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Von unseren Pontonieren

Was glianzt auf jenen Schiffen?
Was weht fiir ein Panier?
Was sind das fiir Husaren,

Die auf dem Wasser. fahren?
Das sind die Pontonier!

Wenn unsere Pontoniere dieses alte schone Sol-
datenlied aus kréftiger Kehle mit Lust und Begeisterung
erschallen lassen, so ist es nicht nur die augenblickliche
gute Laune, sondern vielmehr ein ausgesprochener
Korpsgeist und der Stolz auf eine alte Tradition, der in
diesem Gesang zum Ausdruck kommt. Dieser Stolz ist
nicht ganz unberechtigt, fuBt doch die Bildung der er-
sten Pontonierkompanien und des ersten eidg. Ponton-
trains auf einem BeschluB der FEidg. Tagsatzung vom
Jahre 1820.

Seit 1910 haben wir bei den Pontonieren den Batail-
lonsverband, jedoch bis vor kurzem als blofle Friedens-
organisation zur Vereinheitlichung und besseren Leitung
der Ausbildung. Bei der Mobilmachung wurden die Ba-
taillone in Divisions- und "Armee-Briickentrains aufge-
16st, unter entsprechender Zuteilung von Briickenmate-
rial. Der Divisionsbriickentrain verfiigte iiber nur 40 m,
der Armeebriickentrain iiber 160 m Kolonnenbriicke von
2% bis 3 Tonnen Tragkraft.

Die neue Truppenordnung vom Oktober 1936 hat
fiir die Pontoniere in organisatorischer und personeller
Hinsicht keine so groBen Verdnderungen gebracht wie
dies anderswo vielfach der Fall ist. Der Bataillonsver-
band gilt nun auch fiir den Kriegsfall. Das Pont.-Bat.
wird als Ganzes dem Armeekorps einverleibt. Anzahl
und Numerierung der Bataillone ist gleich geblieben und
auch im Kommando sind einstweilen keine Aenderungen
eingetreten. Dagegen ist die Zusammensetzung des Ba-
taillons eine andere geworden. Statt 4 verschieden starke
(2 Div.- und 2 Armee-Brtr.-Kp.) zihlt das Bataillon heute
3 gleichstarke Pontonierkompanien von wesentlich ho-
herm Bestand. An Stelle der Pontonier-Trainkompanie
ist die Pontonier-Lastwagenkolonne getreten. Dies ist
zweifellos die wichtigste organisatorische Aenderung
beim Pont.-Bat. Die Pontoniere sind heute vollstindig
motorisiert. Das Pferd muBte, wie so manchenorts, auch
hier dem Motor weichen. Die prichtigen Pontonier-
Trainkompanien und damit auch ein Stiick Poesie im
Dienstbetrieb des Pont.-Bat. verschwinden fiir immer.

Rédaction frangaise : Cap. Ed. Notz,
Case Rive 246, Genéve, Tél. 51.036

Redazione italiana: 1o Ten. E. Fonti,
3 Sennweg, Berna, Tel. 24.513

Die Pontoniere werden jedoch ihre alten Kameraden und
treuen Gehilfen vom Train nicht so bald vergessen.

Weit einschneidender als die organisatorischen sind
die bei den Pontonieren eingetretenen und teilweise noch
in der Durchfithrung begriffenen Aenderungen in der
technischen Ausriistung. Es ist ein gliicklicher Zufall,
daB die Einfithrung des neuen Pontoniermaterials gerade
mit einer neuen Truppenordnung zusammenfillt. Sie
hitte auch ohne dieses zufillige Zusammentreffen kom-
men miissen und war auch seit langem vorbereitet.

Unser bisheriges Briickenmaterial ist dem System
des oOsterreichischen Genieobersten Birago nachgebildet
und wurde 1844 erstmals vom Kanton Bern, spidter dann
allgemein eingefiihrt. Dieses Kriegsbriickensystem ge-
horte wihrend vieler Jahrzehnte mit zum Besten, was
jemals auf diesem Gebiet erfunden worden ist; den An-
forderungen des modernen Krieges vermochte es jedoch
schon ldngst nicht mehr zu geniigen. Der Krieg stellt
an das Konnen der Pontoniere und besonders an die
Leistungsfiahigkeit des Briickenmaterials heute ganz er-
heblich hohere Anforderungen als noch vor 25 Jahren.
Dies gilt namentlich fiir die Tragfahigkeit der Briicken
als Folgen einer weitgehenden Motorisierung der Trains,
Zuteilung schwerer Geschiitze, von Kampfwagen usw.
Aber auch die Ein- und Ausbauart der Briicken und die
taktisch-technische Manovrierbarkeit des Materials steht
ganz unter dem EinfluB der neuen Kriegswaffen, der
Flieger und der weittragenden Artillerie. Eine Ponton-
briicke mul}, um der Zerstorung durch diese Waffen zu
entgehen, innert wenigen Minuten in einzelne Glieder
aufgelost, auseinandergezogen und, wenn die Gefahr
voriiber ist, auch rasch wieder zusammengefahren oder
an eine andere Stelle verlegt werden konnen.

Das neue Pontoniermaterial trigt dieser Forderung
sowie dem zwingenden Bediirfnis nach grolerer Trag-
fahigkeit weitgehend Rechnung und eignet sich deshalb,
dank auch der durch die Motorisierung erlangten gro-
Ben Beweglichkeit beim Landtransport, vorziiglich zu
sog. Operationsbriicken, wo immer die Armeeleitung,
das Armeekorps oder die einzelne Division solcher
Briicken benétigt- Es ist nicht zuletzt diese grofie Be-
weglichkeit sowie die leichte Aufteilbarkeit der Ponto-
nier-Lastwagenkolonne, welche den Verzicht auf die Bil-
dung von besondern Div.-Briickentrains in der neuen
Truppenordnung nahelegte.

Die Bilderaufnahmen vom Bau einer pontonweise
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Verankern eines Ponton-Vierteilers aus Leichtmetall und Einfah-
ren in die Briickenlinie.

Ancrage et mise en place d'un ponton en aluminium dans [I'axe
du pont.

I pontoni in metallo leggero sono condotti ed ancorati sul trac-

ciato del ponte. Phot. Karl Egli, Ziirich.

erstellten schweren 12-Tonnen-Briicke im W.K. 1937 des
Pont.-Bat. 3 lassen erkennen, wie das neue Ordonnanz-
material der Pontoniere aussieht und wie es gehandhabt
wird. Bild 7 insbesondere gibt einen guten Begriff von
der fertigen Schiffsbriicke. Es sei im nachfolgenden auf
einige charakteristische Merkmale dieser originellen, den
besondern FluBverhiltnissen unseres Landes angepaliten
Neukonstruktion hingewiesen.

Der Ponton aus Leichtmetall von rechteckigem
Querschnitt und vollstindig parallelen Seitenwinden
wiegt zirka 550 kg und kann auf dem Lande noch be-
quem von 16 Mann gehandhabt werden. Die Riickwand
ist bis auf Hohe des horizontal durchlaufenden Bord-
rahmens aufgezogen, wodurch der bei Fluischiffen {ib-
liche und notwendige Schnabel entsteht. An den Seiten-
winden und an der Riickwand des Pontons befinden sich
Kupplungsvorrichtungen, welche gestatten, je 2 Pontons
in der Langsrichtung und beliebig viele Pontons in der
Querrichtung mechanisch zu einem groBern Fahrzeug
zusammen zusetzen, je nach der erforderlichen Trag-
kraft fiir einen bestimmten Briickentyp. Man nennt sol-

auf die Pontonschwelle des nidchst-

Aufdornen der Streckbalken
folgenden Vierteilers im pontonweisen Vorbau,

Fixation des poutrelles sur les traverses de ponton.

Posa delle traverse sui pontoni ancorati I"uno accanto all”altro.
| Phot. Karl Egli, Ziirich.

che Fahrzeuge dann Ponton-Zweiteiler, Dreiteiler, Vier-
teiler usw.

Der Bock als feste, auf dem FluBgrund stehende
Briickenunterstiitzung ist neben dem Ponton der wich-
tigste Bestandteil des Briickenmaterials. Er wird ver-
wendet, wo die Wassertiefe fiir Ponton nicht mehr ge-
niigt, sowie beim Bau von Briickenrampen und ganzen
Etagenbriicken, ferner als Ersatz fiir Pontons bei Man-
gel oder Ausfall durch feindliche BeschieBung. Der
Bock besteht aus einer Schwelle in Leichtmetall, 2 hol-
zernen mit Eisen bewehrten Fiien, 2 FuBscheiben, 2
Tragbolzen und 2 Keilen zur Querversteifung. Bei hohen
Bocken wird diese noch durch gekreuzte Drahtseile er-
gianzt. Dank der senkrechten Stellung der Bockfiille
kann die Bockschwelle mit samt der darauf ruhenden
Briickendecke unter Verwendung spezieller Winden je-
derzeit gehoben oder gesenkt werden, entsprechend dem
Wechsel des Wasserstandes. Der Einbau des Bockes
erfolgt bei groferer Wassertiefe stets vom Ponton aus,
wobei die Fiile mit einer Handrampe leicht in den FluB-

Beim pontonweisen Vorbau kann es sich bei einer langen Briicke
lohnen, das Material an die Baustelle zu fahren, anstatt es auf den
Schultern zu tragen.

Dans la construction de ponts de bateaux d'une certaine impor-
tance, il est préférable de camionner le matériel jusqu’au chantier,
plutot que de le porter, a dos d’homme.

Nella costruzione di un ponte lungo & vantaggioso trasportare il

materiale con carro anziché portarlo. Phot, Karl Egli, Ziirich.
grund eingerammt werden (Bild 4). Bei geringer Was-
sertiefe, in der Regel also in unmittelbarer Néhe des
Ufers, wird der Bock in zusammengesetztem Zustand
direkt von Hand aufgestellt und eingebaut (Bild 5).

Die Briickendecke aus Holz mit der 3 m breiten,
von kriftigen Rodelbalken begrenzten und durch Unter-
ziige verstirkten Fahrbahn, wird beidseits durch Geh-
stege erginzt. Die Feldlinge betrigt 7 m. Die Zahl der
Streckbalken (Tragbalken) ist je nach Briickentyp ver-
schieden. Fine besondere Drahtseilverspannung wirkt in
Verbindung mit kriftigen Geldnderstiitzen lastverteilend,
verhindert den Einsturz der Briickendecke beim Ver-
sacken einzelner Pontons und gibt dem ganzen System
ein eigenes und solides Geprige (Bild 7). '

Mit dem neuen Material konnen in normaler Bau-
weise Briicken von 12, 9 oder 6 Tonnen, ausnahmsweise
auch fiir nur 3 Tonnen Tragkraft geschlagen werden.
Fine Pontonbriicke wird entweder durch Werfen von An-
kern auf dem FluBgrund verankert oder dann an ein
sog- Schertau (starkes Drahtseil) gehingt, das vorher
quer iiber den FluB gespannt worden ist. Beide Ver-
ankerungsarten werden bei starker Stromung in der Re-
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Einbau eines Bockes vom Ponton aus. Die BockfiiBe werden mit
einer Handramme leicht eingerammt.

Construction d'un chevalet sur le ponton méme. Les pieds du
chevalet sont enfoncés facilement au moyen d’un mouton a bras.

Costruzione dell’ armatura alle teste di ponte. I piloni sono in-
fissi a mezzo di un mazzapicchio a mano, leggermente rinforzato.
Phot. Karl Egli, Ziirich.

gel ergidnzt durch direkte Landverankerung, indem diin-
nere Drahtseile von gewissen Punkten der Briicke aus
schrig stromaufwidrts gegen das Ufer gespannt und an
Biumen oder Pfihlen befestigt werden.

- Der Bau der Schiffbriicke erfolgt je nach den Um-
stinden entweder «pontonweise » oder « gliederweise ».
Beim pontonweisen Bau werden die Pontons einzeln
sukzessive im FluB verankert und am Ankertau riick-
wirts in die Briickenlinie herunter gelassen (Bild 1).
Die Briickendecke wird entsprechend von Ponton zu
Ponton vorgetrieben (Bild 2). Dieser Bauvorgang bleibt
sich gleich, auch wenn die Pontons ans Schertau ge-
hdngt werden. Fiir lange Briicken ergeben sich dabei
ermiidende ‘Materialtransporte, so dall es vorteilhaft sein
kann, die Balken und Laden nicht zu tragen, sondern bis
an die Briickenspitze zu fahren (Bild 3).

Beim gliederweisen Bau der Schiffbriicke werden
die einzelnen Briickenglieder, bestehend aus einem voll-
stindigen Briickenfeld, gleichzeitig in angemessenen
Abstinden am Ufer geriistet. Das Einfahren und Ver-
ankern erfolgt alsdann wie mit einzelnen Pontons. In
der Briickenlinie stoBen die Glieder stumpf aneinander
und werden mit Bolzen verbunden. Diese Einbauart ist
namentlich bei breiten Fliissen mit méBiger Stromung
vorteilhaft. Fiir das Manovrieren mit Briickengliedern
konnen AuBenbordmotoren gute Dienste leisten.

- Von besonderer Bedeutung fiir die Kriegsbrauchbar-
keit des neuen Materials ist der Umstand, daB die Schifi-
briicke, gleichgiiltig ob gliederweise oder pontonweise
eingebaut, bei drohender Gefahr innert kiirzester Zeit
gliederweise auseinander gefahren werden kann. Es ist
klar, daB die Durchfithrung derartiger Mandver mit gan-
zen Briickenteilen eine Erweiterung der Schulung der
Pontoniere bedingt. Die Verldngerung der Rekruten-
schule ist deshalb keinen Augenblick zu friih gekommen.

Zum Arbeitsgebiet der Pontoniere gehodrt auch das
Uebersetzen von Truppen, das beim Kampf um einen
FluBiibergang als eine dem Briickenschlag vorangehende

Sonderaktion von ausschlaggebender Bedeutung ist- Die
Pontoniere verfiigen hierfiir iiber ein besonderes Ueber-
setzmaterial, das sich schon bei vielen Uebungen, zu-
letzt bei den Manovern der 3. Division 1937, bestens be-
wihrt hat. Es liegt allerdings in der Natur unserer Neu-
tralititspolitik und der daraus resultierenden strategi-
schen Defensive, dall sog. gewaltsame FluBliibergdnge
fiir die schweizerische Armee die Ausnahme bilden diirf-
ten. Die Haupttitigkeit unserer Pontoniere im Kriegs-
falle wird deshalb voraussichtlich in der Aufrechterhal-
tung der riickwértigen Verbindungen iiber 'die Aare, die
Limmat, die Reull usw. liegen. Dies bedeutet hziitzutage
nicht mehr ein ungestortes rein fachtechnisches Arbeiten
hinter der Front, sondern einen stdndigen, aufreibenden-
und gefahrlichen Kampf um die Schaffung und Erhaltung
der fiir den Nach- und Riick§chub und die Bewegungen
der Reserven notwendigen Briicken, deren Zerstorung
der Gegner immer wieder versuchen wird. Da wir lei-
der nicht mit der eigenen Beherrschung der Luft rech-
nen konnen, so wird die Arbeit unserer Pontoniere im
Kriegsfalle sich in der Regel auf die Nacht konzentrie-
ren. Bei Tagesanbruch miissen die Briicken abgebro-
chen oder wenigstens gliederweise auseinander gezogen
werden.

Der Pontonier ist manchmal ein etwas rauher und
ungehobelter Geselle und ist in dem, was man gewdhn-
lich unter soldatischem Auftreten versteht, nicht immer
vorbildlich. Dies ist an sich bedauerlich, aber fiir seine
Leistungen als Pontonier sicher kein zuverldssiger Wert-
messer. Um einen solchen zu erhalten, mufl man ihn bei
der Arbeit auf dem -Wasser und auch bei seiner auf-
opfernden und unermiidlichen aulerdienstlichen Tatig-
keit in den Pontonierfahrvereinen gesehen haben.

Wir erinnern uns mit Stolz an die kiihnen Taten
unserer Pontoniere anldBlich der Hochwasserkatastrophe
in Lichtenstein und an die prdchtigen sportlichen Lei-
stungen Dbei. Auslandfahrten wie Ziirich—Rotterdam,
Genf—Marseille. Sie haben bei diesen Gelegenheiten fiir
ihr Vaterland Ehre eingelegt, diese wackeren -Gesellen
mit den starken Armen und unerschrockenen Herzen:
Sie wiirden es auch im Ernstfalle so halten und es ist
keine leere Phrase, wenn der Pontonier von sich selber
singt: : ‘ ) :

Einbau eines Bockes von Hand am jenseitigen Briickenende. Da-
bei kommen einige Leute des Bautrupps zu einem im Juli nicht un-
willkommenen Bad.

Construction, a la main, d'un chevalet a chaque extrémité du
pont. Pour ce faire, quelques hommes de I'équipe de construction sont
obligés de prendre un bain qui, au mois de juillet, est le bienvenu.

Costruzione dell’ armatura-testa-di-ponte. Durante_ta]e lavoro i
pontonieri addetti colgono 1’ occasione per un gradito bagno ...
quando si ¢ in luglio. Phot. Karl Egli, Ziirich.
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Eine der letzten Arbeiten beim Bau einer Schiffsbriicke ist das
gleichzeitige Anziehen der Drahtseilgelidnder durch die Pontoniere.
Un des derniers travaux de la construction d'un pont de bateaux
est la tension du cable garde-corps par les pontonniers.
Uno degli ultimi lavori della costruzione di un ponte su barche:
Montare i parapetti con appositi cavi metallici.
Phot. Karl Egli, Ziirich.

Er baut im Kugelregen,

Er baut trotz Sturm und Wind,
Schldagt zu mit hartem Klotze

Die Briick’ dem Feind zum Trotze,
Kiihn, sicher und geschwind.

Soldaten des Fernen Ostens
Was wissen wir von der japanischen Armee ?

Der blutige Konflikt im Fernen Osten hat begreii-
licherweise das Interesse fiir die beiden Kampfpariner
geweckt. Nachfolgend mochte ich einen kurzen Abri}
iiber das Gefiige der japanischen Armee geben. Trotz-
dem die Volker und Lander des Fernen Ostens fiir den
Européder eigentlich in jeder Hinsicht erschlossen sind,
hédlt es doch schwer, zuverlissiges Material iiber die
Organisation der japanischen Heeresstreitkiifte zu er-
halten.

Die japanische Armee birgt eine heroische Tradi-
tion: das Wesen der Samurais. Die Samurais — die
alten Ritter und Waffenhelden Japans — haben ihren
Geist, ihre Tapferkeit und ihre Todesfurcht in der heu-
tigen modernen Armee zuriickgelassen. Dieser Samurai-
geist in Verbindung mit den allermodernsten Waffen,
schweibt eine Truppe auf Gedeih und Verderb zusam-
men. Wir wissen aus der Kriegsgeschichte, mit welchem
Elan, aber auch mit welchen Opfern das eben erwachte
Japan den russischen Béren schlug. Seither ging die
koloniale Raumerweiterung unaufhaltsam weiter. Uner-
bittlich « frafen » sich die Japaner immer tiefer in das
gewaltige, aber auf tonernen Fiilen stehende Reich Kon-
futses. Der heutige blutige Konflikt ist nichts weiter,
als eine Etappe im Expansionsdrang des linderhungrigen
Japaners. Allerdings kann dieser Krieg Konsequenzen in
sich schlieBen, die weder die grundgescheite japanische
Diplomatie, noch die riicksichtslose Militirkaste in iliren
Berechnungen beriicksichtigt haben ...

Man nennt die Japaner gewohnlich die «PreuBen
des Ostens ». Diese Bezeichnung kommt nicht von un-
gefdhr. Kaum ein Land — auch nicht in Europa — hat
sein Heerwesen so durchgreifend und so sorgfiltig auf-
gebaut wie Japan. Sein Lehrer war das einstige miich-
tige Preulleny das einen Feldherrn wie Moltke und einen
Diplomaten wie Bismarck gebar. PreuBische Offiziere

drillten und lehrten die kleinen, gelben Japaner. Japa-
nische Offiziere taten in preuBischen Garderegimentern
und auf preuBlischen Kriegsschiffen Dienst. Ihre Priifung
bestanden die Japaner im Kriege gegen Rullland, als sie
Anno 1904 die stolzen Armeen und die méchtige Flotte
des Zaren in Triimmer schlugen. Ihren Dank gegeniiber
dem preuBischen Lehrmeister erwiesen sie 1914, als sie
den Deutschen Tsingtau wegnahmen. So ist Japan. Und
heute sitzen sie wieder zusammen ...

Besondere Sorgfalt in ihrer Ausriistung und DBe-
waffnung erfuhr die Infanterie. Auch Japan hat den
Grundsatz iibernommen, dall die Infanterie immer noch
die « Konigin der Waffen » und heute mit besonderer
Berechtigung die « Konigin des modernen Schlachtfel-
des » sei. Das groBte Plus der japanischen Infanterie ist
der Infanterist selbst. In jedem dieser kleinen gelben
Kerls wohnt ein Samurai. Unerbittlich, keine Gefahr
scheuend, arbeitet sich der japanische Soldat an den
Feind heran, um ihn zu vernichten. Keine Todesfurcht
hemmt seine Bahn. Im Gegenteil — sieht er keinerlei
Moglichkeit, sein gestecktes Ziel zu erreichen, dann gibt
er sich oft selbst den TodesstoB — er veriibt Harakiri.
Gelegentlich konnen wir auf Bildern aus dem o6stlichen
Kriegsschauplatz japanische Soldaten mit weillen Schéir-
pen sehen. Es sind dies fast ohne Ausnahme Todes-
kandidaten. Freiwillige, die mit der Durchfiihrung einer
besonders gefihrlichen Aufgabe betraut werden. Die Ja-
paner reiBen sich um die Ehre, eine weille Schidrpe tra-
gen zu diirfen. Eine ausgezeichnete taktische und tech-
nische Ausbildung formt den jungen Japaner zum mo-
dernen Soldaten. Er erkennt den Wert einer guten Dek-
kung und er versteht, den giinstigen Moment abzuwar-
ten. Anderseits legt er sich aber in der Art und Weise
der Zerstorung eines feindlichen Objektes nicht die ge-
ringste Hemmung auf. (Siehe Luftangriffe auf Shanghai.)
Trotzdem die Hierarchie in der japanischen Armee zeit-
weise noch an die alte kaiserlich-wilhelminische Armee
erinnert, ist das Verhiltnis zwischen Offizier und Ge-
meinen auBerordentlich nahestehend. Die asiatische Men-
talitit und die buddhistische Lehre spielen hier zweifel-
los eine groBle Rolle. Der Soldat ist modern und gut
ausgeriistet. Ausgezeichnetes Schuhwerk schiitzt ihn vor
der Unbill der asiatischen Erde. Des weitern trigt er

(Fortsetzung Seite 160.)

Schiffsbriicke durch abgesessene Kavallerie, was

Passieren der >
fiir eine Briicke dieses Typs nur eine sehr geringe Belastung bedeutet.

Passage d'un pont de bateaux par de la cavalerie a pied, ce qul
ne représente en I'occurrence qu'un trés léger chargement pour un pont
de ce type.

Passa la cavalleria appiedata, peso irrisorio per la capacitd di
un simile ponte. Phot. Karl Egli, Ziirich.
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