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nazionale. Con la nomina di un quarto colonnello coman-
dante di corpo di armata si arriverebbe facilmente, se il
caso lo richiedesse, a designare un generale senza muta-
zioni importanti. La nuova organizzazione si presen-
terebbe dunque nel modo seguente: In testa, il capo
responsabile del Dipartimento militare, al quale sareb-
bero direttamente subordinati i 3 comandanti del corpo
d’ armata, I’ ispettore dell’ armata avente ai suoi ordini
diretti le truppe d’ aviazione e la difesa antiaerea. Egli
sara il capo responsabile della formazione del soldato e
dell’ istruzione tecnica uniforme per tutta I’armata. In-
oltre il capo dell’istruzione, il capo del servizio dello
Stato Maggiore generale coi suoi due sottocapi e i di-
versi servizi a lui subordinati, il capo del servizio tec-
nico e il capo del gruppo amministrativo. Infine, la com-
missione per la difesa nazionale, che contera un membro
in pitt e cio¢ 1" ispettore dell’armata, avra una maggior
competenza per tutte le questioni inerenti all’ esercito.

L’ elaborazione dei progetti definitivi ¢ gia comin-
ciata in seno al servizio dello Stato Maggiore generale.
Data la complessita del problema, questo lavoro dovra
essere eseguito con la massima cura. In certi punti la
soluzione si avvicina alle proposte presentate a suo
tempo da una commissione di studi della Societa sviz-
zera degli ufficiali. Tuttavia, in base a queste proposte, il
capo dello Stato Maggiore generale e il capo dell” istru-
zione erano subordinati all’ ispettore dell’ armata, mentre
che nella soluzione esaminata dal Consiglio federale,
questi ufficiali superiori sono coordinati all’ ispettore del-
I"’armata. La commissione per la difesa nazionale deve
accrescere le sue competenze mentre alla testa resta il
capo del Dipartimento militare.

Il problema del trasporto
dal punto di vista militare

Il problema del trasporto ha acquistato, anche dal
punto di vista della difesa nazionale, un’ importanza pri-
mordiale, e non solo per quanto concerne i servizi logi-
stici, ma anche per la condotta puramente militare delle
operazioni. L’ apertura delle ostilita mediante I’ attacco
strategico di sorpresa ¢ basata in prima linea sulla pos-
sibilitd di messa in azione immediata di potenti mezzi
di trasporto da parte dell’ aggressore. Ma anche per
difendersi efficacemente contro tali aggressioni ¢ ne-
cessaria una buona e forte organizzazione del servizio
trasporti, che permetta di dirigere rapidamente truppa
e materiale sui punti pitt esposti e di spostarli in un
tempo minimo secondo i bisogni.

E quindi facilmente comprensibile 1’interesse che,
in tutti i paesi, si presta all’ organizzazione dei trasporti,
che si cerca di sviluppare sempre pili, anche dove essi
non rappresentano, per i tempi di pace, un’ assoluta ne-
cessita. In considerazioni di ordini militare dobbiamo in
parte cercare la causa della costruzione di grandi auto-
strade, della protezione statale delle fabbriche di auto-
veicoli, della fabbricazione e I’uso di carburanti sinte-
tici a malgrado della loro costosita, della trasformazione
e potenziamento di linee ferroviarie, della costituzione
di grandi depositi di carburante.

Non dobbiamo quindi meravigliarci se, anche in
Isvizzera, nello studio e 1’esame dei problemi del traf-
fico, si tenga sempre pilt conto del lato militare della
questione.

Nel campo dei trasporti, dal punto di vista della
difesa nazionale, c¢i troviamo fino ad un certo punto in
una situazione privilegiata. Noi disponiamo infatti da
sempre, a causa della nostra situazione centrale a perno

dell’ Europa e del nostro carattere di paese tipico di
grande traffico ed a dispetto degli ostacoli naturali, di
un sistema di comunicazioni molto sviluppato e di una
rete di ferrovie e strade come i nostri vicini non hanno.
Anche il numero degli autoveicoli in circolazione ¢ assai
rilevante e, proporzionatamente alla popolazione, pill
forte che in Italia ed in Germania. Ma in caso effettivo
questo vantaggio sarebbe sgraziatamente annullato dalla
insufficienza delle riserve di combustibile destinato agli
autoveicoli e dalla mancanza di una industria automo-
bilistica capace di rimpiazzare le perdite e di fornire i
pezzi di ricambio necessari.

Si cercano ora mezzi per rimediare a questo grave
inconveniente e si accenna giustamente al fatto che gli
onerosi sacrifici sopportati a favore della difesa nazio-
nale hanno uno scopo solo se tutti i problemi sollevati
dalla stessa e fra questi anche quello dei trasporti, sa-
ranno stati felicemente risolti.

Le opinioni sul modo di incrementare anche sotto
questo aspetto la nostra forza difensiva sono sgraziata-
mente assai divergenti.

Una corrente vorrebbe, mediante 1" introduzione di
un sistema di tassazione differenziale degli autoveicoli,
ottenere un miglioramento non tanto del numero come
della qualita degli autoveicoli in circolazione. L’ armata
abbisogna in primo luogo di autocarri di qualita, che
possano sopportare gli strapazzi di una guerra e dei
quali sia facile procurarsi i pezzi di ricambio. Dell’ effet-
tivo totale di circa 19,000 autocarri in Isvizzera, poco
pitt di 8000 rispondono attualmente a queste condizioni
e potrebbero quindi essere requisiti. Si vuole pertanto
orientare il mercato automobilistico e specialmente
quello degli autocarri, verso la produzione svizzera di
qualita a detrimento di quei tipi esteri a buon mercato
che offrono minore resistenza ed il cui rifornimento in
pezzi di ricambio potrebbe presentare, in caso di guerra,
serie difficolta.

Un’ altra corrente ritiene che tali misure non siano
sufficienti e vorrebbe che a tutto il traffico automobili-
stico siano accordate delle grandi facilitazioni fiscali,
come riduzione delle imposte e del dazio sui carburanti,
affinché il numero degli autoveicoli in circolazione su-
bisca un notevole aumento. Qui si va pero forse troppo
in avanti e non si tiene abbastanza conto della situa-
zione delicatissima in cui queste .misure verrebbero a
mettere 1’altro ramo principale del nostro sistema di
comunicazione, cio¢ le ferrovie federali e quelle private.

E evidente che un forte sviluppo della circolazione
degli autoveicoli causerebbe una forte diminuzione del
grado di utilizzazione e con cid. della rentabilita delle
ferrovie. Ma questo grado di utilizzazione, gia attual-
mente assai basso, sta alla base di tutta la intrapresa
ricostruzione finanziaria delle nostre ferrovie. Se esso
dovesse ancora scendere, la Confederazione e tutta la
nostra economia nazionale dovrebbero sopportare degli
ulteriori forti sacrifici finanziari. Sarebbe possibile pro-
curarsi i mezzi necessari senza che ne soffra qualche
altro ramo importante della nostra difesa nazionale?

Un inasprimento della concorrenza fra strada e fer-
rovia, a svantaggio di quest’ ultima, oltre a portare un
grave squilibrio nelle casse della Confederazione, po-
trebbe avere altre pericolose ripercussioni dal punto di
vista militare per il fatto che a minori introiti corrispon-
derebbe inevitabilmente una maggiore trascuratezza, per
ragioni di economia, nella manutenzione delle linee e
del materiale rotabile.

La creazione di un grande parco di autocarri, supe-
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riore ai bisogni dei tempi di pace, ¢ anche da sconsigliare
per il fatto che noi non possediamo il petrolio neces-
sario per i loro motori e che non ci sara mai possibile
formare le grandi riserve di carburante sufficienti per
muovere tutti questi autoveicoli. Le riserve che riusci-
remo ad accumulare saranno in caso effettivo neces-
sarie per gli aeroplani e gli altri mezzi meccanici utiliz-
zati sul fronte, cosi che nelle retrovie si dovra osser-
vare la piit stretta economia. E pertanto escluso che per
grandi trasporti a distanze superiori ai 200 km possiamo
rinunciare all’ impiego delle nostre ferrovie, che, nella
gran parte, vengono mosse con un mezzo tipicamente
nazionale, cio¢ dalla nostra elettricita. Trasporti di
truppa con autocarri entrano in considerazione solo in
casi speciali ed in modesta misura.

Per tutte queste ragioni ¢ quindi da desiderare che
trionfi la tesi, difesa d’altra parte anche dal Consiglio
Federale, di un aumento degli autoveicoli requisibili re-
stando perd nel quadro dell’ effettivo attuale di auto-
carri, sufficiente numericamente ai bisogni dell’ armata.
Ci0 sara possibile mediante un rinnovamento ed una mag-
giore razionalizzazione del nostro parco automobilistico
ed eliminazione progressiva dei tipi di autoveicoli sor-
passati e di qualita inferiore. Questa trasformazione si
potra ottenere mediante un differenziamento fiscale che
favorisca, nel pagamento delle imposte, i proprietari di
veicoli utilizzabili e requisibili dall’ armata. Questo dif-
ferenziamento rappresenterebbe una indennita in com-
pensazione al diritto di requisizione e porterebbe un
certo equilibrio fra le spese di costo e manutenzione
degli autocarri adatti per I'armata e di quelli non re-
quisibili.

Verbandsnachrichien

Unteroffiziersverein Baselland.

Unter Leitung von Herrn Hptm. Grieder Adj.Inf.Rgt. 21, fiihrte
der Verein an einem prdchtigen Maisonntag eine Felddienstiibung durch.
Dieselbe wurde «diesmal in den obern Kantonsteil verlegt mit Ziel
Wisenberg. Nach der morgens 7 Uhr auf dem Bahnhof Gelterkinden
erfolgten Besammlung marschierten die Teilnehmer nach Siegmatt zur

13ggi + Withrich

Befehlsausgabe. Als Uebungsgrundlage diente folgende Annahme. Der
Gegner, aus dem Wiggertal kommend, ist im Vormarsch gegen den
Wisenberg; wir als Bat. 52 erhalten den Auftrag, sofort iiber das
Plateau von Riinenberg vorzustoBen und uns auf dem Wisenberg zur
Verteidigung einzurichten. Die Teilnehmer wurden nun in zwei Fii-
silier-, eine Mitrailleur- und eine Stabs-Kp. (schwere Inf.Waffen) ein-
geteilt und marschierten nach vorgenommener Organisation dem Ziele
zu. Da der Zweck der Uebung der Fiihrung der Gruppe diente, wur-
den vorerst die verschiedenen Formationen der Gruppe im Vormarsch
gegen den Feind in gedecktem Gelidnde geiibt. Von der Riinenberger
Hohe aus muBte umgestellt werden, da das Geldnde offener war und
von einem Gegner, der sich bereits auf dem Wisenberg befinden konnte,
sowie von Fliegern eingesehen werden konnte. Hier wurde von den
geschlossenen zu den offenen Formationen iibergegangen, was um so
notiger war, da Schiisse verrieten, daB der Nordhang vom Gegner

Aarg. Kantonales chillzenfes
danrnundertisier | FNZBIRG 7.—18.ui 1938

Plansumme Fr. 200,000.—
54 Zugscheiben auf 300 m : 10 Zugscheiben auf 50 m

3. Juli: Probeschiefen, Kantonales Match-
schiefsen, Armeewettkampf
14. Juli: Offizieller Tag
24, Juli: Absenden und Jungschiitzentreffen
Festauffiihrungen:
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