Zeitschrift: Schweizer Soldat : Monatszeitschrift fur Armee und Kader mit FHD-

Zeitung
Herausgeber: Verlagsgenossenschaft Schweizer Soldat
Band: 10 (1934-1935)
Heft: 24
Artikel: Luftabwehr durch Artillerie [Fortsetzung]
Autor: Bichi, Alfred
DOl: https://doi.org/10.5169/seals-710393

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 08.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-710393
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

378

«DER SCHWEIZER SOLDAT>»

1935

Der Panzerwagen hat sich mit seinem Vorderteil allmihlich aus dem Gra-
ben herausgearbeitet und ragt nun hoch in die Luft hinaus, gleich wird er
aber nach vorne herunterkippen.

L’auto blindée, avec sa partie avant, s’est dégagée progressivement de la
tranchée et se dresse maintenant haut dans I’air, mais bient6t elle va bas-

culer en avant. = Phot. K. Egli, Ziirich.
gen und ihre zweckmiBigste Zusammensetzung war. Vor-
gangig der ersten Uebung fand eine Vorfithrung der neu
angeschafften Panzerwagen vor dem gleichzeitig durch-
gefiihrten taktischen Kurs fiir Stabsoffiziere und Haupt-
leute der Kav.-Brigade I und der Drag.-Abt. 1 und 3 statt,
die ein gutes Bild von der Leistungsfahigkeit dieser Wa-
gen vermittelte.

Die von der englischen Firma Vickers hergestellten
Panzerwagen weisen eine Linge von 3,5 m auf und ver-
mogen trotz ihres Gewichtes von 4 Tonnen inkl. zwei
Mann Besatzung auf guten StraBen eine Geschwindigkeit
von 60 km pro Stunde zu entwickeln. Der Antrieb er-
folgt durch einen auf der rechten Wagenseite eingebau-
ten Automobilmotor mit einer Stirke von 25 Steuer-PS,
die auf ein Raupenpaar iibertragen werden. Die Panze-
rung besteht aus 13-mm-Stahlpanzerplatten in allen senk-
rechten Fldachen, und aus 6 bis 7 mm starken Platten an
allen Schrigflachen, die Bewaffnung entweder aus einem
schweren Maschinengewehr oder einer Infanteriekanone.
Der Beobachtungs- und Geschiitzturm ist mittels einer
Kurbel um 360° drehbar.

In einem eigens zu diesem Zwecke erstellten Hinder-
nisgarten etwas auBlerhalb Langenthal, zeigte sich dann,
dafl diese Panzerwagen in der Lage sind, Schiitzengriben
bis zu 1,5 m Breite und Hindernisse bis zu 1 m Hohe
ohne weiteres zu iiberfahren, selbst ein 2 m tiefer und

Mannschaftstransportwagen franzosischen Ursprunges mit einer speziellen
Riderkonstruktion zum Ueberwinden ‘von Hindernissen.

~ Camion de fabrication francaise pour transports de troupes, muni de

roues spéciales permettant de vaincre des obstacles. Phot. K. Egli, Ziirich.

gegen 3 m breiter Graben mit beidseitigen Brustwehren
wurde iiberwunden. Der Leiter dieser Vorfiihrung, Major
von Erlach, gab gleichzeitig auch die Richtlinien fiir die
wirkungsvolle Bekdmpfung  solcher Panzerwagen, wie
auch der bedeutend schwereren, dafiir aber weniger be-
weglichen eigentlichen Tanks bekannt. AnschlieBend wur-
den zwei Lastwagen mit besondern Radkonstruktionen
gezeigt, die ebenfalls das Ueberwinden von Geldnde- und
kiinstlichen Hindernissen bis zu einer gewissen Hohe und
Breite ermoglichen; die Versuche mit diesen Spezialkon-
struktionen, die hauptsidchlich fiir Mannschaftstransport-
wagen der motorisierten Lmg. der Aufkldrungsabteilun-
gen in Frage kommen diirften, werden noch einige Zeit
fortgesetzt werden miissen, bevor man sich zu ihrer Ein-
fithrung entschliefen wird. (schiug folgt.) K. E.

Luftabwehr durch Artillerie (Fortsetzung.)
Von Oberst Alfred Biichi Art.-Chef 3. A.-K., Winterthur,

9. Die Treffwahrscheinlichkeit der heutigen Luftabwehr-
artillerie.

Es kann mit Recht behauptet werden, daB8 die Treff-
wahrscheinlichkeit der heutigen Luftabwehrartillerie auf
einen bemerkenswert hohen Stand gebracht worden ist.
Es ist absolut nicht mehr berechtigt, an einem Erfolg
eines artilleristischen Luftabwehrkampfes zu zweifeln.

Modell eines kleinen, leichten Panzerwagens, das ebenfalls fiir die Auf-
klirungsabteilungen ausprobiert wird.
Modéle d’une petite auto blindée 1égére qui est également mise a I’épreuve

pour les d’étachements de reconnaissance. Phot. K.Egli, Ziirich.

Die Entwicklung des SchieBens gegen Flugzeuge war
allerdings ein ziemlich schwieriges Problem. Die ersten
Anldufe hierzu waren zu primitiv und konnten die Be-
dingungen, welche solch schnell und sozusagen uni-
versell bewegliche Ziele stellen, nicht erfiillen. Die Tech-
nik hat nun aber auch hier, namentlich durch die Her-
stellung der Zentralkommandos, Horchgerite und weit-
reichenden Scheinwerfer Mittel entwickelt, die es auch
ermoglichen, die schnellfliegenden Flieger nicht nur am
Tag, sondern auch in der Nacht, in Wolken und bei
Nebel mit groBer Wahrscheinlichkeit mit Artilleriege-
schossen zu erreichen, oder erheblich zu stéren. Die Treff-
wahrscheinlichkeit ist bei 75-mm-Flakkanonen so, daB
bei gréBerer Distanz und Hohe auf ca. 60 SchuB ein Flug-
zeug, sei' es durch Volltreffer oder Sprengstiicke, ver-
nichtet wird. Durch ca. je 10 SchuB wird ein Flugzeug
gezwungen- herunterzugehen. Ein direkter Treffer einer
75-mm-Sprenggranate mit Aufschlagziinder bringt auch
die groBten Flugzeuge zum augenblicklichen Sturz. Bei
einem Sprengpunkt 20 m vor einem gewdhnlichen Be-
obachtungsflugzeug geniigt eine 105-mm-Sprenggranate,
um das Flugzeug sofort flugunfihig zu machen.
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Auch die Wirkung der (Leuchtspur-) Granaten mit
hochempfindlichen Aufschlagziindern, wie sie von Ge-
schiitzen kleineren Kalibers (20—60 mm), namentlich von
automatischen Kanonen abgefeuert werden, ist eine
ziemlich groBe. Namentlich Flugzeuge mit -Stoffiiber-
deckung werden durch fast jeden Treffer so zerstort,
daB sie sich nicht mehr in der Luft halten kdnnen.
Treffer in Benzinbehilter verursachen den Brand des
Flugzeuges. GroBeres Kaliber ist natiirlich auch hier
giinstiger, als kleineres, abgesehen von der viel weiter-
gehenden Distanz. Eine 40-mm-Kanone bei 900 m/sec
Anfangsgeschwindigkeit hat bis 2000 m SchuBhdohe,
wenn sie steil nach oben schieBt, eine fast gerade
Flugbahn.

Flugzeuge aus Ganzmetall erweisen sich in bezug
auf die Widerstandsfihigkeit gegen Granatwirkung (Auf-
schlag- und Zeitziinder) den Flugzeugen anderer Kon-
struktion bedeutend iiberlegen.

10. Vergleich mit dn(leren Luftabwehrwaffen.

Die Gewehre und Mg. der Feldarmee reichen nur
aus, um auf . tieffliegende Flieger zu schieBen. Leider
hat man aber dabei gar keinen Anhaltspunkt, wo die
Schiisse hingehen. Man verwendet deshalb auch Leucht-
spurmunition, wodurch die Treffsicherheit erh6ht wird.

Fiir die Bekdmpfung von Flugzeugen in gréBten
Hoéhen kommt neben der Luftabwehrartillerie nur noch
die Bekdmpfung durch Jagd- (Kampi-) Flugzeuge in Be-
tracht. Diese miissen sich aber sehr nahe an die zu
beschieBenden Flugzeuge heranmachen, da sie natiirlich
auch nur iiber kleinkalibrige Geschosse aus Mg. oder
kleinen Geschiitzen verfiigen. Nach iibereinstimmenden
Literaturangaben, auch aus dem Weltkrieg, ist es aber
fiir die Kampfflugzetge nicht sehr leicht, die feindlichen
Flugzeuge im Luftraum aufzufinden, besonders wenn
noch Wolken und Nebel vorhanden sind. Bei Nacht
ist ein Angriff durch Kampfflugzeuge nur durch Ver-
wendung von Scheinwerfern durchfiihrbar, wobei man
das zu beschieBende Flugzeug durch den Scheinwerfer
sucht und beleuchtet. Man hielt einige Zeit die Be-
kampfung der Flugzeuge durch Jagdilieger als die einzig
wirksame. Die Erfahrungen und -groBen Fortschritte
der Flakartillerie seit dem Weltkriege lassen diese An-
sichten aber nicht mehr aufrecht halten.

Als ebenfalls wirkungsvolle Flugabwehr in Héhen
bis zu 300 m und event. dariiber, kann die Abwehr
durch Ballone bezeichnet werden, welche durch Drihte
miteinander verbunden sind, an welchen weitere Drihte
hiangen. Es handelt sich hier namentlich um eine sta-
bile Flugabwehr. Die Ballone werden beim Herannahen
von Gefahr hochgelassen. Es sind aber auch schon

mobile Ballonabteilungen dieser Art geschaffen worden..

Im Krieg hat diese Ballonluftabwehr namentlich fiir
verschiedene italienische Stddte, wie Venedig usw., eine
groBe und wirkungsvolle Rolle gespielt.

Ein Vergleich der Jagdflugzeuge und der Sperr-
ballone mit den Flugabwehrkanonen ergibt fiir letztere
den Vorteil des festen Standortes auf der Erde, wodurch
ihre Wirkung auch eine sicherere und namentlich von
atmosphirischen Einfliissen viel unabhiangigere wird. Ist
die Mannschaft bei einer Flakbatterie bereit, so kann
das Feuer gegen eintreffende Flugzeuge sofort ertifnet
werden. Kampfflieger miissen rechizeitig alarmiert wer-
den, damit sie aufsteigen konnen, noch bevor die feind-
lichen Flugzeuge ihren Angriff ‘durchgefiihrt haben.
Unter Umstinden wird die hierzu zur Verfiigung ste-
hende Zeit nicht ausreichen, da es namentlich bei der
Kleinheit unseres Landes sehr schwierig ist; einen ge-

niigend rasch arbeitenden Meldedienst einzurichten.
Dies ist ein bei unserer Luftabwehr zu beriicksichti-
gender wichtiger Punkt. Fiir die Bedienung der Flak-
batterien werden wir infolge der vielen artilleristisch
ausgebildeten Mannschaften, auch des Landwehr- und
Landsturmalters, geniigend Leute besitzen, welche die
Flakgeschiitze und -batterien kommandieren und be-
dienen konnen. Es ist dabei zu beriicksichtigen, daB
das FlakschieBen durch die Einfiihrung der automa-
tischen Instrumente (Mechanisierung des SchieBens)
praktisch - ohne weitere Berechnungen und auch mit
wenig Beobachtungsschwierigkeiten verbunden ist. Ob
wir hingegen eine sehr groBe Menge von Kampfflug-
zeugen mit den vielen Besatzungen und hohen An-
schaffungskosten aufbringen koénnen, wie sie zur Be-
kampfung der vielen zu erwartenden feindlichen Bomben-
flugzeuge notwendig sind, diirfte nicht mit der gleichen
Zuversicht behauptet werden. Das Mitwirken von Flug-
abwehrkanonen gibt aber auch unseren Fliegern und
unsern Flugplatzbesatzungen eine wirkliche Unter-
stiitzung und sicher auch einen moralischen Halt. Sie
werden sich nicht mehr allein den .feindlichen Bomben-
geschwadern gegeniiber fiihlen. Auch der Zivilbevol-
kerung wird das energische Eingreifen einer tatkriftigen
Flugabwehrartillerie das Gefiihl von Sicherheit geben.

Uebrigens haben die in den letzten Jahren durch-
gefiihrten groBen Luftmandver in Italien, England und
Frankreich ergeben, daf die Bekdmpfung von Bomben-
geschwadern durch Jagdflugzeuge keine sehr wirksame
ist. Diesen Erfahrungen entsprechend, welche mit den
groBen Luftarmeen gemacht worden sind, miissen wir
uns vorsehen. Wir diirfen unsere Luftabwehr absolut
nicht nur einseitig einrichten, denn die Erfahrung hat
immer noch gelehrt, daB auch im Krieg eine moglichst
universelle und nicht eine einseitige Bewaffnung das
richtige ist, ansonst riskiert man, dem Feind eine Bl6Be
zu zeigen, die nach Beginn der Feindseligkeiten nicht
mehr zu beheben ist. Im Luftraum haben wir keine
derartigen Bundesgenossen mehr, wie es unsere Berge,
unsere Schluchten, Wilder und teilweise schwer zu iiber-
schreitenden Fliisse fiir unsere Feldarmee sind. Unsere
Berge erschweren einzig, besonders bei schlechtem
Wetter, das Ueberfliegen in verhiltnismaBig niedriger
Hohe. Fiir uns sind optimistischere Ansichten geféhrlich!
Ein schoner Flugtag allein wiirde ja geniigen, um bei
ungeniigender Abwehr uns einen empfindlichen Schlag
zu versetzen. Es ist auch damit zu rechnen, daB die
Flugzeuge immer wettersicherer werden. (SchluB folgt.)

Neuordnung der Offiziersausbildung

Der Bundesrat hat zuhanden der eidgendssischen
Réte eine Botschaft genehmigt, welche eine Neuordnung
der Ausbildung der Offiziere zum Zwecke hat. Nachdem
durch die neue Wehrvorlage die grundlegende milita-
rische Ausbildung neu geregelt worden ist, hdlt es der
Bundesrat fiir angezeigt, auch die ergdnzenden Ausbil-
dungskurse fiir Offiziere neu zu regeln. Dies kann um so
leichter geschehen, als in den letzten Jahren mit neu
eingefiihrten Kursen ausreichende Erfahrungen gesam-
melt wurden, um ihren Wert zu beurteilen. Es handelt
sich in der Hauptsache um drei-Arten von Kursen: allge-
meine Kurse, d. h. solche, die fiir alle Offiziere einer
bestimmten Truppengattung notwendig sind, Beforde-
rungskurse und Spezialkurse zur Aus- oder Weiterbil-
dung von Spezialisten. Als neue Kurse kdmen nun hinzu
ein Kurs fiir Gasoffiziere. Dieser Kurs wird notwendig
infolge der hohen Bedeutung, die dem Gaskrieg in der
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