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- Sar la cauﬂru&zm des gr ands chemins,

{E tous les monumens qui nous
reftent de la grandeur des Ro-
; 1 mains, il en eft pen ou Ila
sy M puiffince & la fagefle de leur gous
O34 vernement e manifefte avec plus
d’éclat que dans les grands chemins qui nous
reftent de leur conftrucion. ' .
~ La chute de ce valte empire entraina celle
des fciences & des arts : tout prit le caracter-
re des barbares qui en firent la conquete ,
& Ulignorance la plus affrenfe parut pendant
plufieugs_Gadiis v surapil S A e
‘gofit 5 tout languit 'n"s"“‘ces;tém”s“ﬂi'a']heureux,
Pinduftric & le commerce furent négligés, &
les grands chemins abandonnés.

N falut bien des fiécles pour diffiper le nua-
ge epais qui offufquoit la raifon humaine, &
pour ramener au goit des {ciences & des arts
des hommes abrutis par lignorance, les pré-
‘Jugés & la fuperftition. |
Celui ot nous vivons paroit y &tre enfin

parvenu, & Pon peut. dire a fa gloire, qu'é-
~gal tout au moins aux plus beaux jours de
la Gréce & de Rome, il les furpafle dans le
got qu'il fait paroitre pour tout ce qui coxf~
titue le bien immédiat de Phumanité.

Celt 12 le but de tant de nouvelles affpeia
&) 10115 s




§4 SUR LA CONSTRUCTION

tions, & cleft en particulier le plan que Il
luftre Société Oeconomique de Berne a tracé
pour elle - ménje, & pour les Sdciétés qu'elle
honore de fa correfpondance. i

Ceeft dans ce méme but que confidérant les
fautes qui fe font faites dans notre patrie par
Le' manque de directeursintelligens , pour P'étas
bliffement des grands chemins, jai cru devoir -
donner un effai fur cette matiére. .

Tout ce que javance elt fondé fur une
longue expérience, & pourra étré de quels
que ufage 4 ceux qui, fans en E'ffa\fﬁiif""%uﬁi-
?ammént', {eroient apellés a diriger de pareils
gugrages; _je n’ai négligé aucun detail : peut-
étre. trouvera-t-on que je les ai poufle trop
loin; mais nayant en vué que Putilicé de
ma patrie, j'aicrh effentiel tout ce qui pou-
yoit y concourit.

!e divife cet effai en deux parties. La pré.
miére traitera de la conftruction des chemins;
& la feconde de leur entretien, z[.’y ‘ajoliterai
quelques réflexions fur lear utilité & les avan-
tages ‘qui réfultent de leur confirucdtion.
~ Je donnerai a la fuite de cet eflai, la del
cription de deux inftrumens qu'on peut em.
ployer trés utilement dans ces fortes d'ouvra-
ges , endndiquant la maniére de s'en fervir,

PREMIERE PARTIE
L‘ De lu confiruction des chenting.
A

! connoiffance de;«;..#rais principes eft in-
difpenfablement néceffaire 3 tout art, & celui
" Bt e



. DES GRANDS CHEMINS. 5§

de la conftrucion des chemins exige autant que
tout autre, des connoiffances préliminaires qu’il
eft eflentiel de trouyer dans un directeur. Une
voutine fans principes fuffifant rarement dans
les cas qui fe préfentent a chiqueinflant, de
choifir entre plufieurs partis le meilleur.

~ La probité dans un dire@eur welt pas moins
effen %‘E’-que fon adivité; il doit meériter la
- confiance du Souverain qui P'employe, & y rés
pondre par une actention foutenue fur tous
les objets confiés a fes foins. =
Un dire@®eur, aprés avoir tracé les chemins
~doit faire lui-méme la diftribucion des ouvriers
de la maniére la plos utile, en les féparant pae
bandes , pour éviter fa confufion s il doit vifiter
fouvent les ouvrages & fur tout A la fin de
chique fenaine, tems aunquel il devra rece-
voir & régler les liftes de chaque infpecteur
pout lui en liveer le montant , qu'il diftribucra
e S .
~ Le dircéteur doit faire le choix des infpecs
teurs particuliers. L'intelligence , la probité ,
Pactivite & Pexactitude, qualités que I'on f{u-
pole en cux, doivent aulli étre les feules qui
doivent le dérerminer dans ce choix. 8
Il doit munir chaque infpe@eur d’ordres clairs,
précis & fans équivoque,, & ne le point fur.
charger d’un trop grand nombre, d’ouvriers,
afin ‘qu'il puifle mieux veiller fur leurs travaux,
Un devoir effentiel de chique infpectenr
eft de ne point quitter les ouvriers ; il dojt
les recomnoitre trois fois chique jour par yn
apel , le matin, & midi & le foir, &l ne
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doit admettre aucune frattion de journée que
7T AR B Gt s i

L'infpecteur devra indiquer an directeur ,
fans aucune partialicé , les ouvriers parefleux ou
mutins , pour étre congediés comme gens de
mauvais exemple. S

Les journées des ouvriers & employés doi-
went étre réglées par le dire@eur, conféquem-
ment avx {aifons, & a la nature des travaux.
1l devra de-méme végler le prix des charoirs,
ayant égard aux diftances & 2 Ja force des
ateelages , pour ceux qui {& payeront par voyages.

Les ouvrages de coulifles, de magonneries

& de gazonages étant les feuls qui demandent
des voitures inégales, celles-ct feulement {eront
payées a journées , toutes les autres {eront
évaluées par voyages, pour chacun defquels
Pinfpeteur donnera une marque qui devra érre
coupée a I'un des  coins, fi le chariot ne fe
trouvoit pas {uffifamment chargé; & dans ce
£as on ne payera que demi voiture.
- L’infpedteur devra retirer _ch‘éque {oir tou.
tes les marques de la journée pour les infcrire,
& dans le cas qu'il fur oblige de sabfenter,
il ne devra confier la diltribution ou retraite
des dites marques, qu’a un ‘ouvrier choifi 3
cet effec par le direeur.

Les chariots qui ont des mex ou caiffes, ont -
leurs utilités; mais comme il faut du tems
pour les décharger, qu'elles font difpen-
dieufes, & qulelles deviennent inutiles aprés
Youyrage fait, on eftime qu’il vaut mieux aches
ter une provifion de bonnes planches, qt;:on

. 1era

. - -
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fera préparer , d’une largeur & lnngumconva- ‘
nabi'es en les marquant toutes avec une mar-
que 4 feu fur les bords & aux bouts , pom’
quon ne puiffe ni les retrecir , Mi les accours
cir : on obligeroit chague charretier den pi'aﬁ-- '
dre, & on leur retiendroit {ur lenrs premmw‘
charro:rs, ce qu'elles auroient eoﬁte; bien

ntendu qu ‘aux deux bouts de la planche du”
fm&'f‘%( ui doit étre plus large que celles des -
cotés ) on feroic des trous pour affujettic
par des chevilles, les faiffeaux de paille qui doi-
vent. retenir le gravier.

Les ouvriers doivent avoir leurs péles &
pxoches ; mais 'ce quil faut en bérouettes ou
outils & faire fauterle roc & les pierces, doit
etre fourni par la caiffe des chemins & étre a
la charge des infpefteurs. i
~ La prémiére attention qu'il faut ‘aptirtet
_pour un chemin de quglqﬂ"_‘f: ndué, ceft den
lever la carte, parce qu'en Pexaminant, on peut
fouvent trouver a faire des accourciffemens trés
uvantageux. Si en faifant cette carte on ren-
contre des montées ou defcehtes un peu con-
{idérables, il faut les accufer furla carte, em
diftinguant celles qui auront plus de rapidité
d’un pied fur dix de longueur, parce que ce
font principalement celles-ci qu'il faut chercher
4 adoucir, pour éviter les enrayages infiniment
pre]ud:mables aux chemins , par les prrofandes
orniéres qu'ils occafionnent.

Il ne faut point craindre de tmvmller en
nouvean fol, foit ponr accourcir la roure,
{oit pour dviter de remplir des chemins creux,

] puis
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puis qu'en général les aquifitions de terrains.
font un petic objer, & quilya prefque 4ous
jours une trés grande occonomie 3 les faire
On {upole quil faille aquerir dans des cam-
pagnes. de champs ou prez {ecs , on fic quil
¥ a beaucoup de terrains qui ne valent qu'entre 8o |
%L\ 100 la pofe ou arpent de 500 toifes. On
[upole encore que pour une largenr raifonna-
ble de chemin il en faille 30 pieds, une pofe
fera 150 toifes de longueur, que Pon met a
L. 100: ainfi pour L. 1000, on ponrra ache-
~ter 1500 toifes de longueur,qui reviennent &
trois quart de lieues. Si donc par cet achat
de terrain on accourciffoit le chemin de 100
toifes on retrouveroir déja en entier ces L.
moins a faire, & compter au prix commun
de L. 10 par toife, & de plus ce feroit au-
tant de moins a entretenir & d’accourci pour la
oute. D’aillenrs que ce qui fe travailled nenf
- e fait plus facilement, plus folidement , avee
moins de fraix, & que le chemin en devient
itre qu'on peut tirer parti

plus deécouvert; outre |
des vieux chemins, cn les vendant ou “échan.
geant , pour les ajouter aux fonds voilins & les
WERrS. o0 VAIUE T S e e
La largeur des chemins varie, {uivant Jeyy
deftination , eftimant que pour les plus gran,
des routes de ce pays, 24 pieds dempicrre,
ment avec 3 de bermes & 3 de foflés de cha.
~que coté fuffilent, faifant en tour 36 pieds A
pour de moins confidérables on peut {& bor.
ner 2 30 pieds, & pour celles de traverfe
el ' u & ] R
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'3 20 tout compris. De plus grandes largenrs
diminueroient le terrain qu'on peut cultiver,
& deviendroient. trop dilpendieufes pour Ja
conftruction & pour Pentreticn : bien entendu
que pour les avenues des Villes, on doit cher-
cher 4 réunir Vutile & Pagréable, tant par des
redreflemens que par des largeurs convenables.
~ 8i on a des bois a traverfer, il convient
de donner au chemin le plus d’ouverture qu’il
{e poura, & environ 60 pieds, foit pour la fii-
reté du voyageur, foit -pour donner de Dair
au chemin. g 2
~ Les bermes, {oit efpaces qu’il y a entre Pems
pierrement & Jes foffes , font ablolument nécef-
faires pour empécher que les matériaux qui
forment le chemin ne retombent dans les fol-
{és 5 la moindre largeur qu'on puifle leur don-
ner ceft deux pieds, & 3. il n’en fera que
mieux, & on obfervera que des Pempierre-
ment, elles ayent un peu de talus contre les
foflés pour y rendre les eaux. _
~ Les fofles font tres néceffaires pour recevoir
& faire écouler les-eaux: leur largeur la plus
convenable eft de trois pieds , fans pouvoir rien
décider fur leur profondeur qui dépend de leur

ulage & de la nature du terrain ; lorfqwil cft
bas & humide , il faut les faire profonds- & lar-

ges pour avoir dequoi relever le chemin 3 dans

* ces cas, pour empecher les éboutemens s il faut

les revetir de gazonages ou de murs fecs qui

{ont meilleurs que la magonnerie pour la fil-

tration des eaux ;. il et des endroits -ou il fuf-

fit de les marquer, & d'autres ou ils ne font
\ _ ' point
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point néceffaires, ce que la furface & la nas
ture du terrain indiquent fuffifamment , & quoi
un direCtenr doic faire attention pour ne pas
muleiplier les fraix fans néceffite. =~
Il eft indifpenfable de vuider fréquemment
les eaux d’un foflé {upérieur dans Pinférieur ,
- pour leur trouver une iffué, & cela {e faic
par deux moyens, P'un, par des couliffes qui
traverfent  deffous le chemin, lefquelles on
doit autant qu’il fe peut, faire en maconnerie,
& aflez grandes, pour ‘que {i elles venoienca
écre bouchées par quelques branchages; un ens
fant puiffe y entrer pour les nétoyer, & on
doit {fur tout en paver. le fond pour la con.
fervation des murs ; Pautre, lorfque les follés
ne {ont pas profonds, en faifant pafler cette
eau par deflus le chemin qu'on abaifle dang
cette partie pour y faire un pave enfoncéd,
Les boutes-roués & les bornes dont on fait
ufage en différens endroits, font des objets
trds difpendienx, & qui dans le fond ne fer.
vent a rien. Les boutes-roués font bientos
renverfés ou brifés par les chariots vuides qui
vont & Pavanture {ans conducteurs; & quant
aux bornes , les foflés font une délimitation alt
fez permanante; outre que les communautés
veillent fuffifamment a ce qui ne fe fafle pag
des anticipations. |
1l faut abfolument qu’un chemin ait du
bombage pour Pécoutement des eaux; mais il
faut éviter de donner dans le trop, puis que
dans ce cas, les chariots ne roulent que {ur le bord

‘du chemin, 3 canfe du danger qu'il y a de ren-
i BT R verler ,

4



DES GRANDS CHEMINS. 61
verfer, en s’en écartant, ~ou de gliffer fur
nne neige batué; il en refulte aufli de pro-

profondes orniéres qui m'ont pas lieu quand -

on peut aller par tout: ainfi il paroit {uffix
fant, que le milieu d’'un chemin de 24 pieds
~ d’empierrement {oit élevé d’un pied de plus que
fes bords , aprés qu'il aura pris fa confiftance ,
& pour les autres largeurs 2 proportion. =
- Apres avoir traité par préliminaire, des ob
~ jets ci-devant , je paffe’a la maniére de conf.
truire les chemins. 54 F00 Feiidl s
1. Il fauc d’abord parcourir plufieurs . fois
~ celui qu'on veut entreprendre , pour le  bien

examiner & le marquer avec des piquets pa-
ralléles , fuivant la largeur convenué , en cher-
chamt a faire les plus grands alignemens que
la fituation poura permettre fans &tre trop. dif~
pendieux ; enfuite on ouvrira les foffés en jet~
tant la terre fur les bords pour former les bers
mes, & non pas dans le milieu comme quel-
ques uns Pont penfe, tant pour commencer le
bombage du chemin que pour éviter datirer
les eaux dans fon milien; deux préjugés qu’on
va décruire en pen de mots. A Pégard du pré-
mier, la folidité d’un chemin dépend de l'a~
bondance des matériaux qu’on y met, & l'ex-
périence aprend qu'il en faut de 2 pieds & de-
mi A trois pieds: or fi le fondement fur le.
quel on le met fe trouve déja bomhé, il eft
aifé de concevoir que le chemin le deviendra
trop, & qu’on tombera dans les inconvéniens
déja indiqués. Sur le fecond il n’eft pas poffible
que, quand le chemin a pris fa conﬁﬂ;ance], la
pluye

|
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pluye puiffe jamais le pénétrer; fi elle ne s'é
coule pas dans les foflés, elle eft bientot exha-
Jée par le foleil & par les vents.
. En divers endroits, on fait des fraix confi-
~ dérables pout {e procurer de grandes pierres
pour les bordures de Pempierrement , afin que
les matérianx qui Je compofent nes’écartent pas;
mais DPexpérience prouve Pismtilité de ceute
méthode , en ce qu'on ne voit point de che-
mins gités pac-ce deffaut, & le raifo ‘_ﬂfsﬂ!ﬂﬁ
fait bien comprendre que des pietres irrégulié.
yes charges par! le poid confidérable de cel-
les qui font deffus, & affermies dans leurs
cellules par le fin gravier & la terre qui fe font
infinués dans leurs wvuides, mne peuvent pas
gliffer les unes fur les autres, & que celles
du fond du chemin qui repofent fur la terre,
font tellement contenués dans leur Lt par le
poids de touc le chemin, qu'clles ne peuvent
pas. §'écarter par lafimple impullion des roucs
d'un t.‘.lﬂm el o ey

~ Les plus gros matériaux qu'on 2 - doivent
~#tre mis au tond du chemin, en les arrageant
convenablement , {ans quil foit néceflaire &’y
_mettre trop de fagon; enfuite ceux d’une moin.
dre groffeur :par deffus, & apres les avoir un
peu égalés , on met fur le rtout environ un
pied de gravier, dont le plus fin ¢infinue par
Jes pluyes & par le trémoudlement occafionné
par les chariots dans les interftices des pier-
~ res deflous, ce qui forme un matlif bien lié:
mais comme le gravier {& trouve par la dimi-
nué, quglgues _;cms.:aj;m,.,.ggagd lgs chariots

e
o e gty | W e 1y
v v, Bear - )

auront



DES GRANDS CHEMINS. 63
auront bien roulé, on y en remettra une cou-
che; & {uivant le befoin, une feconde; aprés
quo il faut avoir grand'foin pendant quelques
tems , quil y ait toujours une perfonne occu-
pée & remplir les orniéres, & rejetter le gra.
vier fur le milien du chemin, jufques A ce
qu’il ait pris {on entiére confiftance. =

- Pour faire un bon ouvrage, il faut comp-
ter {ur 30 2 40 voitures , telles que les villa-

geois les font, tant pierres que gravier pour une
toife de neuf pieds de Berne courante, ceft a

dire de longuenr fur la largeur d’un chemin
«de 24 pieds d’empierrement ; pour des moin-
«dres largeursa proportion, & méme, {i ce n’eft
pas une grande route, on peut encote en met-
MPT GIIREY s St f <50ty S
- Il eft tres effentiel d’aveir de bon gravier,
le ‘moins mélé de terre qu’il eft ;igawﬁis 3 &
quand il g’y en trouve trop, il faut le paffec
‘par des clayes , pour quela terre ou une bon-
aie partie s'en{épare , fans quoi, & la moindre
pluye, ce melange forme des quantités de
‘boues, {urtout quand il s’y trouve de la terre
-grafle qui ne {e {Epare pas par le moyen des
olayes. Il faut donc faire foigneufement les
recherches des graviers, pour employer le meil«
“leur. ‘Souvent on en. voit déja des ‘indications
fur h furface du terrain: lorfqu’il me s’en ma-
nifefte pas, il faut fouiller fur les hauteurs dans
-des endroits fecs & arides, & onil.y a des
filets de fources d’eaux. Il n’y a pas par tout du
_gravier , pacticuliérement dans les montagnes ;
o y {ubftitue de la petite rocaille, qui ne vauc
cepeile
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cependant pas le gravier. Dans des endroits ,
on eft obligé de brifer des pierres pour tenir
lieu de gravier ; & dans dautres, il {e troave

un terrain fabloneux & ferme, qui faie ‘de trés
bons chemins. - WY o0y

- On ne peut rien faire de mieux dans les
villages que de les. paver, parce que les fié-
quens rablonages ou raclures de boués empor-
tent tout le gravier quon y ‘met. )

- 2. Pour établir des chemins dans des terrains
marécageux, fi on ne veut pas employer une
grande quantité de matériaux, & étre obligé
de venir fouvent ales recharger, il fiuc faire
‘des facines de bois verd, longues dela largeur
du chemin, lides en ditférens endvoits : on les
placera 'une prés de l'autre, en les liant bien
enfemble, & on mettra par deffus une bonne
couche de gros foin de marais, furquoi on
‘placera les matériaux, fans craindre la pourri-
‘ture des facines , parce qu’érant hors de Patteinte
de lair, & toujoprs en lieu humide, elles en
{onc garantjes. Lors qu’on fait les foflés, il ne
faut pas mettre la terre {ur le chemin, afin de
pouvoir pofer les facines immeédiatement fur le
-gazon , ce qui nuiroit'a la folidité de Pou-
- VIRge PLoIgnms Pipag o7 5 s

Quand la tourbe, {oit terre de marais, {e trou-
ve étre compofée d’un grand nombre de ra-
«cines qui la lient bien enfemble, on peut fai.
‘re des foflés larges & profonds pour avoir une
;%rande quantité de cette tourbe, qu’on met

ur les facines , afin d’élever beaucoup le che.
- min pour en former une chauflée, en arran.

. geang
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aifons , _ruifleaux , chemins de traverfe ,
bornes de jurifdiction : on s'arréte Vis.a- vis
en toifant pout en fairc notte & les raporter
fur la carte; on peut aufii y inférer les vil.
les , villages & maifons qu’on peut découvrit
de deux différentes {tations par les angles qu'on
prend , & les lignes de croifees qu'ils donnént.
“Tout érant fini a la campagne, on raporte les
~opérations ¢én chambre, & pour cela, on prend
une grande table ot il n’y ait aucun cloux ,
non plus que dans fon pied, & on la place
affez éloignée de toute fermente, pour qu'elle
e puille pas agir fur la bouflole ; enfuite ayant
affujerti du papier deffus, & difpoféla table,
comme on peut concevoir que la carte le de-
mande, on commence, én plagant la bouflole
au bout convenable, & I'ayant ajuftée avec la
prémiére indication de dégré, on tire fur le
papier une ligne en crayon, le long du coté
paralelle 2 celui ou étoic l'allidade, qu'on ote
pour plus de facilicé , & on prend {ur une échelle
la diftance indiquee qu’on porte {ur cecte ligne,
au point que cela forme; on place le meme
coté de la bouflole pour raporter la deuxiéme
opération , & ainfi des autres. Il eft aifé de
comprendre que par 1a on aura tous les angles
qui fe forment fur le terrein, & que l'échelle
ne fera que reduire en petit les diftances.
Comme la table ne doit pas étre remuée jul-
ques & la fin, il {e rencontre affez fouvent que
la bouffole fait ombre & cache les pointes , mais
"unc feuille de papier blanc, placée de maniére
que la réverberation les éclaire, les fera bien
o K dé.
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découvrir. L’ouvrage pouvant étre long, oh
ne manquera pas de débuter par tracer la li-
gne du nord, pour pouvoir reprendre fa pré-
miére {ituation, au cas que la table vint 2 etre
dérangée. R B

- Pour des cartes qui doivent avoir plufieurs
lieués d’étendué, il convient que cent toifes
de D'échelle ne faffent que huit lignes, ce qui
fera treize pouces & un tiers pour une
lieué ; mais pour de petits objets, on pourra
{e fervic de plus grandes échelles.

Un peu d’expérience fera trouver cette mécho-
de facile & affirée. On doit cependant dire que
“pour des plans de renovation , ou il faut bien dé.
figner chaque fond, il convient mieux de f&
fervir de la planchette , la bouffole indiquée
n¢ convenant proprement que pour travailler
en grand, {oit pour des chemins, foit pour
des enceintes. "

Fig. 111

' Je'pafle 3 préfent & donner la delription
‘d’un inftrument que j’ai inventé, en faifan:
wne meillenre aplication d'un principe déja connu,
pour trouver les rapidités ou pentes des che-
mins , en déterminant tout d’un coup, fur
‘combien de pieds de longueur , il y enaun de
montée ou de defcente , moyen le plus pro-
pre pour prendre une idée exacte de la nature
d'une pente. Pour faire cet inftrument dont
Ja figure elt 2 la deuxiéme planche, il faut 1°.
‘préparer une petite planche de bois de poir-
nier bien fec, -longue de 9 pouces & dv.;mi ;

arge
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Marge de 4 & demi, & épaifle de huit lignes,
bien mife & Péquerre. Sur Pune des {urfaces
on trace par le milien une ligne 4, que ja-
 pellerai perpendiculaire s a un pouce du deflus,

~ on --fai;-,-ug.«.;E,oim;;-,.;;n__r.-fqui {ert de centre pour dé-

‘crire les portions de cercles marqués fur la

Chile v —

Eufuite on fait un trou € dans Pendroit

‘du point avec une méche a DAngloife d’un
“pouce de diametre, qu'on enfonce 2 moitié ,
& on achéve le trou avec une autre meéche de
- demi pouce, ce recraiciffement D {ervant a re-
tenir la téte d'unc cheville de buis, qui {e
trouve noyee dans ce qui eft plus large; le
refte de la cheville entre en vis dans un- trou
faic 2 un des corés de la méme planchetee qui
fert pour la bouffole, & au moyen dune clé
* qui entre dans deux petits trous e e, faits fur la

~ téte de la cheville, dont il n'y a que'le cen

~ tre qui déborde tres peu la {urface de la plaus
che, on ferre cette planche jufqu’a- ce qu'elle
faffe jeu de charniére, & Pon perce la cheville
par le centre B d’un trés petit trou pour y
paller la foye H qui porte le plomb , laquells

- on noué par derriére. NS Bl R
3% On place fur les cotés de laplanche
des pinules de léton qui fe -meuvent le long
d’une rainure, & quon affermit avec des vis:
- aprés g'erre affiré quelles font bien mifes,
de fagon que lors que la. foye couvre exactes
ment la perpendiculaire, la ligne qui-paffe par
les pinules eft au parfaic niveau , ce qui fe fait
en vifant un objec éloigné d’une cinquantaine

2 de
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de pas, & placé a la hauteur qui permette
que la foye couvre la perpendiculaire. A};&m
-enfuite placé Pinftrument a lopofite de cet
objet, de facon que les pmules fﬁyem la
-méme hauteur, on vife contre le point »m*:

Poneft parti, aprés y avoir laifle un ¢ de
la hauteur des pinules , lors qu'on a fait
miére opération ; fi en le découvrant,
couvre la perpendwulalre, on eft afli
les pinules font bien placées, fi moins

facile d’y remédier. Lors qu'il y aura <
tems qu'on ne fe fera fervi de @et’iﬂﬂrﬁmént A"

on peut le vérifier de la méme maniére, parce
que tout bois travaille, par les variations du
{m-i LYhumide, & pour diminuer cet incon-
- ‘'vénient , on le peut p&ﬁ'et v l’huile., ou o
:{'ervzr d'une plaque de téton. |
4 Pour faire les divifions, on prend une"
deam- feuille::de papiers long au moins de 16
pouces’; {ur le milicu de laquelle on trace une
ligne & une pacallcle’ d'un coté au de l’autre A
&’un pouce de diftince fur la premxere, un
pouce du defluss on fait un point qui ferc de
centre; deés ce point avec une -ouverture de
compas de trois pouces on en fait un fur Pau.
tre ligne, & ainfi fucceflivement julques 2a
quinze pouces : on:len fait de méme pour les
demi , ~mais {eulemient jufques a dix, érant
‘inutile de porter l’métttude plus loin ; aprés
quoi’; deés ce centre, avec une ouverture de
- compas de § pouces, on décrit une portion
de cercle; enfuite par ce centre & pat, tou,
les poxms de la lzgne de cote, on tire de,

% ; hﬂne"
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ignes qui. coupent cette portion de cercle 5 ce
~qui forme les divifions. qu'on traniporte fur
~une portion de cercle @ de méme rayon. dé-
“crite fur Ja planche de-parc & dautre de la
perpendiculaire , en y inferivant les chiffres
du. nombre de pouces qui a fervi a les former.
11 eft facile de comprendre, que Pangle qui
{e forme entre le niveau, & un objet vilé, fera
le meéme que celui qui fe fait entre la foye du
plomb H & la perpendiculaire 4, & que cet
angle déterminant la nature d’une montée ou
defcente en pouces, lindique aufli pour les
pieds ou toute autre mefure. 2150
- Quant a la. maniére de fo fervir de ‘cet inf:
trument , lorfquon rencontre une montéc ou
une delcente, on envoye quelqu’un au bout de
ce qui eft d’une méme pente, tenant un objet
‘blanc placé 2 la hauteur des pinules 3 & 'ayant
vilé, on regarde la divifion fur laquelle la foye
pafie, dont le chiffre indique ce qu'on cher-
che, de quoi on prend note, de méme que
du toif¢ de la diftance, & ainfi de fuite, au-
tant que le befoin le demande.

On peut faire dans le méme golit un ni-
veau ordinaire, en fe fervant d’une regle d’en-
viron deux pieds & demi, trouée au dellus com-
me linftrument, pour étre aflujettie de méme
3 la planchette; on y fera un trait dans le
milieu, ‘qui fera la perpendiculaire ; au- deflus
on y affujettira une autre régle, d’environ
deux pieds, pour former comme un T. Les
pinules {e placeront aux extrémités de la ré-
gle du deflus , en lesF ajutant comme il eft dic
i & | Gi-
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ci-devant. Dans chique opération la foye du
plomb devra couvrir exactement la perpendi.
culaire , & 'on hauffera ou baiflera Pobjet qu'on
veut vifer , jufques 2 ce qu’il s’acorde avec les
pinules, en mefurant la différence qu’il y aura
entre la hautcur des pinules & celle de objet,
& voifant leur diftance dont on prendra des
notes pour tracer le tout fur le papier. Sicef
pour s'affirer d'une conduite deaux, il n'eft
pas néceflaire de rien toifer ni tracer, il fuffira
feulement de chercher 4 toujours placer Pobjet
de facon qu’il foit également éloigné de terre

que les pinuales , qu’il s’accorde avec elles, &
que la foye couvre bien la perpendiculaire. It
y a bien d’autres fortes de niveaux , mais ils
ne {ont pas de mon fusjet.

V. ME.
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