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DOSSIER

gehen von der «unendlichen Perfektbilitiit»
des Menschen und aller seiner Belange
aus, d. h. von der Méglichkeit einer stin-
digen Hoher- und Weiterentwicklung; sie
meinen aber eben nicht, dass Fortschritt in
einer blossen Uberwindung fritherer Zu-
stinde besteht. Angestrebt wird vielmehr
eine universelle Lebensform, in der alle di-
vergenten und divergierenden Aspekte des
menschlichen Daseins zu einer neuen Ein-
heit gefiihrt werden sollen. «Neu» hat hier
nicht allein einen zeitlichen Sinn, sondern
auch einen qualitativen: Es geht nicht
lediglich um Restitution des Alten, son-
dern um eine Neuschdpfung, welche die
alte Ubereinstimmung von Mensch und
Welt, die Harmonie des Lebens und der
Gemiitskrifte einerseits, und andererseits
die Befriedigungslosigkeit und den Fort-

Wie der
Historiker ein
«rickwérts
gekehrter
Prophet»
(F. Schlegel),
so ist der
Romantiker ein
rickwérts
gewandter
Revolutionér.
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schrittsdrang der Gegenwart zu einer
héheren Totalitit verschmilzt.

Wer also die teilweise negativen Ausse-
rungen der Romantiker gegen technischen
Fortschritt richtig deuten will, muss sie im
dusserst komplexen Gesamtgefiige ihrer phi-
losophischen Theorie sehen. Es geht ihnen
nicht um eine bloss riickwirts gewandte,
dem Vergangenen nachtrauernde Ableh-
nung jeder Neuerung, wie dies das gingige
Klischee vermitteln will, sondern um eine
Ausbildung des Menschen als Menschen.
Insofern dieser ein Wesen ist, das sowohl
iiber Vernunft als auch iiber Phantasie ver-
fiigt, kann man ihn als ein «technisches»
Wesen im vollen Wortsinn begreifen: als ein
kunstfertiges und kiinstlerisches Wesen;
und so verstanden, haben auch die Roman-
tiker gegen Technik nichts einzuwenden. 4
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Ein dingpsychologisches Pamphlet
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Der «automobile Mensch»
— diese missgliickte griechisch-lateinische
Wortmixtur — deutet wortwortlich auf
einen sich selbst bewegenden Menschen.
Aber ich halte das meistgebrauchte Argu-
ment aus der Theodizee des Autos, der
«Auto-dizee» — bekanntlich der Rechtferti-
gung des allmichtigen, allweisen, allgiiti-
gen Autos angesichts der Ubel der autoge-
rechten Welt —, nimlich die Berufung auf
die allerheiligste Mobilitit oder gar Flexi-
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Ein Pampbhlet ist in Aussicht gestellt. Es geht um die Mobilisierung durch eine
Textsorte, die maglichst gepfeffert zu sein hat. Ihr Maximen kann man etwa so
umschreiben: «Eine volle Ubertreibung ist erst die halbe Wahrbeit. Bloss keine
subtilen Differenzierungen, keine unnitigen Relativierungen, kein abwigendes
Verhalten — und schon gar keine enervierenden Statistiken und wohltitigen
Appelle mehr. Statt dessen ohne Tempolimit los aufs Ziel, der reiche Schatz
unserer Erfahrungen, eingesammelt und gesehen mit dem bisen Blick!» Und,
natiirlich die wichtigste Regel: Wer mit im Auto sitzt, und auch der Pamphletist
tut das, der soll zwar nicht mit Steinen werfen. Aber bei heruntergedrehten
Seitenscheiben lisst sich doch so manches loswerden.

bilitit, fiir ein wahrhaft staunenerregendes
Geriicht. Denn nicht nur schligt diese
Mobilitit alltiglich in den vollendeten
Immobilismus um, den Stau als die Entro-
pie, den Wirmetod des Verkehrs. Und
nicht nur ist die Mobilitit des Automobi-
listen die eines sitzend sedierten Teilinva-
liden, der von dem «ersten Beweger» des
Aristoteles allein iibernommen hat, dass er
ein unbewegter Beweger ist. Das starr-
sinnige Festhalten am Automobilismus ist
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vielmehr geistiger Immobilismus in der
Potenz. Der Autofahrer ist das Paradox
einer fahrenden Immobilie.

Der «automobile Mensch» ist der
«Mensch im Verkehr» — das spielt auf das
sechste Hauptstiick aus Friedrich Nietz-
sches «Menschliches, Allzumenschliches»
an, wohlunterschieden vom neunten
Hauptstiick: «Der Mensch mit sich allein».
Aber daran lisst sich auch schon das ganze
Ausmass dessen ausmachen, was sich seit
Nietzsches Tagen gewandelt hat: «Der
Mensch im Verkehr» — das ist fiir ihn der
Mensch im gesellschaftlichen Verkehr mit
seinesgleichen, wihrend der Mensch im
Autoverkehr sozusagen gegen seinesglei-
chen verkehrt. Das zeitgemiss aktuali-
sierte Nietzsche-Motto lautet: «Automobi-
listisches, Allzuautomobilistisches».

Schliesslich das Wort «Dingpsycho-
logie». Es findet sich in der Philosophie
von Giinther Anders, dem Autor der «An-
tiquiertheit des Menschen». Ich deute
seine Thesen kurz an': «Menschliche Bezie-
hungen» sind heute nicht mehr primir Be-
ziechungen von Menschen zu Menschen;
cher gilt «die Inversion, ... dass die Alltags-
welt, mit der Menschen zu tun haben, in
erster Linie eine Ding- und Apparatewelt ist,
in der es auch Mitmenschen gibt; nicht eine
Menschenwelt, in der es auch Dinge gibt
und Apparate. — Erforderlich wire demzu-
folge eine <psychologische Sonderdisziplin,
deren erste Aufgabe darin zu bestehen hiitte,
unsere Beziehungen zu unserer Ding-, na-
mentlich zu unserer Apparatewelt zu er-
forschens.»

Um aber iiberhaupt ein Pamphlet
schreiben zu kénnen, muss man sich noch
einmal an die menschliche Subjektpsycho-
pathologie halten — das Auto versteht lei-
der Gottes keinen Spass und keine Satire.
Man muss es auch gar nicht eigens ver-
teufeln — das besorgt es schon weidlich
selber, und zwar so griindlich, dass dem
Pamphletisten wirklich nur noch diejeni-
gen iibrigbleiben, die sich mit seiner Hilfe
zu bewegen glauben — nach einem sati-
rischen Bommot ist der Autoverkehr die
grosste offene Psychiatrie, die es gibt, frei-
lich mit nur gelegentlichen therapeutisch-
pidagogischen Massnahmen. Ich selber
weiss aus leidvoller Selbstbegegnung,
wenn ich etwa die Rolle des Fussgingers,
Liufers oder Radfahrers mit der des Auto-
mobilisten vertausche, wie schnell und fast

Nach einem
satirischen
Bonmot ist der
Autoverkehr die
gréosste offene
Psychiatrie,
die es gibt,
freilich mit nur
gelegentlichen
therapeutisch-
padagogischen
Massnahmen.

1 Ausfiihrlichere Hin-
weise in: Verf.: Philoso-
phieren nach Hiroshima.
Uber Giinther Anders,
Frankfurt/M. 1992;
ders.: «Desiderat: Ding-
psychologie.» Fiir einen
Paradigmenwechsel in
der Psychologie. In:
Verf.: Psychoanalyse
ohne Zukunft, Frank-
furt/M. 1996.
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schon automatisch der geriderte Mensch
sich im Wechsel der Organe und Vehikel
emotional, moralisch und intellektuell un-
ter seine sonstigen Standards begibt: Wenn
wir Auto fahren, werden wir durchweg
diitmmer und schlechter. Siro Spirli hat
nur wenig angenehmer formuliert: «Die
augenfilligsten Abartigkeiten des Menschen
im Strassenverkehr sind die folgenden: — Das
Individuum benimmt sich im Strassen-
verkehr aggressiver als sonst. (...) Friedliche
Biirger wie Sie und ich werden leichter und
ausgeprigter wiitend als in jedem anderen
Lebensbereich (...)». Ich fige hinzu: Wir
sind auch schneller und tiefer gekrinkt
und mehr gereizt als sonst. Wir sind buch-
stiblich «in Fahrt». «Das Individuum han-
delt im Strassenverkehr weniger zweckmiis-
sig als sonst. — Das Individuum lernt im
Strassenverkehr weniger aus seinen Erfah-
rungen als sonst.» Ein Befund, der nach
Diagnose geradezu schreit!

Dass Strecken, die mit dem Auto ge-
fahren werden konnen, keinesfalls anders
zuriickzulegen sind, ist der kollektive
Wahn aller Automobilneurotiker dieser
Erde. Wenn sie auch innerstidtische Dis-
tanzen unter, sagen wir, fiinf oder zehn
Kilometern mit dem Auto absolvieren,
ohne durch Krankheit oder Alter, Regen
oder aussergewShnliche Belastungen dazu
gezwungen zu sein, so gilt ihnen das inte-
ressanterweise fiir normal. «Ich fahre, also
bin ich», lautet das Glaubensbekenntnis
des automobilen Fundamentalismus.

Geprigt von dem Gefiihl, dass die Welt
bedrohlich und die Gesellschaft immer ein
zutiefst befremdliches Unternehmen ist,
sucht der Mensch im Verkehr gerne Schutz
in seinem blechernen Gehiuse: «My car is
my castle, my car is my home»! Oder, mit
dem bekannten Satz eines noch bekannte-
ren Freiburger Philosophen gesagt, der im
vorigen Jahr trotz seiner Verirrungen in
Deutschlands grosser Zeit postum den
Preis des Allgemeinen Literarischen Auto-
mobilclubs erhalten hat: «Das Auto ist das
Haus des Seins». Hier kann der Mensch im
Verkehr fiir sich sein und gleichzeitig —
wohlgemerkt nicht gemeinsam! — wie alle
anderen. Gesellschaft als Ansammlung
hermetisch abgeschlossener Auto-Atome,
als scheinsoziale Privatheit von lauter
«Masseneremiten» (nach Giinther Anders):
das ist die Form von Vergesellschaftung,
die er allenfalls noch ertrigt.
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Ein Liibeckischer Literaturnobelpreis-
triger hat gar von «machtgeschiitzter Inner-
lichkeit» gesprochen — gemeint hat er
klarerweise die «blechgeschiitzte Innerlich-
keit» — ohne dass man freilich wiisste, was
denn in diesem Inneren noch innerlich
und schiitzenswert wire. Hier gelingt
dem Menschen im Verkehr endlich die
immer schon angestrebte Isolation von
Um- und Mitwelt innerbhalb von Um- und
Mitwelt, ohne direkt asozial werden zu
miissen.

Das Auto ist das Mittel seiner humanen
und sensorischen Deprivation. Und weil
der eiserne und der gliserne Vorhang fiir
die splendid isolation nicht immer reicht,
lisst er mit dumpfem Gedrohne auch
gleich noch den akustischen niedergehen.
Mit der Klimaanlage schliesslich friert er
den Rest seiner Umweltkontakte ein. Die
witzigen Leute, die behaupten, dass das
Auto die Welt erschliesse und die Men-
schen verbinde — er weiss es besser: Mit
dem Auto als Universalfilter strebt er
konsequent die Reduktion der Welt auf
stérungsfreie Reste an. Das ist seine Art
der Herrschaft iiber Raum und Zeit.
Niemals ist er hier und jetzt, dafiir aber
endlich so kommunikationslos, wie er es
immer schon sein wollte. Nun kann er mit
seinen automobilistischen Ausdrucksmit-
teln endlich jenen restringierten Code
sprechen, der — bis auf Hupe, Lichthupe
und manchen schénen Fingerzeig — alle
Welt so schén sprachlos macht: Auto-
mobilistische Aphasie, Autofahren als
gesellschaftlich anerkannte Kommunika-
tionsstérung.

Und wenn er doch noch irgendwie
spricht, iiberlisst er diese anspruchsvolle
Aufgabe seinen Aufklebern, die seinen
Nachfahrern klarmachen, wie unglaublich
witzig, engagiert und vor allem welch ein
guter Lehrer er ist: eine permanente Ein-
ladung, ihm nahe zu kommen.

Trotzdem bringt er das Kunststiick
fertig, bis auf den Nummernrest anonymi-
siert, bis zur juristischen Folgenlosigkeit
maskiert zu sein, gleichzeitig aber glauben
zu kdnnen, dass er seine ganze Grandiosi-
tit mittels eines typisierten, standardisier-
ten Objektes zeigt. Hier gilt am allermeis-
ten die frohe Botschaft des Kommerzes:
Alles ist extra, jeder ein ganz Besonderer,
weswegen alle Dealer dieser Erde auch nur
wollen kénnen, dass noch mehr extra und
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So wird dem
Menschen im
Verkehr, schon
wéhrend er sein
Auto an seinen
freien Tagen
wéscht, wienert
und wichst, die
Gnade der Selbst-
begegnung zuteil:
Er selber ist es,
der sich aus dem
Spiegel seines
gespritzten
Blechs
entgegenblickt.

WIDER DIE TECHNIKPHOBIE

moglichst viele in derselben Weise ganz
Besondere sind: Distinktionsgewinn als
kollektiver Prozess. Welches Auto der
Mensch im Verkehr fihrt, in dieser Frage
zeigt sich nun einmal seine ganze bis zum
Aussersten getriebene Individualitit. So
wird dem Menschen im Verkehr schon
wihrend er sein Auto an seinen freien
Tagen wischt, wienert und wichst, die
Gnade der Selbstbegegnung zuteil: Er
selber ist es, der sich aus dem Spiegel sei-
nes gespritzten Blechs entgegenblicke.

Dann aber ist fiir ihn als erklirten
Macho der Moment gekommen zu zeigen,
was er hat. Er tut das weniger mit der
Linge seines Lieblingsobjektes, wie es der
Reklameslogan eines amerikanischen Her-
stellers vermuten liess: «Coleman hat den
Lingsten!», sondern mit dessen Schnellig-
keit, was auf seine Liebesfihigkeiten nur
ein fatales Licht werfen kann: Er hat ein-
fach keinen langen Atem. Aber sein etwas
schlicht geratener Narzissmus kann beim
«Balzen mit dem Gaspedal» doch immer-
hin vorfithren, welche Pferdestirken in
ihm stecken. Ja, sein Lebensgefiihl ist so
steil, dass ihn nur noch sein Heckspoiler
als Schwanzstiick am Boden halten kann.
«Kraft durch Freude» — das war einmal;
so viel hat er aus der Geschichte des
volkischen Wagens gelernt. Aber jetzt ist
«Freude durch Kraft» und «Genuss ohne
Reue» die neue Losung. So gibt er sich
freudig erregt dem Verkehr hin — und
bringt es mit dem Kniippel in der Hand
doch nur zu einer Selbstbefriedigung: Im
Selbst finden das Auto und die Onanie
zusammen. Nichts gegen die Onanie!
Warum sie aber ausgerechnet als Auto-
Erotik treiben!

Generell haben wir hier jenes eigentiim-
liche Zusammenspiel einer Ich-Prothese
mit einem Prothesen-Ich vor Augen, das
insgesamt — man denke nur an die Video-
und Computerspiele, die der Mensch mit
sich allein in seinem sogenannten Zuhause
spielt — so charakteristisch fiir die Mensch-
Maschinen-Symbiosen ist. Technische Fort-
schritte gehen allemal mit menschlichen
Regressionen einher, ja es scheint geradezu
die vornehmste Aufgabe des technischen
Fortschritts zu sein, infantile Regressionen
zu ermdglichen. Gerne glaubt der Mensch
im Verkehr, dass die Kinder, wenn sie mit
Autos spielen, die Erwachsenen nach-
ahmen. Weit gefehlt: Die «Erwachsenen»
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setzen in und mit dem Auto ihre Kinder-
spiele fort.

Und wie werden die primiren Objekt-
beziechungen im Auto und mit ihm wie-
derbelebt! Es gehért zu Klasse der so-
genannten «Ubergangsobjekte», der «tran-
sitional objects», nach Winnicotts Begriff —
im Wort steckt schon die Bewegung, nur
sollte man hier statt von Ubergangsobjekt
von Uberfahr(t)objekt sprechen.

Bei diesen Objekten ist nicht genau zu
unterscheiden, wo das Ich und die ber-
gende Mama, beide noch nicht klar unter-
schieden, aufhéren und die Welt als
bedrohlich-reizvolle Fremde anfingt. In
diesem Doppelaspekt ist dementsprechend
alles, was mit dem Kind im Menschen und
im Auto zusammenhingt, zu sehen. Die
Psychologen behaupten z.B. zwar, dass das
infantile «symbiotische» Daheimbleiben
geborener Schosshocker dem «genitalen
Fortschritt» hinderlich sei; aber fiir den
Menschen im Verkehr ist ganz klar, dass er
in seinem technisch avancierten Kinder-
wagen, geborgen wie einst in seiner Mutter
als seinem ersten Verkehrsmittel, in einem
neuen Uterus, einem schiitzenden Kokon
von Metall und Glas, einer gut gefederten
und gepolsterten, angenehm schaukeln-
den, autohypnotisch einlullenden Siug-
lingswiege verbleiben und dem staunen-
den Publikum doch seine enorme Potenz
demonstrieren kann, gebunden und ent-
fesselt zugleich. Da ist er zu Hause — und
ihm gehort doch die Welt. Da ist er
abhingig wie eh und je — und kann doch
glauben, eine unabhingige Person zu sein:
Selbststindigkeit missversteht er nun ein-
mal als Auto-Nomie.

Zur Illustration lenke man noch einmal
den Blick auf das Psycho-Design seines Ve-
hikels zuriick. Scheinbar ist es ein Schizo-
Design, in Wahrheit die Erfiillung aller
Wiinsche: aussen das dezente oder grobe,
narzisstische oder aggressive Imponierge-
habe, nahtlos perfekte glatte Windschnit-
tigkeit oder Rambo-Rustizitit mit Ramm-
stangen und Breitwandreifen, der Tiger
vor dem Sprung oder das gepanzerte Nas-
horn im Porzellanladen, diesseits aber das
wohnlich-weiche Interieur, heimelig ge-
macht mit Stofftieren und Wackelhunden,
Bémmelchen und Pliischteppichen, Num-
mernkissen und Hikelrollen, geschmiicke
mit den Vasen fiir Mamas Kunstblumen,
geschiitzt bei religiosen Transzendenta-
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Ubrigens ist
es noch nicht
hinlanglich
gewlirdigt
worden, dass
sich die Urszene
der Odipus-
Tragodie einer
katastrophalen
Verkehrs-
begegnung
verdankt.

Technische
Fortschritte
gehen allemal
mit menschlichen
Regressionen
einher, ja es
scheint geradezu
die vornehmste
Aufgabe des
technischen
Fortschritts zu
sein, infantile
Regressionen zu
ermoglichen.
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listen vom viterlichen Christophorus.
Aussen also das Feind-, innen das Kind-
chenschema, aussen «Vater Macht», innen
«Mutter Schutz». Ubrigens ist es noch
nicht hinlinglich gewiirdigt worden, dass
sich die Urszene der Odipus-Tragodie
einer katastrophalen Verkehrsbegegnung
verdankt.

Man mag einwenden, dass das Bilder
der Fiinfzigerjahre seien. In der Tat hat
die Entwicklung zu einem kiihleren, tech-
nisierteren Auto-Interieur gefiihrt. Dafiir
aber ist dieses klimatisierte, mit getdntem
Glas abgeschirmte Innere mit Musik-,
demnichst Video- und TV-Anlage und
den Lichtspielen des Bordcomputers, die
immer etwas vorspielen, zumal die Bewe-
gung, wenn nichts mehr geht, noch
innerlicher geworden. An der psychologi-
schen Bedeutung des Schizo-Designs hat
sich nichts geindert. Und wenn auch die
Lenkungsfunktionen einen Erwachsenen
zu fordern scheinen, sogar nichts Gerin-
geres als einen Auto-Piloten, bleibt der
Mensch im Verkehr doch in allen diesen
Formen der kleine grossmannssiichtige
Junge. Die Frau am Steuer diirfen wir in
diesem Zusammenhang so hoflich wie
striflich vernachlissigen, weil sie nicht
ganz so verhaltensauffillig ist, obwohl
auch bei ihr die Auto-Emanzipation ein-
drucksvollste Fortschritte macht.

Der Mensch im Verkehr
ist ein Zwangsneurotiker
der Geschwindigkeit

Aber zuriick von der Tiefenpsychologie zu
den manifesteren pathologischen Formen.
Nach dem treffenden Begriff von Paul
Virilio hat der automobile Mensch die
Demokratie zur «Dromokratie»: der «Herr-
schaft der Geschwindigkeit» eskaliert. Und
er selber, méglichst wie ein Projektil durch
den Raum schiessend, ist «<dromomany, ja,
recht besehen, dromomanisch, und nur,
wenn er gezwungen ist, stillzustehen, dro-
momanisch-depressiv. Die Schwundstufe
der Freiheit, die ihm das Autofahren ge-
wihrt, geht ihm jedenfalls iiber jeden Sinn
und Verstand. Die Menschen- und Biirger-
rechte versteht er nach seinen Moglichkei-
ten als «freie Fahrt fiir freie Biirger». Und
die gelegentlichen Versuche, ihn mit mo-
deratem Tempo in die Solidargemeinschaft
der Menschen zuriickzufiihren, weist er als
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Generalangriff auf seine Souverinitit rigo-
ros zuriick.

«lch rase, also bin ich noch wirklicher»,
ist der Komparativ seiner automobilisti-
schen Existenz. Und so erlebt er auch seine
Ekstasen, seine sonst selteneren Orgas-
men. Die Co-Automobilisten betrachtet er
prinzipiell als Konkurrenten und Gegner,
mit denen er nach den Gesetzen des Stras-
senkampfes ums Dasein verfihrt. Uber-
haupt kennt er hier keine Verwandten
mehr, sondern nur noch Verkehrshinder-
nisse, die er mdoglichst schnell aus dem
Wege riumt. Kurz: Manchester-Auto-
mobilismus, die Verkehrsgesellschaft als
asoziale Marktwirtschaft. «Das Auto als
Waffe» — das ist schnell gesagt. Aber wie
hat der Mensch im Verkehr es gelernt, sie
gegen die andern und zur Not auch gegen
sich selber zu fiithren! Sadismus und
Masochismus reichen sich eintrichtig die
Hinde: Das Auto ist der SM-Fetisch par
excellence! Der amerikanische Psychologe
Ernest Dichter hat schon in den Vierziger-
jahren gerithmt: «Fir die Sublimierung
des unterbewussten Wunsches zu titen oder
getitet zu werden, ist psychologisch der
Kraftwagen das wvollendetste  Gefiibrt.»
Doch was heisst hier schon «Sublimie-
rung»! Die unsinnigerweise noch immer
bestrittene Hypothese, dass es einen
Todestrieb gibt, wird vom Menschen im
Verkehr, zumal dem reklameanfilligen
Jugendlichen beim «Vollgas-Sterben» ein-
drucksvoll belegt.

Der Beispiele sind viele. Wir sehen uns
nur den Vorgang des Uberholens an.

Filschlich wird er immer noch fiir einen
Ausnahmevorgang gehalten; in Wahrheit
ist er lingst der normale Modus auto-
mobilistischer Fortbewegung: Nach dem
bekannten Benthamschen Gesetz der
grosstméglichen Beschleunigung fiir die
kleinstmégliche Zahl muss es nun einmal
Uberholer und Uberholte geben. Die Kon-
kurrenz- und Karrieregesellschaft bietet
hier allen Beteiligten, den Erfolgreichen,
deren Fahrleistung sich auch hier lohnen
muss, nicht anders als den Underdogs, die
es endlich einmal «denen da oben» zeigen
wollen, affirmative wie kompensatorische

Das offenbare
Geheimnis,
dass ihn eben
seine
unglaubliche
Mobilitdt immobil
macht, begreift
er nicht.
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Gratifikationen in Hiille und Fiille an.
Undenkbar jedenfalls, dass der Mensch
im Verkehr in gleichbleibendem Abstand
neben oder gar hinter seinen Co-Auto-
mobilisten fiihre. «Ich habe es eilig, also bin
ich eine bedeutende Person»; vor allem: «Ich
iiberhole, also bin ich am wirklichsten», lau-
tet der Superlativ seiner autosuggestiven
Lebensfithrung.

Das «defensive Fahren» aber ist ihm
mindestens ebenso zuwider, wie er in sei-
ner bisherigen Kriegsgeschichte stets gerne
offensiv reagiert hat. Hier erlebt er endlich
wieder seine Generalmobilmachung. Weil
er sich sicher fiihlt, kann er zum Angriff
iibergehen. Geradezu tollkithn wird er
hier. Ja, selbst wo der Uberholvorgang auf
das Ganze einer Kolonne gesehen, keinen
nennenswerten Raumgewinn bringt, fiihrt
er ihn als der Zwangsneurotiker, der er
nun einmal ist, ohne Zégern aus.

Freilich, wenn Uberholer und Uber-
holte sich unverhofft in der klassenlosen
Gesellschaft der Staus wiederfinden und
der Mensch im Verkehr angeekelt rechts-
seitig eben diejenigen wiedererkennt, die
er gerade so chancenlos hinter sich ge-
lassen hat, dann wird auch er nicht unter
allen Umstinden den Glauben an den
Sinn seiner zwangsneurotischen Aktiviti-
ten aufrechterhalten kénnen. Aber derlei
Gedankenblisse vergeht in den sich an-
stauenden Fahrgewittern spitestens beim
nichsten Beschleunigungsprozess. Das of-
fenbare Geheimnis, dass ihn eben seine
unglaubliche Mobilitit immobil macht,
begreift er nicht. So ergibt sich denn das
schéne Resultat, dass er Auto an Auto,
Auge an Auge, Zahn an Zahn seinen
Co-Automobilisten gegeniibersteht, ohne
noch vorwirts oder zuriick zu koénnen.
«Rien ne va plus» ist der Satz, dem sein
Verkehrsroulette ohne Wenn und Aber ge-
horcht. Beim Anbruch der Hauptreise-
und Rasezeit, wird er es — siichtig, asozial,
neurotisch, aggressiv, autoritdr, anarchis-
tisch und abgriindig dumm, wie er ist —
zweifellos mit Begeisterung wieder spie-
len: er, der automobile als immobiler
Mensch im nicht ganz so menschlichen
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