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SIEDLUNG UND MOBILITAT

DOSSIER

Wunschdenken, Fakten, Probleme - in der
alten und modernen Eidgenossenschaft

Bewegung und Ruhe sind
zwel Teile der Gesamtheit, die wir Leben
nennen.

Bewegung — wenn wir darunter Mo-
bilitit verstehen — braucht Wege; Ruhe
braucht Refugien. Weil beide, Ruhe und
Bewegung, gleichermassen lebenswichtig
sind, sind auch Refugium und Weg als
gleichermassen bedeutsam zu beriicksich-
tigen. Wird die eine der Komponenten
iberbetont, leidet die andere.

In fritheren Jahrhunderten blieb die
Qualitit der Wege oft hinter jener der
Refugien zuriick; man vergleiche nur die
schmalen, gefihrlichen Pfade der alten
Alpeniiberginge mit der zum Teil prunk-
vollen Ausgestaltung gewisser Herrschafts-
und Gasthiuser an den Passrouten. Heute
sind Anlage, Ausbau und Transportlei-
stung der Wege meist erstaunlich gut, hin-
gegen werden die Refugien wie die Anwoh-
ner selbst von einer herrischen und immer
anspruchsvolleren Mobilitit bedringt. Wo
aber Ruhe und Entspannung fehlen, ist die
Gesundheit gefihrdet. Die Attraktivitit
des Wohnbereichs sinkt, oft jene der
ganzen Stadt oder sogar der Region.

In der Diskussion um freie Fahrt, um
Erschliessungsqualitit, Kundennihe und
Reisekomfort werden solche Erwigungen
gerne verdringt. Dabei muss als erstaun-
lich bezeichnet werden, wie trotz der zu-
kunftsgliubigen und 6konomiebewussten
Ausrichtung auf Fortschritt und modern-
ste Spitzentechnologie gleichzeitig an Leit-
bildern und Leitsitzen festgehalten wird,
die aus der Postkutschenzeit stammen.
Und dies selbst dann, wenn die Erfahrun-
gen mit solchen Leitbildern alles andere
als iiberzeugend waren. Das Wunschden-
ken dominiert die Fakten.

Verkehr bringt Verzehr

Einer der Leitsitze war und ist noch im-
mer: «Verkehr bringt Verzehr». Was meint,
dass der Verkehr zusitzlichen Verzehr an
Konsumgiitern bringe, also auch hsheren
Umsatz und entsprechenden Gewinn.
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Es ist nur verstindlich, wenn das Ge-
werbe sich an diesen — auf den ersten Blick
durchaus einleuchtenden — Leitsatz hilt,
wenn es sich engagiert und versucht, még-
lichst grosse Anteile des angeblich so
vielversprechenden «Verkehrs» in seine
Region oder in seinen Einfluss- und Ein-
zugsbereich zu bringen. Leider wird meist
weder genau umschrieben, welche Art von
Verkehr dabei gemeint ist, noch, wer denn
nun profitieren soll. Auch werden die Fra-
gen der Wohn- und Umfeldqualitit gerne
ausgeklammert, und die Moglichkeit, dass
infolge Verkehrsimmissionen und schwin-
dender Wohnqualitit auch die Nahkund-
schaft schrumpfen kénnte, wird lieber gar
nicht diskutiert.

Wenn dann nach Jahren die jungen,
kaufkriftigen Familien von den verkehrs-
tiberlasteten Strassenziigen weggezogen
sind und demzufolge das Quartiergewerbe
darbt oder gar zugrunde geht, wenn nur
noch kranke und alte Leute, die anderswo
kaum mehr unterkommen kénnen, in den
kritischen Bereichen wohnen, wenn folg-
lich die Mieten sinken, die Gebiude ver-
nachlissigt werden oder zerfallen, wenn
das Ansehen des ganzen Quartiers leidet
und die Verluste beziiglich Standortqua-
litit im Allgemeinen und Immobilien im
Besonderen uniibersehbar werden, dann
wird geklagt und geschimpft; aber nie-
mand mag sich mehr an die Entscheide
erinnern, die seinerzeit aufgrund der sché-
nen Leitsidtze aus der Postkutschenzeit ge-
fillt worden waren.

Weil kaum umfassende Erfolgskontrol-
len iiber grossere Zeitriume gemacht wer-
den, werden im nachhinein auch weder
die Leitsitze und Konzepte, noch die ein-
zelnen Entscheidungen kritisch beurteilt,
und die notwendigen Modifikationen blei-
ben aus.

Dabei kann zum Beispiel die Fragwiir-
digkeit und begrenzte Giiltigkeit gerade
des Leitsatzes vom «Verkehr, der Rendite
und Wohlstand bringt» nicht nur im
stidtischen Bereich und nicht erst heute,
sondern schon seit Jahrhunderten auch in
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den Alpentilern beobachtet werden, wie
die folgende Skizze illustriert.

Wiederholung der Geschichte

Viele der Alpeniiberginge"** wurden ur-
spriinglich iiber weite Strecken als Saum-
pfade angelegt. Gréssere Hindernisse muss-
ten umgangen werden; Umwege und «ver-
lorene» Steigungen waren unvermeidlich,
Umschlagstationen waren ebenso notwen-
dig wie Verpflegungsstitten.

Mancherorts erméoglichte erst die Erfin-
dung des Schwarzpulvers und der Spreng-
techniken den Bau eines akzeptablen,
fahrbaren Weges. Die verbesserte Linien-
fithrung ersparte von nun an Umwege; sie
brachte infolge ihrer grésseren Bequem-
lichkeit, Leistungsfihigkeit und Sicherheit
auch Mehrverkehr sowie Mehreinnahmen.
Insofern stimmte der zitierte Leitsatz.
Nur: Der Gewinn war nicht fiir alle. Die
Refugien an den fritheren Umwegstrecken
und damit die dort ansissigen Sdumer und
Einwohner verloren Verdienst und Ein-
fluss.

Noch im letzten Jahrhundert, mit der
Eréffnung der Eisenbahnlinien wieder-
holte sich «die Geschichte». Lingst nicht
alle Gemeinden und Bewohner einer Tal-
schaft profitierten nimlich vom techni-
schen Fortschritt, viele verarmten. War es
im Postkutschenzeitalter noch notwendig
gewesen, in jedem grosseren Dorf genii-
gend Fuhrwerke, Fuhrleute und Herber-
gen bereitzustellen, und zwar in entspre-
chend kurzen Abstinden, so entfiel nun
infolge der grossern Reiseetappen auch das
Bediirfnis nach Unterkunft und Verpfle-
gung weitgehend. Fiir alle die vormaligen
Klein-Etappenorte galt die These der Post-
kutschenzeit, nach der vermehrter Verkehr
auch vermehrten Verzehr bringe, auf ein-
mal nicht mehr.

Trotzdem wurde auch im Automobil-
zeitalter diese These unbesehen weiter ver-
treten. So versprachen sich ganze Talschaf-
ten, ja ganze Kantone von den geplanten
Autostrassen und Autobahnen durch die
Alpen einen neuen Wohlstand. Die Anla-
gen konnten nicht bequem und leistungs-
fihig genug sein. Nicht nur die Schweiz
war die Drehscheibe Europas, sondern das
Zentrum der Drehscheibe war jetzt Uri,
vielleicht auch San Bernardino. Doch die
Erniichterung folgte sogleich. Statt in

Fir alle die
vormaligen Klein-
Etappenorte
galt die These
der Postkut-
schenzeit, nach
der vermehrter
Verkehr auch
vermehrten
Verzehr bringe,
auf einmal

nicht mehr.
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Brunnen, Géschenen oder San Bernardino
Rast zu machen, rasten die Reisenden vor-
bei. Verkehr war wohl da, wie versprochen;
aber er brachte nichts — ausser Gestank und
Lirm (von den Kosten nicht zu reden).
Und damit vertrieb er in den Haupttilern
die wenigen noch verbliebenen Giste.

In Grono zum Beispiel, im einspurigen
Engpass der alten Bernardinoroute, ausge-
rechnet am knappsten Ort, am verkehrs-
technisch fragwiirdigsten Ort, konnte man
frither beobachten, dass die Giste in Trau-
ben vor den Restaurants sassen und sich
verpflegten. Nach Inbetriebnahme der
Autobahn blieben die Tische leer.

Aus dieser Beobachtung lisst sich
schliessen, dass nicht nur der Leitsatz vom
«Verkehr, der Verzehr bringt», kritisch zu
betrachten ist, sondern auch, dass offenbar
weniger der fliissige und schnelle Verkehr
Kunden bringt, sondern eher der gebro-
chene und der behinderte. Und tatsichlich
machte — und macht! — das Gewerbe vor
allem dort, wo der Verkehrsfluss gebro-
chen wurde und wird, seine Geschifte.
Gerade dort, wo Musse herrschrt, vielleicht
sogar erzwungene Musse, dort, wo gewar-
tet wird, wird auch «verzehrt». War das
frither, wie viele Kleinstidte zeigen, bei
Flussiibergingen, bei Briickenstellen, Hi-
fen, Furten und andern Engpissen der
Fall, so heute bei den (grossen) Bahnhéfen
und Flughifen. Und es kann auch in
neuen, verkehrsberuhigten Stadt- und
Quartierzentren der Fall sein®.

Auch hier zeigt sich, dass Leitvorstel-
lungen — z.B. jene: «Je schneller der Ver-
kehr, um so besser» — stets kritisch zu
tiberpriifen und entsprechend vorsichtig
zu verfolgen sind. Ebenso zeigt sich auch
gerade hier, dass die Bediirfnisse des Auto-
gewerbes, das am schnellen, ungehinderten
(und oft auch schweren) Verkehr inter-
essiert ist, und die Bediirfnisse des Gast-,
Handels- und Kleingewerbes, das einen
bequemen und verkaufsférdernden Halt
und Aufenthalt anbieten mochte, sich
durchaus nicht immer entsprechen.

Das bedrangte Refugium

«Wo ein Wille ist, ist ein Weg»; auch dies
ist ein Leitsatz. Er wird heute, wenn es um
Mobilitit im Siedlungsbereich geht, gerne
mit dem oben betrachteten Leitsatz von

Umsatz und Verzehr gekoppelt und dabei
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In Finfspannern reiste
man vor hundert Jahren
tiber die Alpenpésse ...

Quelle: Eidgendssisches

Archiv fir Denkmalpflege.

gleich auch noch umgedreht, und zwar in
den Vorwurf: «Weil es am guten Willen
fehlt; findet man eben keine Losung!»

Die Losung wiirde dann je nach Interes-
senvertreter zum Beispiel in einer «voll-
motorisierten, autogerechten» Stadt samt
geniigend Abstellplitzen liegen. Dass Lo-
sungen in der historisch gewachsenen
Stadt nicht allein eine Sache des guten
Willens sind, sollen die nachfolgenden Be-
trachtungen aufzeigen.

Das Refugium, insofern es mit Wohnen
und Bleibe zu tun hat, hing seit je mit dem
Ort der Arbeit zusammen. Urspriinglich
strahlten ein paar Trampelpfade sternfor-
mig von der Siedlung aus. Die weitaus
meisten dieser Pfade dienten der Bewirt-
schaftung des Nahumfeldes. Je grosser eine
Siedlung wurde, um so grosser wurde ihr

Versorgungs- und Wirtschaftsraum; die
ortszentrierten Pfade wuchsen mit.

Die Grosse des Auslaufs, das heisst der
Gang vom Wohnplatz zu Wiese und Acker
und der Zeitbedarf dafiir musste in einem
verniinftigen Verhiltnis zur Arbeitszeit
stehen. Offenbar wurde schon relativ friih
je eine halbe Stunde Fussmarsch hin und
zuriick — alsp zur und von der Feldarbeit —
als tragbar erachtet.
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Daraus ergab sich dann die allgemein
bekannte Tatsache, dass die Dorfzentren in
unseren Agrargebieten der Schweiz un-
gefihr eine Fusswegstunde auseinander
liegen. Nun ist interessant festzustellen,
dass sich der mittlere tigliche Reiseauf-
wand — trotz grosser Streuungen — bis in
die neueste Zeit kaum wesentlich verin-
dert hat. Nur haben sich die Wegrichtun-
gen vielerorts umgekehrt: Man geht oder
fihrt nicht mehr — wie einst — vorwiegend
von der Siedlung sternformig zur (Feld-)
Arbeit nach aussen, sondern die heutigen
Arbeitswege von den Wohnungen der Vor-
orte haben sehr oft den Siedlungsschwer-
punkt zum Ziel.

Der entscheidende Unterschied
zwischen Autozeitalter und Fussginger-
zeitalter besteht darin, dass sich die Reise-
geschwindigkeit der Pendler ungefihr ver-
zehnfacht hat. Das bedeutet nimlich, dass
das Einzugsgebiet eines Zentrums (bei
gleicher Reisezeit) auch einen etwa zehn-
mal grésseren Radius aufweist. Was wie-
derum heisst: dass sich das Einzugsgebiet
flichenmissig rund verhundertfacht hat.
Und entsprechend vervielfacht hat sich
denn auch der Andrang zum Zentrum.

aber

Selbst wenn man annehmen darf, dass
Entlastungen gesucht werden, bleibt frag-
lich, ob ein historisch gewachsener Ort
solchen Beanspruchungen ohne Schaden
widerstehen kann.

Dass eine Stadt, solange sie Stadt ge-
nannt zu werden verdient, sich mit einer
Vollmotorisierung nicht vertrigt, kann
auch die folgende Gegeniiberstellung illu-
strieren.

Die heute bestehenden Verkehrsflichen
in der Schweiz betragen etwa zwanzig bis
dreissig Prozent der Gesamtfliche eines
Quartiers. Beim Neuquartier mit dreissig
Prozent Verkehrsfliche wiirde also etwa
eine Verdreifachung dieser Fliche bereits
zu einer Ausradierung der Hochbauten —
also «der Stadt» — fithren; beim iltern,
aus dem Fussgingerzeitalter stammenden
Stadtteil mit zwanzig Prozent Verkehrs-
fliche wire dies bei ungefihr einer Ver-
fiinffachung der Verkehrsfliche der Fall.

Dem steht gegeniiber, dass ein Perso-
nenwagen stehend oder in Fahrt — je nach
Geschwindigkeit und Grésse — etwa zehn
bis vierzig Mal mehr Platz braucht als der
Verkehrsteilnehmer des vorigen Jahrhun-
derts, als der Fussginger also. Man verglei-
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che diese Aussage mit dem vorhergehen-
den Absatz! Und es diirfte schon aus dieser
einfachen Gegeniiberstellung klar werden,
dass eine Vollmotorisierung fiir uns kaum
je in Frage kommen kann.

Auch hier zeigt sich, dass Wunschden-
ken und Fakten nicht zur Deckung ge-
bracht werden kénnen (zudem ist zu be-
merken, das die Refugien ihrerseits nicht
bescheidener geworden sind; denn die pro
Person belegte Wohnfliche hat sich innert
hundert Jahren vervielfacht). Das heisst
denn: sowohl die Verkehrs- wie auch die
Siedlungsprobleme sind gegeniiber frither
zu ausgesprochenen Fragen des Platzbe-
darfs geworden. Und gerade der Platz ist
bekanntlich nicht beliebig vermehrbar. An
dieser Tatsache vermag selbst der beste
Wille einer Amtsstelle wenig zu dndern.

Ausgleich oder Resignation

Beim Verkehr wie beim Wohnumfeld — die
beide, wie oben angefiihrt, gleichermassen
lebenswichtig sind! — muss weniger die
Quantitit als die Qualitit entscheidend
bleiben. Letztere darf gerade beim zur Zeit
cher vernachlissigten Refugium nicht «un-
ter die Rider» kommen.

Eine Siedlung kann nur leben, wenn
erstens der innerste Bereich des Refu-
giums, die Wohnung, einigermassen
sicher vor schidlichen Einwirkungen (und
trotzdem erschwinglich) ist. Nebst diesem
innersten Bereich muss auch der «kleine
Auslauf», den man als erweitertes Refu-
gium bezeichnen konnte, sichergestellt
sein. Also etwa der Weg von der Wohnung
zum Kinderspielplatz, in den Kindergar-
ten oder in den Quartierladen. Und zwar
so sicher, dass er von Kindern wie von
alten Leuten und Behinderten begangen
werden kann.

Neuerdings wird gepriift, ob dieses Ziel
mit méglichst autonomen Kleinquartieren
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erreicht werden kénnte’. Die Beldstigun-
gen durch den motorisierten Verkehr soll-
ten dabei vermindert, die soziale Kontrolle
erhéht und das Sicherheits- und Zu-
gehorigkeitsgefiihl verbessert werden.

Wird zugelassen, dass die Refugien
weiter bedringt und verdringt werden,
fordert man die Entwurzelung®. Ihr
wohnt, wie die Erfahrungen zeigen, nur
zu oft Unverbindlichkeit und Desengage-
ment, ja Riicksichtslosigkeit gegeniiber
dem Nahumfeld und dementsprechende
Zerstorungslust inne. Sie wirkt destabili-
sierend.

In Zukunft sollte durch Betonung des
Schutzcharakters und der Geborgenheit
im Refugium samt Nahumfeld die an-
onyme Zerstorungslust gebremst, die Loya-
litit gegeniiber dem Nachbarn, gegeniiber
der Gemeinde, ganz allgemein gegeniiber
jeder grossern menschlichen Gemeinschaft
gewahrt und geférdert werden.

Die Ausgewogenheit zwischen Refu-
gium und Mobilitit ist entsprechend ener-
gisch anzustreben. Dabei muss allenfalls

die heute dominierende Komponente
«Bewegung» zuriickgebunden, der Kom-
ponente «Ruhe und Sicherheit in der Sied-
lung» aber klar Nachachtung verschafft

werden. 4

Eine schiichterne Bitte: Die patriotischen Phantasien von einer vorbildlichen
(oder schiedsrichterlichen) Mission der Schweiz bitte ganz leise. Ehe wir
andern Vélkern als Vorbild dienen kénnten, missten wir unsere eigenen
Aufgaben mustergiltig losen.

Carl Spitteler, Unser Schweizer Standpunkt, Zirich 1915.

5 Hans Boesch, Die
Langsamverkehrs-Stadt.
Forschungsbericht far
das Nationalfonds-Pro-
jekt NFP 25. Heraus-
gegeben bei NFP 25,
sowie bei ARF Arbeits-
gemeinschaft Recht

fiir Fussgéanger. Zirich
1992.

6 Hans Boesch, Stadt
als Heimat. Schrift-
steller und Schriftstel-
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genheit und Entfrem-
dung. Forschungsbericht
fir das Nationalfonds-
Projekt NFP 25. Heraus-
gegeben bei NFP 25,
sowie bei ETH, Verlag
der Fachvereine. Zirich
1993.

... nun summen bereits
Solarmobile, die Fahr-
zeuge der Zukunft, durch
die Schollenenschlucht.

Quelle: Eidgendssisches
Archiv fir Denkmalpflege.
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