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DOSSIER

ALBERTO NAEF,

als Auslandschweizer
1929 in Triest (Italien)
geboren, hat sein Stu-
dium mit einer rechts-
vergleichenden Disserta-
tion abgeschlossen.
Seit 1972 ist er beim
Institut far Orts-, Regio-
nal- und Landesplanung
(ORL) der ETH tatig.
Ausserdem wirkt er als
Schweizer Delegierter
beim Group on Urban
and Regional Research
und der ad hoc Gruppe
far Tourismus der
ECE/UNO, Genf.

1 Johann Heinrich von
Thinen, Der isolirte
Staat in Beziehung auf
Landwirtschaft und
Nationalokonomie,
Rostock 1826, Erster
Abschnitt, Gestaltung
des isolirten Staats.

STADT UND UMLAND

Von Thinen als Begriinder der Regionalwirtschaft

Das Hauptwerk Johann Heinrich von Thiinens
«Der isolirte Staat in Beziehung auf Landwirtschaft
und Nationalikonomie» (1826) ist der Grundstein
einer Wissenschaft, die sich erst vor wenigen
Jahrzehnten als Regional and Urban Economics

zu einem selbstindigen Zweig der
Nationalokonomie entwickelt hat.

Bci der Regionalwirtschaft,
die speziell auch das Verhiltnis von Stadt
und Umland zum Gegenstand hat, handelt
es sich um einen cher jungen Wissen-
schaftszweig: Warum gilt trotzdem ein vor
bald 170 Jahren auf einem Landgute in
Mecklenburg  geschriebenes  Werk als
eigentlicher Grundstein? Welchen Wert
kénnen in einer vorindustriellen Zeit ge-
machte Beobachtungen iiber die Preisge-
staltung von landwirtschaftlichen Giitern
in unserer Dienstleistungswelt haben? Was
hat ein «isolirter Staat» in einer Zeit welt-
weiter Marke- und anderer Verflechtungen
in einer Welt zu sagen, um die herum ein
Kranz von Satelliten ein Netz von Tele-
kommunikationsméglichkeiten — aufbaur?
Haben diese Verinderungen die Lehre von
Thiinens nicht obsolet oder zumindest
erneuerungsbediirftig gemache?

Auf ihn geht das spiter weiterent-
wickelte Modell zuriick, mit welchem die
Auswirkungen des Preismechanismus auf
den Anbau landwirtschaftlicher Produkte
im Umland einer Stadt, die als einziger
Verbrauchermarkt auftritr, ermirtelt wer-
den kénnen. Die Stadrt ist der Markrt, das
Land die Produktionsstitte. Das Verhilt-
nis zwischen Preis und Transportkosten
bestimmt den Standort und das Produke,
das angebaut werden soll.

Aus heutiger Sicht sind vor allem drei
Grundgedanken von Thiinens wertvoll:
das Arbeiten mit einem Modell, mit des-
sen Hilfe die Auswirkungen der ausschlag-
gebenden Faktoren mathematisch erfasst
werden; die Verbindung der auf Gewinn-
optimierung ausgerichteten Marktkrifte
mit ihren Auswirkungen auf die Landnut-
zung; die Erkenntnis der 8konomischen

Funktion der Stadt als Markeplatz. Diese

Denkmuster sind inzwischen selbstver-
stindlich geworden. Das Resultat, nicht
der Gedanke, der dazu gefiihrt hat, stehe
im Vordergrund. Daher wird von Thiinen
zu wenig als eigentlicher Entdecker des
Modelldenkens in der Regionalwissen-

schaft gewiirdigt.
Das Modelldenken

Die Voraussetzungen, unter welchen von
Thiinen die 6konomischen Gesetzmissig-
keiten, die in seinem «isolirten Staat» be-
stimmend sind, zu erkennen versuchrte,
leitet er mit den Worten ein: «Man denke
sich ...» Einfacher, zutreffender und scho-
ner kann man es kaum formulieren.

Das Modell selber ist denkbar einfach.
Alles, was storend ist oder die Erkenntnis
erschweren konnte, wird ausgelassen bzw.
ausgeschaltet. Eine sehr grosse Stadt steht
in der Mitte einer iiberall gleich fruchtba-
ren Ebene. Schiffbare Fliisse und Kanile
gibt es nicht. Die Transportkosten neh-
men mit der Distanz vom Zentrum, das
von jedem beliebigem Punkt aus angefah-
ren werden kann, zu. Ein Strassennetz
wird stillschweigend weggedacht. «/n gros-
ser Entfernung von der Stadt endige sich die
Ebene in eine unkultivierte Wildnis, wo-
durch dieser Staat von der iibrigen Welt
ginzlich getrennt wird.'» Die Stadt produ-
ziert, was das Land braucht. Das Land ver-
sorgt die Stadt mit Lebensmitteln. Klar
formuliert wird auch die Aufgabenstel-
lung: «Es entsteht nun die Frage: wie wird
sich unter diesen Verhiltnissen der Ackerbau
gestalten, und wie wird die grissere oder ge-
ringere Entfernung von der Stadt auf den
Landbau einwirken, wenn dieser mit der
hichsten Konsequenz betrieben wird?»
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Das Ergebnis wird vorweg bekanntgege-
ben: «Mit der grisseren Entfernung von der
Stadt wird aber das Land immer mehr und
mehr auf die Erzeugung derjenigen Produkte
verwiesen, die im Verhiltnis zu ihrem Wert
mindere Transportkosten erfordern. Aus die-
sem Grund allein werden sich um die Stadt
ziemlich scharf geschiedene konzentrische
Kreise bilden, in welchen diese oder jene Ge-
wichse das Haupterzeugnis ausmachen.»

Das Arbeiten mit einem Modell wird in
der Folge demonstriert. Da angenommen
wurde, dass die Stadt der einzige Marke-
platz ist, bilden sich dort alle Preise. Im
Thiinenschen Modell nimmt der Erl6s aus
dem Verkauf von landwirtschaftlichen
Produkten mit der Entfernung vom Markt
ab. Um mit konkreten Zahlen operieren
zu kénnen, «ist es notwendig, einen Stand-
punkt aus der Wirklichkeit zu entnehmen,
und diesen in den isolirten Staat mit hin-
iiber zu nehmen». Dieser Standpunkrt in
der Wirklichkeit ist das Gut Tellow, «wel-
ches fiinf Meilen von dem Marktplatz Ro-
stock entfernt ist». Aufgrund der aus dem
Durchschnitt von fiinf Jahren ermirttelten
Transportkosten fiir eine Fuhr Korn vom
Landgut zur Stadt wird der Wert des
Korns in Goldtaler fiir jede Distanz von
der Stadt berechnert, bis der Wert des Kor-
nes bei 49,95 Meilen gleich Null wird.
Unter den gegebenen Preis/Kostenverhilt-
nissen ist der Transport des Korns unmég-

Abb. 1
Thinensche Kreise
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Die Stadt ist
der Markt,
das Land die
Produktions-
statte. Das
Verhaltnis
zwischen Preis
und Trans-
portkosten
bestimmt den
Standort und das
Produkt,
das angebaut

werden soll.

Abb. 2

Thinensche Kreise:
Modifikation bei
variiertem Verkehrs-
system (Fluss)
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lich, «weil die ganze Ladung oder deren
Wert auf der Hin- und Zuriickreise von den
Pferden und den dabei angestellten Men-
schen verzehrt wird». Ohne den Ausdruck
zu gebrauchen, hat von Thiinen den Be-
reich der Grenzertragsboden bestimmr.
Was er nicht getan hat, ist, von Rostock
aus einen Kreis mit einem Durchmesser
von hundert Meilen zu ziehen und daraus
abzuleiten, dass Korn nur innerhalb dieses
Gebietes kostendeckend angebaut werden
kann. Seine Erkenntnisse hat er in den
gerne wiedergegebenen «bildlichen Dar-
stellungen des isolirten Staates» veranschau-
licht. Vergebens sucht man in diesen Ta-
feln eine Landbezeichnung (Abb. 1 und 2).
Die Tafeln sind nichts anderes und nichrts
mehr als graphische Darstellungen eines
Modells. Durch Hinzufiigen von wirklich-
keitsniheren Zugaben,

Varianten, wie

eine durch einen schiffbaren Strom er-
hshte Verkehrsgunst oder durch das Mit-
spielen einer kleinen Stadt erfolgte Beein-
trichtigung der Markrttransparenz, wird
das Modell erweitert. Die Annahmen wer-
den wirklichkeitsniher. Es bleibt aber ein
Modell, eine gedachte Welt. Der ecinzig
richtige Riickschluss Wirklichkeit
wird von von Thiinen vorgezeichnet. Er
vergleicht den «isolirten Staar» mit der
Wirklichkeit. Den Vergleich beginnt er
mit einem Riickblick auf den Gang der
Untersuchung. Das sind die Grundziige
des Arbeitens mit einem Modell und die

zur

Grenzen der praktischen Anwendung der
Ergebnisse.

Vom Modell zur Wirklichkeit

Modelle, wie der «isolirte Staat» eines ist,
werden gedacht, um die Auswirkungen
von Wechselwirkungen zwischen vonein-
ander abhingigen Faktoren zu untersu-
chen. Das dient der Erkenntnis. Die
Schwierigkeit liegt in der Ubertragung,
der Umsetzung der gewonnenen Erkennt-
nis in die Wirklichkeit. Die Versuchung,
das zu tun, was von Thiinen wohlweislich
nicht getan hat, nimlich die im Modell
berechneten Preis- und Distanzwerte kur-
zerhand auf eine Landkarte einzutragen,
ist gross. Die im Modell eingegebenen
Werte sind zwar der Realitit entnommen,
und das Resultat ergibt Geldbetrige und
Kilometer, reelle Messeinheiten. Es sind
aber modellbezogene Resultate, die an sich
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nur im Modell direkt angewendet werden
kénnen. Um sie auf einen realen Raum zu
iibertragen, muss durch einen Riickblick
auf die getroffenen Annahmen abgewogen
werden, erstens, ob die Annahmen des Mo-
dells, bezogen auf den realen Raum, auf
den das Ergebnis des Modells angewendert
werden soll, realistisch sind und, zweitens,
welche Korrekturen die besonderen Gege-
benheiten des Raumes nahelegen. Das
Ganze lisst sich mit dem Start und der
Landung ecines Flugzeuges vergleichen.
Wie der Pilot beim Start Informationen
tiber die zu beniitzende Piste, Wind- und
Wertterverhiltnisse und  vieles andere
benotigt, so beginnen regional- und stadt-
okonomische Untersuchungen mirt der Er-
hebung der fiir einen bestimmrten Raum
bezeichnenden Daten.

Der Flug des Flugzeuges entspricht der
Arbeit am Modell. Fiir die Landung, die
Ubertragung der Werte aus der Modell-
rechnung, sind wiederum genaue ortliche
Kenntnisse notwendig, wozu nicht nur die
genaue Lage und Orientierung des Flug-
hafens und der Landepiste, sondern auch
meteorologische, oder allgemeiner, Infor-
mationen zur «Umwelt», unerlisslich sind.
Nur unter Einbezug dieser Kennrtnisse
kann die Ermittlung der Auswirkung ko-
nomischer Krifte auf einen bestimmten
Raum, auf eine Region oder eine Stadt
sachgerecht erfolgen. Und da liegt die
Schwierigkeit, nimlich in der Anwendung
theoretischer Erkenntnisse in einem rea-
len Raum, in dem Menschen leben und
arbeiten und in dem handfeste Interessen
im Spiel sind.

Die kritischen Phase der Abschitzung
der Auswirkungen von wirtschaftlichen
und technologischen Anderungen auf
einen bestimmten Raum, einer Region,
einer Stadt bleibt der Regionalskonomie
als praxisbezogene und anwendungsorien-
tierte Forschungsrichtung nicht erspart.
Dem will sie sich auch nicht entziehen.
Kann aber in einer Welt, die sich seit 1826
so stark verindert hat und die, nach Mei-
nung vieler, vor grossen Verinderungen
steht, der von von Thiinen gelegte Grund-
stein noch Bestand haben?

Mit Hilfe seines bewusst abstrake ge-
dachten Modells eines «isolirten Staates»
hat von Thiinen nachgewiesen, dass es
niche gleichgiiltig ist, wo was produziert
wird. Er hat aufgezeigt, dass wirtschaft-

Mit Hilfe
seines bewusst
abstrakt
gedachten

Modells eines
«isolirten
Staates» hat
von Thiinen
nachgewiesen,
dass es nicht
gleichgiiltig
ist, wo was

produziert

wird.
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liche Uberlegungen riumliche Auswirkun-
gen haben. Die Okonomie hat eine rium-
liche Dimension. Die bleibt bestehen. Die
neuen Telekommunikationstechnologien
fiigen eine neue Transportmdglichkeit mit
eigenen Kosten und Zeiten hinzu. Sie sind
auf den Austausch von Informationen be-
schrinkt.

Infrastrukturnetze und Markt

Mit dem Stichwort Information kommt
cine Voraussetzung, die im Modell des
«isolirten Staates» implizit ist, aber nicht
erwihnt wird, zum Vorschein. Die Logik
des «isolirten Staates» setzt voraus, dass
alle Bauern, auch die, welche die entfern-
testen Giiter bewirtschaften, iiber die
Preise, die in der einen grossen Stadt ge-
boten werden, Bescheid wissen. Vollstin-
dige und gleichzeitige Marktinformation
ist eine stillschweigende Voraussetzung des
«isolirten Staates». Mag sein, dass fiir eine
auf landwirtschaftliche Giiter beschrinkte
Wirtschaft in einem relativ kleinen Raum
die Ubermittlung von Preisinformationen
von Hof zu Hof, von Mund zu Mund
geniigte. Heute sind wir auf eine schnel-
lere Ubermittlung von Informationen an-
gewiesen, die betrichtliche Kapitalinvesti-
tionen bedingen. Wenn man diese und
auch die fiir den Personen- und den Wa-
renverkehr nétigen Infrastrukturkosten
mit dem Karren, dem Pferd und dem
Fuhrmann, mit denen im «isolirten Staate»
das Getreide zum Marktplatz gefahren
wurde, vergleichen, dann werden wir uns
bewusst, dass die heutigen Transport-
mittel kapitalintensive Vorleistungen er-
fordern. Eine Verlagerung des Schwer-
gewichtes von den reinen Transportkosten
auf die dafiir notwendige Infrascrukeur,
die im «isolirten Staat» nicht bestand oder
weggedacht wurde, von den Verbrauchs-
zu den Kapitalkosten ist eingetreten und
wird sich fortsetzen. Es handelt sich um
anlage-, orts- und regionsgebundene In-
vestitionen, die im Interesse der beteilig-
ten und der ausgeschlossenen Stidte unter
dem Gesichtspunke der wirtschaftlichen
betreffenden
werden

Konsequenzen  fiir die
Riume erfasst und untersucht
sollten. Ganz im Sinne von Thiinens soll-
ten die Voraussetzungen gedacht werden,
die es erlauben, «die Einwirkung einer be-
stimmten Potenz — von der wir in der Wirk-
HEFT 2

SCHWEIZER MONATSHEFTE  74. JAHR

39



40

DOSSIER

Hans BoEScH,

geb. 13. Marz 1926 in
Frimsen-Sennwald/SG.
1946 Dipl. Tiefbauing.
HTL Winterthur. 1955-
1970 Bauleiter, spater
Chef der Abteilung
Verkehrsplanung auf
der Aarg. Baudirektion
in Aarau, 1970-1989
Dozent und Forschungs-
adjunkt an der ETH
Zirich, Institut fur
Orts-, Regional- und
Landesplanung.
Beschaftigung mit Fra-
gen des Stadtverkehrs,
der Wohn- und
Quartiersqualitat.
Veroffentlichungen:
Essays, Lyrik, Erzah-
lungen, verschiedene
Romane («Das Gerlst»,
1960; «Die Fliegenfalle»,
1968; «Der Kiosk»,
1978; «Der Sog», 1988).
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lichkeit nur ein unklares Bild erbhalten, weil
sie daselbst stets im Konflikt mit anderen
gleichzeitig  einwirkenden Potenzen
scheint — fiir sich darzustellen und zum Er-
kennen zu bringen».

er-

Das Industriezeitalter hat mit dem Aus-
bau der Infrastrukeur begonnen (Strassen-
und Eisenbahnnetze, Telegraphen- und
Telephonnetz, den Flugverbindungen bis
hin zu den neuesten Ubermittlungstechni-
ken). Diese Netze haben unseren Wohl-
stand, aber auch unsere Lebensweise, un-
sere Stidte und Landschaften wesentlich
bestimmt. Die unter Einsatz technischer
Errungenschaften realisierten Kommuni-
kationsnetze aller Verkehrstriger haben zu
einer weitgehenden Loslésung der ange-
stammten Verkehrswege von den geogra-
phischen Gegebenheiten gefiihrt. Die Ver-
kehrsgunst wird nicht mehr durch die Lage
eines Ortes an einem schiffbaren Fluss,
einem See oder einem sicheren Hafen aus-
schlaggebend  bestimmrt. Entscheidend
sind die vorhandene Verkehrsinfrastrukrur
und die Méglichkeit und der Wille, sie

mit dem erforderlichen Kapitaleinsatz
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auszubauen, anzupassen und neuen Ver-
kehrstrigern zuginglich zu machen.

Nichrt, dass Verkehr alles wire. Im Ge-
genteil: Er ist Mittel zum Zweck. Auf ihn
wird hingewiesen, um aufzuzeigen, dass
die Stellung und Bedeutung von Zentren,
von Handelsplitzen immer weniger von
ihrer natiirlichen, vermehrt aber von ihrer
technischen Verkehrsgunst abhingt. Im
Gegensatz zum «isolirten Staat» von Thii-
nens ist je linger, desto weniger das um-
liegende Produktionsland, das natiirliche
Umland einer Stadt, fiir deren Entwick-
lung entscheidend. Entscheidend sind die
Mirkte, die sie sich sichern kann. Die
Stadt wird zum Markt im urspriinglich-
sten 6konomischen Sinne. lhre Stellung
und Bedeutung hingt im verstirkten
Masse von 6konomischen Kriften ab wie
die einzige «sehr grosse Stadt in der Mitre
einer Ebene» von Thiinens. Nur, die Ebene
ist nicht eine geographische Ebene, son-
dern ein abstrakter Raum, ein hochkom-
plexer 6konomischer Markt, der weder
fest umgrenzt noch festgelegt ist. 4

ALBERTO NAEF

«EIN KLEINER SCHLITTENHUGEL KANN FUR
DAS QUARTIER EBENSO WICHTIG SEIN WIE DER
NYMPHENBURGER PARK FUR DIE MUNCHNER»

Ein Gesprich mit dem Verkehrsplaner und Schrifisteller
Hans Boesch zum Bild, das sich schweizerische Autoren
und Autorinnen vom Leben in der Stadt und auf dem
Lande machen. Die Fragen stellte Michael Wirth.

Die Deutschschweizer Li-
teratur der achtziger und frithen neunziger
Jahre zeichnet sich mehr denn je durch die
Heimatbezogenheit ihrer Themen aus.
Hiufig kommen die Protagonisten aus
schweizerischen Dérfern und Kleinstid-
ten und haben sich mit typischen Proble-
men dieser Milieus auseinanderzusetzen.
Manch ein Rezensent hat das kritisiert;

74. JAHR HEFT 2

angesichts rauher werdender und
Wirme verlierender Grossstadtquartiere
auch in der Schweiz ist es nicht verwun-
derlich, Gegenwelten auf dem
Lande «erschrieben» werden: keine heilen,
aber doch iiberschaubare, keine Idyllen,
aber doch Welten, in denen man mit den
Dingen in einen korperlichen, sinnlichen

Kontakt tritt. Die Stadt, vor allem die

an

wenn
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