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Kommentare

Liberalismus vor neuen Werten und Themen

Schweizer Sonderentwicklung

Nicht wenige Staaten, die wir als in-
dustrialisiert, hochentwickelt, demo-
kratisch, marktwirtschaftlich oder
kapitalistisch und auch noch westlich
bezeichnen, sind weitgehend auf libe-
ralen Grundsédtzen aufgebaut worden.
Im letzten Jahrhundert waren es vor
allem liberale Krifte, die an der
Spitze der heute fiithrenden Industrie-
nationen, vor allem der angelséchsi-
schen, standen. Die Schweiz wird
haufig als Schdpfung der Freisinnigen
bezeichnet.

Heute liegen die Dinge etwas an-
ders. Mit Ausnahme von Japan stellt
in keinem dieser Staaten eine als libe-
ral bezeichnete Partei den Regierungs-
chef. Nach dem Riickzug Trudeaus
haben auch in Kanada die Konser-
vativen die Macht errungen. In vielen
Liandern Europas sind liberale Par-
teien nicht mehr als Splittergruppen.
In der BRD und in Osterreich, den
beiden deutschsprachigen Nachbarn,
sind die freien oder freiheitlichen De-
mokraten zwar augenblicklich an der
Regierung beteiligt, allerdings nur als
Juniorpartner; sie kimpfen aber wie
die Liberalen Grossbritanniens ums
Uberleben.

In der Schweiz scheint die Entwick-
lung anders zu verlaufen. Hier befin-
den sich die traditionell liberalen Par-
teien momentan anscheinend im Auf-
wind. Sowohl die Freisinnigen wie die
Liberale Partei haben seit Mitte der

siebziger Jahre Stimmen- und Wihler-
anteile hinzugewonnen. Der Freisinn
ist heute die grosste Partei der
Schweiz. Zwar haben diese Erfolge in
Kantonen und Gemeinden da und dort
zu Buche geschlagen. In einigen Stid-
ten konnen sich die Erfolge von frei-
sinnig angefiihrten biirgerlichen Alli-
anzen sogar in einem Umkippen der
Mehrheitsverhiltnisse niederschlagen.
Zu einer grundlegenden Verdnderung
des Krifteverhéltnisses auf eidgendssi-
scher Ebene ist es aber auch in der
Schweiz nicht gekommen, ist es den
liberalen Parteien jedenfalls nicht ge-
lungen, ihre Vormachtstellung des
letzten Jahrhunderts zuriickzuerobern.
In der Verwaltung, in der Justiz, aber
auch in den immer wichtiger werden-
den halbstaatlichen Unternehmungen
wie SBB, PTT, SRG und National-
bank gehen den liberalen Parteien eher
immer noch Positionen verloren. Das-
selbe gilt iibrigens fiir die Universi-
taiten und hoheren Bildungsstitten.
Liberales Denken wird dort immer
weniger gepflegt. Hat der Liberalis-
mus auch in der Schweiz ausgedient ?
Machen wir auch in dieser Hinsicht
nur mit der iiblichen Phasenverschie-
bung eine Entwicklung nach, die in
den anderen Liandern bereits weit-
gehend abgeschlossen ist? Sind auch
in der Schweiz schlechte Zeiten fiir
die Liberalen angebrochen?
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Der Wertewandel

Ich mochte diese Fragen vorderhand
offen lassen und mich zunichst einem
Thema zuwenden, das in der sozial-
wissenschaftlichen Forschung mit
wachsender Verbissenheit unter dem
Stichwort des «Wertewandels» disku-
tiert wird.

Ausgangspunkt dieser Diskussion
ist die Theorie des Amerikaners Ingle-
hartl. Er diagnostiziert aufgrund
seiner Forschungen in mehreren Lin-
dern — auch in der Schweiz — einen
Wandel von materialistischen zu so-
genannten post-materialistischen Wer-
ten. Seine These basiert auf einer
psychologischen Theorie (von Ma-
slov) 2. Derzufolge gibt es eine Hier-
archie von Bediirfnissen, welche die
Werterhaltung des Menschen prigen.
Diese Hierarchie besteht aus fiinf
Stufen: Der Mensch miisse zunichst
seine physischen Bediirfnisse, d. h.
Essen und Trinken, befriedigen. Dann
habe er zweitens Sicherheitsbediirf-
nisse. In dritter und vierter Linie
kidmen Zugehorigkeits- und Selbst-
achtungsbediirfnisse hinzu. Erst an
flinfter Stelle stiinden #sthetisch-kul-
turelle Bediirfnisse. Die Werthaltun-
gen, die bei einem Einzelnen im Vor-
dergrund stehen, hingen nun davon
ab, welche Bediirfnisse zur Zeit seiner
Sozialisation, also des sozialen Ler-
nens in der Jugend und als junger Er-
wachsener befriedigt worden seien.

Inglehart geht von der richtigen
Uberlegung aus, dass die heute #lteren
Menschen bis zum Zweiten Weltkrieg
— also in Zeiten physischer Not und
Unsicherheit - sozialisiert worden
sind, wihrend die Nachkriegsgene-
ration in einer Zeit wachsenden Wohl-
stands und zunehmender materieller

Sicherheit aufwuchs. Deshalb sei die
erste Gruppe immer noch an materia-
listischen Werten orientiert. Die junge
Generation hingegen, die in materiel-
ler Hinsicht alle Bediirfnisse befriedi-
gen konnte, wende sich den neuen
Werten der Selbstverwirklichung und
der Lebensqualitit zu.

Empirische Bestitigung fiir seine
These fand Inglehart in Umfragen,
die er schon 1970 und 1971 - also
unmittelbar unter dem Eindruck der
68er Ereignisse — durchfiihrte. Seine
Theorie ist allerdings nicht unbestrit-
ten geblieben. Vielmehr hat sich eine
lebhafte methodische Kontroverse
daran entziindet. Dabei ging es aller-
dings nicht um die Frage, ob tatsidch-
lich ein Wertwandel stattgefunden
habe, sondern lediglich darum, wel-
cher Art dieser Wandel sei.

Vier Punkte sind es, die gegen die
urspriingliche Wertwandeltheorie vor-
gebracht worden sind.

® Erstens wird eingewendet, es sei
nicht ein Abbau von materiellen Wer-
ten festzustellen, sondern eine Ab-
nahme der Wirkung moralischer Prin-
zipien. Der Mensch wolle gar nicht
etwas anderes. Er diirfe mehr in die-
sem Sinn tun, weil verbietende autori-
tire Werte einen Niedergang erfahren
hiatten, wahrend libertdare (nicht libe-
rale) Werte starker wurden.

® Zweitens wird von den Forschern
bezweifelt, dass sich der Wertewandel
nur auf einer einzigen Dimension ab-
spiele. Vielmehr sei es so, dass die In-
dustrialisierung die grundlegenden
Vorstellungen vom Verhiltnis zwi-
schen Individuum und Gesellschaft in
verschiedener  Hinsicht  verédndert
habe. Der Wertewandel &dussere sich
in Verschiebungen von Austeritit zu
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Selbstverwohnung, von Pietdt zu Per-
missivitdt, von Konformitit zu Un-
abhingigkeit und von Loyalitit zu
zynischer Selbstanmassung. Mit dem
Wertwandel entsteht somit nach die-
ser Interpretation ein iiberheblicher,
selbstsiichtiger Mensch, der sich nicht
nur alles zutraut, sondern der los-
gelost von allen Bindungen auch alles
tun darf.

® Damit wird drittens das Etikett des
Postmaterialismus in Zweifel gezogen.
Die dieser neuen Werterhaltung zu-
gerechneten Menschen seien namlich
noch materialistischer als die Kklassi-
schen Materialisten, weil sie fiir die
Erfiillung ihrer Selbstverwirklichungs-
bediirfnisse ein hohes Einkommen als
Voraussetzung bendtigten und gene-
rell immer noch mehr wollten. Man
wird hier an die Parolen «Wir wollen
alles», «Vogliamo tutto», und zwar
«subito», erinnert. Man denkt aber
auch an die Aussteiger und Umsteiger,
die vor ihrem Riickzug aus der bdsen
materialistischen Welt ihr Scherflein
ins Trockene gebracht haben.

® FEin vierter Diskussionspunkt be-
trifft die Frequenz. Wieviele Leute
und welche sind vom Wertewandel be-
troffen? Einig ist man sich, dass es
sich vorderhand noch um eine Min-
derheit handelt. Je nach den gestellten
Fragen, je nach dem Zeitpunkt der
Umfrage und je nach der Anzahl der
gebildeten Kategorien werden Anteile
von 10 bis 25 Prozent genannt. Es
handelt sich dabei vorwiegend um
Personen, die jetzt zwischen 20 und 40
Jahre alt sind, die eine hohere Bildung
genossen haben und die aus «besserem
Hause» stammen.

Umstritten ist allerdings, ob sich
diese neuen Werte nur in der genann-

ten Generation niedergeschlagen ha-
ben, oder ob der Wertewandel Aus-
druck eines Lebenszyklus ist. Im
ersten Fall wiirden die jetzt Jungen bis
zu ihrem Lebensende die Werte mit-
tragen. Im zweiten Fall wire der
Wertwandel ein Ausdruck des jugend-
lichen Enthusiasmus, der bei der Ge-
neration der Vierzigjahrigen bereits
im Abklingen sein miisste. Gesicherte
Kenntnisse fehlen. Vieles spricht aber
fiir die erste These. Am stiarksten vom
Wertwandel erfasst sind tatsdchlich
die Leute, die in den Boomjahren bis
1970 aufgewachsen sind. Bei den
Jiingsten scheint sich bereits eine
Wende abzuzeichnen. Zudem kann
man in den USA, wo die Meinungs-
forschung eine langere Tradition auf-
weist, bereits verschiedene Generatio-
nen mit unterschiedlichen Werten aus-
machen. Mit diesem Hinweis soll
nicht in Abrede gestellt werden, dass
Leute auch nach dreissig oder sogar
vierzig ihre Werthaltungen noch in-
dern konnen. Anzunehmen ist des-
halb, dass sich die Generationenfolge
und der Lebenszyklus iiberschneiden.
Die kombinierten Trends miissten er-
warten lassen, dass der neueste Werte-
wandel nur ein voriibergehendes Pha-
nomen darstellt.

Bedeutungsverlust der Parteien

Der geschilderte Wertewandel ist
selbstverstandlich nicht das einzige
Phinomen, mit dem sich liberale Par-
teien auseinanderzusetzen haben.
Vielmehr werden sie — gerade auch
in der Schweiz — mit einer Erschei-
nung konfrontiert, die ihnen mog-
licherweise noch mehr zu schaffen
macht. Es handelt sich um den Be-
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deutungsverlust der Parteien ganz all-
gemein. Es gilt ndmlich keineswegs
mehr als gewiss, dass die Parteien
ihren Aufgaben noch gerecht werden
konnen. Zwar sind sie in der Lage,
personelle Alternativen zur Wahl zu
stellen. Ob sie indessen noch eine
Mittlerrolle zwischen Biirger und Staat
zu spielen vermogen, ist fraglich ge-
worden. Vieles deutet darauf hin,
dass sie nicht mehr in der Lage sind,
die Wiinsche und Interessen der ein-
zelnen Biirger zu organisieren und in
den politischen Prozess einzubringen.
Damit ist auch die Integration nicht
mehr gewdhrleistet. Der innerpartei-
liche Ausgleich und die parteiinterne
Demokratie reichen oft nicht mehr
aus.

Einiges weist auf eine zunehmende
Schwachung der Parteien in der
Schweiz. Erstes Indiz ist die sinkende
Wahlbeteiligung. Es ist — auch wenn
andere Erkldrungen sicher mit zu be-
riicksichtigen sind - nicht auszu-
schliessen, dass der Verzicht des Biir-
gers auf die Teilnahme an Wahlen
auch auf einen Vertrauensschwund
und auf einen Zerfall der Glaubwiir-
digkeit der Parteien allgemein zuriick-
zufiihren ist.

Ein weiteres Indiz fiir den Bedeu-
tungsverlust der Parteien ist die zu-
nehmende Aufsplitterung des Par-
teiensystems. In den eidgendssischen
Riten bilden heute 11 Parteien 8 Frak-
tionen. Hinzu kommen 6 Einzelver-
treter, die ihrerseits bestimmte Grup-
pierungen vertreten. Im Kanton Zii-
rich standen im Herbst 1983 21 Partei-
listen zur Auswahl.

Ein besonderer Aspekt der Auf-
splitterung ist die Bildung von neuen
sozialen Bewegungen. Nicht nur sucht
eine wachsende Zahl von Protest-

wihlern bei neu entstehenden Grup-
pierungen Zuflucht. Vielmehr orien-
tieren sich auch in der Schweiz Biirger
immer hiufiger an Biirgerinitiativen,
die sich an Wahlen schon gar nicht
mehr beteiligen, sondern sich punk-
tuell auf einzelne Probleme konzen-
trieren und diese erst noch verabsolu-
tieren.

Die zunehmende Distanz, welche
die Parteien und die Biirger zu trennen
scheint, aussert sich schliesslich auch
darin, dass Parteiprogramme und Par-
teiparolen immer weniger bekannt
sind und damit auch eine geringere
Chance haben, auf die Politik gestal-
tend einzuwirken: Nach zuverlidssigen
Untersuchungen zu schliessen, weiss
fast die Hilfte der Sympathisanten
von Parteien in der Regel nicht, wel-
che Stimmabgabe ihre Partei emp-
fiehlt. Es fehlt sowohl an rationaler
Kenntnis und Einsicht in die Partei-
programme als auch am Glauben an
deren Richtigkeit und Giiltigkeit.

Systembedingte Ursachen

Ist der Verlust an Vertrauenskapital,
den die Parteien allgemein erlitten
haben, auf den vorher skizzierten
Wertewandel zuriickzufiihren oder
sind andere Griinde dafiir verantwort-
lich? Meiner Meinung nach lassen sich
vor allem zwei Erklarungsmoglichkei-
ten unterscheiden. Auf der einen Seite
konnen Besonderheiten des schweize-
rischen politischen Systems als Be-
griindung herbeigezogen werden. Auf
der anderen Seite haben die Parteien
den Verlust an Glaubwiirdigkeit selbst
zu verantworten; ist es ihnen doch
nicht ausreichend gelungen, sich or-
ganisatorisch und vor allem program-
matisch an neuere gesellschaftliche
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Entwicklungen und den Wertewandel
anzupassen.

Wenden wir uns zundchst den
systembedingten Ursachen fiir die
Schwierigkeiten der Parteien zu. Am
starksten fallt hier ins Gewicht, dass
Wahlen im schweizerischen Regie-
rungssystem eine wesentlich geringere
Bedeutung zukommt als in parlamen-
tarischen Demokratien nach dem Vor-
bild Grossbritanniens. Es stehen sich
bei uns nicht zwei Machtblcke gegen-
iiber, von denen der eine die Macht,
der andere die Oppositionsrolle zu-
gewiesen erhilt. Damit entfillt auch
die Frage des abrupten Machtwech-
sels. Zudem hat der Biirger neben den
Wahlen noch andere Moglichkeiten,
seinem politischen Willen Ausdruck
zu verleihen. In Volksabstimmungen
uber Verfassungs- und Gesetzesvor-
lagen kann er mit seinem Veto miss-
liebige Losungen in der Regel zu ver-
hindern suchen. Die Macht wird zu-
dem auf die drei Ebenen des Fode-
ralismus verteilt.

Hinzu kommt der nicht ganz un-
berechtigte Eindruck, mit der Stimm-
abgabe fiir eine Partei konne der Wih-
ler keine grossen Anderungen herbei-
fiihren. In der Tat zeichnet sich die
schweizerische Parteienlandschaft
durch eine eindriickliche Stabilitit aus.
Seit der Einfiihrung des Proporzes im
Jahre 1919 haben sich die Kriftever-
héltnisse zwischen den grossen Par-
teien nicht grundlegend veridndert.
Diese Konstanz wirkt fiir Verdnde-
rungswillige gerade in der jungen Ge-
neration bedngstigend, ldhmend und
abschreckend.

Bei dieser Bestindigkeit der partei-
politischen Kréftverhéltnisse ist es
nicht iiberraschend, wenn sich die Zu-
sammensetzung und die Ausrichtung

der Regierung nur wenig gedndert hat.
Seit 1959 hat die «Zauberformel» Be-
stand. Die Bundesratsparteien konnen
dabei ihre Vertreter in der Exekutive
nicht selbst bestimmen. Sie sind auf
das Einverstandnis der drei anderen
Partner angewiesen, wenn sie eine
Wahl sichern wollen. Dies verschleiert
das Profil der Regierungsparteien. Die
Konkordanzdemokratie zeichnet sich
ja dadurch aus, dass alle wichtigen
Krifte des Landes im Rahmen von
Verhandlungen nach fiir alle trag-
baren Losungen suchen. Die daraus
resultierenden Kompromisse auf dem
kleinsten gemeinsamen Nenner sind
wiederum fiir innovative Junge nicht
gerade attraktiv.

Ferner wahlen wir in der Schweiz
Parteivertreter in ein relativ schwa-
ches Parlament. Nicht nur die Ein-
richtungen der direkten Demokratie
schrinken die Macht der Bundesver-
sammlung ein. Auch die stark ausge-
bauten Vorverfahren der Gesetz-
gebung fiihren dazu, dass das Parla-
ment nur selten grundlegende Ent-
scheidungen zu fillen hat. Zu vieles
wird in den Expertenkommissionen
und im Vernehmlassungsverfahren
vorgespurt. In diesen ausserparlamen-
tarischen Konsultationen verschaffen
sich weniger die Parteien als Verbande
und Interessengruppen, allenfalls auch
noch die Kantone Gehor, wiahrend
Regierung und Verwaltung die Trak-
tanden sowie den Fahrplan festlegen,
die Auseinandersetzungen orchestrie-
ren und im Zweifelsfall die Schieds-
richterrolle iibernehmen. Die Institu-
tion, in der die Parteien einflussreich
sind, ist daher schwach. Die Prozess-
stufen, bei denen wichtige Vorent-
scheide fallen, werden von anderen
Akteuren als den Parteien dominiert.
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Neue Wege

Die durch das Regierungssystem der
Schweiz gegebenen Bedingungen gel-
ten fiir alle Parteien. Der dadurch er-
klarte Teil des Bedeutungsverlusts
der Parteien ist demzufolge fiir alle
der gleiche. Wir stellen aber fest, dass
seit dem Wirksamwerden des Werte-
wandels die verschiedenen Parteien in
unterschiedlichem Ausmass Gewinne
und Verluste verbucht haben. Die Ver-
schiebungen konnen in komplizierter
Weise mit dem Wertewandel zusam-
menhangen.

Zunichst ist auf die politischen Fol-
gen des Handelns jener hinzuweisen,
die neue Werthaltungen aufgenom-
men haben. Der Wertwandel dussert
sich zunichst in einer Ablehnung der
bisher geltenden und allgemein an-
erkannten Leitbilder und Normen.
Das gilt besonders fiir die Werte der
Leistung, der Arbeit, der Disziplin
und Ordnung.

Die Konsequenzen dieser Haltun-
gen koOnnen verschieden sein. Eine
Moglichkeit besteht darin, nach alter-
nativen Lebensweisen zu suchen.
Denkbare Formen sind dabei der
Rickzug in eine wohl nur scheinbar
heile Welt der Natur, der Konsumver-
zicht, das Suchen von Halt in Kommu-
nen oder in neuen religiosen Gruppen.
Ein zweiter Ausweg besteht in einem
haufig resignativen Riickzug in eine
mehr oder weniger isolierte Privatheit.
Die Flucht in Alkohol und Drogen ist
hier nur eine gesellschaftliche, beson-
ders sichtbare und extreme Ausdrucks-
form. Beide Varianten - die alter-
native Lebensform und der Riickzug
— konnen als Verweigerung und als
Aussteigen aus den gesellschaftlichen

Zusammenhingen und Netzen auf-
gefasst werden.

Beide Verhaltensweisen diirften
liberale Parteien und ihre Wihler-
schaft nur am Rande tangieren. Die-
jenigen, welche diese Wege einschla-
gen, gehoren ohnehin nicht zu ihrem
wichtigsten Wihlerpotential. Sie diirf-
ten als Rekrutierungsbasis fiir Partei-
wihler auch anderer Parteien nicht im
Vordergrund stehen. Jedenfalls ist mit
ihnen keine Mehrheit zu holen.

Eine Erkldarung dafiir besteht darin,
dass sich — gerade in der Schweiz —
der Hauptharst potentieller Wahler
liberaler Parteien mit den staatlichen
Institutionen stark identifiziert. Sie
wollen keine Veridnderungen poli-
tischer Strukturen. Sie glauben an die
Wirksamkeit ihres politischen Ein-
satzes. Damit ist auch ihre Stimm-
abstinenz geringer. Die liberalen Par-
teien profitieren davon in der Form
der Erhohung des relativen Wihler-
anteils.

Schwerer wiegt eine dritte Ver-
haltensweise von Trigern neuer
Werte. Es handelt sich um diejenigen,
die mit ihren radikalen Postulaten
neue Herausforderungen an die eta-
blierten Parteien herantragen. Bis vor
kurzer Zeit liess sich die Politik als
Auseinandersetzung zwischen links
und rechts interpretieren. Dieses
Schema hat die politische Diskussion
seit Jahrzehnten dominiert.

Neue Themen

In letzter Zeit lasst einiges darauf
schliessen, dass eine neue Dimension
und damit eine neue Qualitdt in die
Politik eingefiihrt werden konnte.
Geht man von einem aufgabenorien-
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tierten Politikbegriff aus, so stellt man
fest, dass neue Themen die Politik zu
beherrschen beginnen. Jedermann
denkt dabei sofort an die Umwelt-
problematik. Die griine Farbe leuchtet
immer mehr aus den sonst eher faden
Wahlkdampfen heraus. Zu den da-
hinterliegenden Befiirchtungen, die
natiirlichen Lebensgrundlagen konn-
ten zerstort werden, wird nach ver-
schiedenen Umfragen zu schliessen
auch in unserem Land eine andere
Bedrohung wieder starker empfun-
den. Angesichts des Wettriistens steigt
auch hier die Angst vor dem Krieg
und der totalen Vernichtung.

Bis jetzt haben — wenigstens in der
Schweiz — liberale Parteien zum Teil
davon profitiert,dass die neuen Angste
und die daraus resultierenden Postu-
late in ihren Mitgliedschaften noch
nicht mit allzu grosser Heftigkeit und
vor allem mit nur geringer zahlen-
maissiger Unterstiitzung aufgetreten
sind. Sie konnten einstweilen {iber
weite Strecken Geschlossenheit de-
monstrieren und gelassen auf zer-
setzende Fliigelkimpfe beim poli-
tischen Gegner hinweisen. Diese Gunst
diirfte indessen nicht anhalten. Mit
dem Aufriicken von Vertretern und -
notabene — Vertreterinnen der heute
um die Vierzigjihrigen in fiihrende
Positionen diirften auch in liberalen
Parteien die Auseinandersetzungen
héarter werden, wenn es ihnen nicht
gelingt, die neuen Themen in ihre
Programmatik und vor allem in ihr
Handeln aufzunehmen. Zwar sind in
den Programmen gerade auch fiir die
letzten Nationalratswahlen gute An-
sitze und beherzigenswerte Worte in
dieser Richtung zu finden. Es diirfte
aber die liberalen Parteien noch einige
Anstrengungen kosten, hier den miss-

trauischen Biirger davon zu iiberzeu-
gen, dass Programm und Handeln
eine Einheit bilden.

Neo-Konservatismus

Dieses Eingehen auf die Anliegen
derjenigen, welche die neuen Werte
bereits zu den ihren gemacht haben,
kann indessen liberalen Parteien auch
nicht gerade leicht fallen. Die neuen
Werte sind bei einer Minderheit der
Biirger dominant. Jede Partei ist aber
primar an Mehrheiten interessiert.
Was tun und denken diese Mehr-
heiten ? Fast alles ldsst vermuten, dass
diese von den neuen Werten so weit
verunsichert worden sind, dass sie sich
mit ihren Zweifeln bange in einen
neuen Konservatismus zuriickgezogen
haben. Einige Indizien liegen vor.
Am augenfilligsten ist der konserva-
tive Trend in den USA, in Gross-
britannien und auch in der Bundes-
republik. Nicht von der Hand zu
weisen sind aber auch die starken kon-
servativen Tendenzen bei der traditio-
nellen Arbeiterschaft in sozialdemo-
kratischen Parteien. Liberale Parteien
sehen sich somit vor ein Aufeinander-
prallen zwischen progressiven neuen
Werten und einem ausgeprigten Neo-
Konservatismus gestellt. Wo wire
der Ausweg? Dort, wo liberale Par-
teien einseitig neue Werte aufgenom-
men haben und sich «fortschrittlicher»
als Linke und Griine gaben, ist der
Erfolg ausgeblieben. Liberale Parteien
konnen sich jedoch auch nicht aus-
schliesslich auf den momentanen kon-
servativ-nostalgischen Trend verlassen.
Es konnte sein, dass er nur kurzfristige
Erfolge verheisst.

Der polnische Philosoph Leszek
Kolakowski hat die Frage gestellt:
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«Kann man ein konservativ-liberaler
Sozialist sein ?» Im Gegensatz zu ihm
sehe ich nicht, wie man die drei
Grundstromungen des Denkens wi-
derspruchsfrei miteinander vereinen
und erst noch die neuen Werte ohne
Probleme in ein kohéarentes ordnungs-
politisches Gefiige einbauen kann. Es
wird deshalb, so meine ich, den libe-
ralen Parteien nichts anderes iibrig
bleiben, als neue liberal orientierte
Antworten auf neue Fragen einer
rasch sich wandelnden Gesellschaft zu
suchen.

In den «Grundsidtzen des modernen
Liberalismus» finden sich dazu frucht-
bare Ansdtze. Der Liberalismus ist
keine abgeschlossene Heilslehre. Es
lohnt sich deshalb besonders, in einer
liberalen Partei an Antworten auf die
Fragen unserer Zeit zu arbeiten.

Wenn die Parteien und ihre Mit-
glieder dabei sich offen genug mit
den neuen Werten auseinandersetzen,

werden sie auch im nidchsten Jahr-
zehnt auf Erfolgskurs bleiben. Wenn
sie indessen den Status quo verherr-
lichen, sich gegen jedes Umdenken
strauben und jene ignorieren, die im-
mer wieder — manchmal unbequem
— auf die neuen Werte und die neue
Politik hinweisen, so konnte der Auf-
wind in den neunziger Jahren rasch
zusammenbrechen oder gar den Li-
beralen ins Gesicht zu blasen beginnen.
Die Auseinandersetzung des Liberalis-
mus mit neuen Werten hat erst be-
gonnen. '
Ulrich Kloti

1 R. Inglehart: «The Silent Revolution
in Europe: Intergenerational Change in
Post-Industrial Societies», in: APSR 65,
1971/4, S. 991-1017, und R. Inglehart:
The Silent Revolution. Changing Values
and Political Styles Among Western
Publics, Princeton 177. - 2 A.H. Ma-
slov: Motivation and Personality, New
York 19702

Lastwagenkriege an der Aussen- und Innenfront

Noch ist kein Ende der Auseinander-
setzungen um die vor Jahresfrist vom
Schweizervolk gutgeheissenen neuen
Verkehrsabgaben abzusehen. Man
weiss nur, dass der Bundesrat die am
26. Februar 1984 eher iiberraschend
zustande gekommenen verfassungs-
andernden Beschliisse — zu Recht —
als verbindlichen Auftrag auffasst,
dessen Ausfiihrung keinen grossen
Spielraum fiir Konzessionen an die
Betroffenen gewihrt. Mit Festigkeit
hat er Zumutungen der interessierten
Organisationen, die einer Aushohlung

der Massnahmen gleichgekommen
wiren, bis jetzt zuriickgewiesen.
Ebensowenig ist er bei aller hoflichen
Gespriachsbereitschaft, die er auslan-
dischen  Regierungsvertretern  be-
wiesen hat, von seinem Standpunkt
abgewichen, dass die Gebiihren zu
Recht erhoben werden. — Fiir unsere
Landesregierung ist der Volksent-
scheid ein Riickhalt, der stiarker ist als
die von empodrten «Routiers» im In-
und Ausland organisierten Proteste;
ja die Drohgebdrden in Gestalt von
Strassenblockaden haben im Bundes-
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haus eher zu einer Festigung der Hal-
tung gefiihrt, als dass sie als Argu-
ment anerkannt worden wiren.
Angesichts solcher Entschlossenheit
ist die provokante Selbstsicherheit der
Spitzen der Verkehrsverbande be-
scheideneren Gebdrden gewichen.
Nicht zuletzt auch aus der wohl rich-
tigen Erkenntnis, dass der umstrittene
Giiterverkehr auf der Strasse auf die
Duldung eines Volkes angewiesen ist,
das im Begriffe steht, umweltbewusst
zu werden und entsprechende Mass-
nahmen - vornehmlich wenn sie
«andere» treffen und die eigene Be-
wegungsfreiheit nicht sehr zu be-
eintrachtigen verheissen - wie nie
zuvor toleriert. Jedenfalls ist man im
Bundeshaus zuversichtlich und sieht
den angekiindigten beiden Volks-
begehren auf Riickgingigmachung
der Beschliisse vom Februar letzten
Jahres ohne Bangen entgegen: Wenn
dadurch eine Revisionsbewegung aus-
gelost werden sollte, so viel eher im
Sinne einer noch nicht zuriickgezo-
genen Initiative des «Verkehrsclubs
der Schweiz», die im Unterschied zur
befristeten Parlamentsvorlage mit
ihren festen Gewichtspauschalen nach
Tonnenkilometern leistungsbezogene
Dauer-Abgaben fiir den Schwer-
verkehr berechnen und ungefihr den
doppelten Ertrag einbringen wiirde.

Ist der Eispanzer
um die Verkehrspolitik gebrochen?

Ist vielleicht denkbar, dass nach der
«Einschleifung» des Erhebungsver-
fahrens fiir die zu einigem berechtig-
ten Unwillen Anlass gebende Schwer-
verkehrsabgabe, die wegen der an-
gedrohten und wohl unterschitzten
auslandischen  «Retorsionsmassnah-

men» vor allem zu reden gibt, sogar
dieses Instrument von vordergriindig
fiskalischer Zielsetzung sich zu einem
dauerhaften Ansatz fiir eine sinnvolle
Verkehrspolitik entwickelt ? Die Frage
bleibe offen, doch bietet sie Anlass,
einen Blick zuriick auf die iiber Jahr-
zehnte sich hinziehenden vergeblichen
Versuche einer solchen Politik zu
werfen.

Ein erstes «Verkehrsteilungsgesetz»
ist am 5. Mai 1935 am fakultativen
Referendum gescheitert. Als nidchstes
ist unter dem Vollmachtenregime der
dreissiger Jahre eine «Autotransport-
ordnung» zurechtgeschustert worden,
um den ruindsen Konkurrenzkampf
zwischen den gewerblichen Transport-
unternehmern untereinander und zwi-
schen ihnen und den Offentlichen
Transportanstalten zu temperieren.
Das Vorhaben hat im ersten Kriegs-
jahr zur Einfiihrung einer Kon-
zessionspflicht fiir die bis dahin freien
Autotransporte gefiihrt. Die Ordnung
hat aber gerade nur bis zur mit der
Aufhebung der Vollmachten notwen-
dig gewordenen Uberfiihrung der not-
rechtlichen Bestimmungen ins ordent-
liche Recht Bestand gehabt. Sie hat
die Bewidhrungsprobe der Referen-
dumsabstimmung vom 23. Juni 1950
nicht bestanden. Ein Omen fiir den
negativen Ausgang des Unternechmens
war schon der Urnengang vom 10. Fe-
bruar 1946 gewesen, mit dem ein
Kompetenzartikel zum Tiatigwerden
des Bundes im Bereich der Verkehrs-
koordination vom Souverdn bachab
geschickt worden war.

Die technische Entwicklung ist in
der gleichen Zeit in einer Periode
unerhorten  wirtschaftlichen  Auf-
schwungs der Nachkriegsjahre im
Unterschied zur politischen Erfolg-
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losigkeit nicht stehengeblieben, hat
vielmehr mit der Offnung ungeahnter
Perspektiven eine blindgliubige Ge-
folgschaft gefunden. Unter dem Druck

einer euphorischen Motorisierungs-
welle, wie sie alle Volkskreise er-
fasste, haben die Behorden einen

grossziigigen Ausbau der Strassen be-
trieben, der letztlich so weit voran-
getrieben worden ist, dass nicht nur
der Personen-, sondern auch der
Giiterverkehr dem bestehenden - zu
Recht als wohlausgebaut geltenden —
Schienennetz abtriinnig gemacht wor-
den ist. Vor allem gilt das in verhdng-
nisvoller Weise fiir den seit jeher unser
Passland durchquerenden Transit-
verkehr. Mit den in der Volksabstim-
mung vom 6. Juni 1958 gebilligten
«Nationalstrassenartikeln» der Bun-
desverfassung ist eine rechtliche
Grundlage geschaffen worden, die den
Boom des Strassenbaus ausgelodst und
in Verbindung mit der Vornahme von
Strassendurchstichen durch die Alpen
die Uberflutung unseres Landes durch
eine stetig anschwellende Motorfahr-
zeugwelle begiinstigt hat. Trotz der
vermeintlich «freundlichen Politik»
hdufen sich heute die Klagen iiber die
Verkehrsbelidstigungen nicht nur fiir
die Strassenanstosser, die Tag und
Nacht ldarmige, luftverpestende Im-
missionen zu erdulden haben. Auch
die Verkehrsteilnehmer sind nicht
froh geworden, beklagt sich doch der
Personenwagenverkehr iiber die Be-
hinderung durch die «schweren Brum-
mer».

Steigendes Defizit der Bahn

Grund zu klagen hat vor allem die
«liberfahrene» Eisenbahn. Sie hat mit

der Verkehrsverlagerung ein Ein-
nahmenpotential, dessen sie zur Siche-
rung eines wirtschaftlichen Betriebs
dringend bediirfte, an die Strasse ver-
loren. Die Folgen sind nicht nur fiir
die Bahn verhangnisvoll. Wihrend
der Staat die Finanzierung des Stras-
senbaus weitgehend iiber den Benzin-
preis zu decken vermochte, also den
Nutzniesser des ausgebauten Strassen-
netzes als Kostenverursacher an die
Kasse bittet, miissen die steigenden
Fehlbetrige der Bahn, die wegen der
Ubertreibungen einer strassenfreund-
lichen Verkehrspolitik immer weniger
durch volle Uberwilzung der Kosten
fiir Betrieb und Infrastruktur auf den
Bahnkunden abgedeckt werden kon-
nen, schlicht durch Steuern gedeckt
werden. Die Situation ist fiir den
offentlichen Verkehr so prekar ge-
worden, dass man sich schon gefragt
hat, ob dieser nicht als iiberholt be-
trachtet werden miisste. Sollte Ver-
kehr nicht nach rein kaufminnischen
Gesichtspunkten in voller Freiheit be-
trieben werden? — Wo diese Freiheit
hinfiihrt, das hat man nicht nur im
engern Verkehrsbereich zu spiiren be-
kommen. Sie hat auch in der Sied-
lungspolitik  ihre verhingnisvollen
Weiterungen erkennen lassen, wobei
hier die Frage nicht untersucht sei, ob
der Verkehr «das Huhn oder das Ei»
gewesen ist ...

Ehe noch die neuerdings geradezu
alarmierende Situation mit der dro-
henden Zerstérung unserer Lebens-
grundlagen ins Bewusstsein gedrun-
gen, haben unsere Behorden den vor-
laufig letzten grossen Anlauf genom-
men, um die Dinge wieder in die
Hand zu bekommen: im Januar 1972
hat der Bundesrat eine Mammut-
kommission mit dem Auftrag ein-
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gesetzt, eine «Gesamtverkehrskonzep-
tion» zu erarbeiten. Dieses Konzept
liegt seit einem halben Dutzend Jah-
ren, in 40 Thesen zusammengefasst,
vor. Zu den heute unbewiltigten Wett-
bewerbsverhiltnissen halten diese
Thesen fest, dass einerseits die be-
stehenden Staatsmonopole fiir die ge-
werbsmissige  Personenbeforderung,
das Post- und Fernmeldewesen, Eisen-
bahn, Luftverkehr und Rohrleitungen
beibehalten, anderseits der private
Verkehr von Personen und mit Giitern
auch in Zukunft nur den nétigen po-
lizeirechtlichen Beschrinkungen un-
terstellt sein solle. Damit wird aus-
gedriickt, dass die Freiheit der Wahl
der Verkehrsmittel soweit als moglich
gewihrleistet werden soll. Abweichun-
gen wurden allein fiir den Giiterfern-
verkehr postuliert, so «das Gesamt-
interesse des Landes» solche verlange.
Mit dieser Zielsetzung wird die Ver-
weisung des Giitertransitverkehrs auf
die Schiene «soweit als moglich» an-
visiert. Im gleichen Sinn wird davon
gesprochen, «Verzerrungen im Wett-
bewerb zwischen Schiene und Strasse»
unter anderem durch eine besondere
«leistungsgerechte Abgabe» seitens
des Strassenverkehrs zu begradigen,
um eine Anndherung an den Grund-
satz der Kostendeckung des jeweiligen
Verkehrssystems nach dem Ver-
ursacherprinzip herbeizufiihren.

Viel weiter ist man seit der De-
ponierung der Richtsdtze nicht ge-
kommen. Zwar ist Ende 1982 eine
Botschaft des Bundesrates mit An-
tragen fiir eine Teilrevision der Bun-
desverfassung, wie sie fiir die Schaf-
fung der Grundlagen fiir eine derart
koordinierte Verkehrspolitik erforder-
lich wire, aufgelegt worden. Zur Ver-
wirklichung der Eigenwirtschaftlich-

keit des Verkehrs, insbesondere auf
eine klare Ausscheidung der fiir den
offentlichen und den privaten Ver-
kehr bestimmten Mittel wird Gewicht
gelegt. Beim Versuch, diesen Grund-
satz zu bereinigen, haben sich, wie zu
erwarten war, die Vertreter der gegen-
satzlichen Interessen alsbald ebenso
grundsitzlich zerstritten. Eine Probe
von der Hartnédckigkeit, mit der hier
wie dort an eingenommenen Positio-
nen festgehalten wird, haben die im
Nationalrat soeben in Etappen iiber
die Biihne gegangenen Auseinander-
setzungen im «Erbstreit» um den im
Februar 1983 vom Stimmbiirger aus-
driicklich gebilligten Weiterbezug der
fiir den Nationalstrassenbau bestimm-
ten Benzinzollzuschldge geliefert.

Die vorlaufige Losung

Damit zuriick zur jiingsten Ausein-
andersetzung um Schwerverkehrs-
abgabe und Autobahnvignette. Es
handelt sich bei beiden Massnahmen
um eine Art «Notprogramm», das von
den eidgenossischen Riten dem Bun-
desrat mit zwei unterschiedlichen Mo-
tivationen oktroyiert worden ist. Do-
minant war zu Beginn der Ubung der
Zusammenhang mit der Sanierung
des Bundeshaushalts. Mehr und mehr
zeichneten sich aber bei der Realisie-
rung auch Ansdtze zu einer Domesti-
zierung des Motorfahrzeugverkehrs,
ja zu einer Art «Probelauf» fiir die
angestrebte Verkehrskoordination ab.
Dass dieser Versuch in breiteren
Kreisen Zustimmung findet, hingt
wiederum mit den Umweltverande-
rungen zusammen, wie sie im uner-
wartet rasch sich ausbreitenden
«Waldsterben» sichtbar geworden sind.
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Wie prisentiert sich das vom Sou-
veran gebilligte Programm im ein-
zelnen? Als erstes ist klarzustellen,
dass Schwerverkehrsabgabe und Auto-
bahnvignette nicht kumulativ erhoben
werden. Wie es der Name sagt, wird
die Schwerverkehrsabgabe nur auf
schweren Motorfahrzeugen und An-
hingern, und zwar ab einem je 3,5
Tonnen  iibersteigenden  Gesamt-
gewicht erhoben, wogegen der Vignet-
tenpflicht nur Fahrzeuge unterliegen,
die diese Grenze nicht iiberschreiten.
Eine zweite Unterscheidung: Wahrend
die Schwerverkehrsabgabe auf allen
in- und ausldndischen Fahrzeugen der
genannten Kategorien fiir die Be-
niitzung aller dem allgemeinen Ver-
kehr geoffneten Strassen veranlagt
wird, wird die Vignette nur fiir die
Fahrt auf Nationalstrassen erster und
zweiter Klasse verlangt. Drittens: Die
Autobahnvignette wird zu einem Ein-
heitspreis von 30 Franken verkauft
und ist fiir jeweilen ein ganzes Ka-
lenderjahr giiltig, muss jedoch auch
zum vollen Preis angeschafft werden,
wenn nur eine einzige Fahrt auf un-
sern Autobahnen geplant ist. Dem-
gegeniiber wird die Schwerverkehrs-
abgabe nach Gewicht differenziert
und fiir Fahrzeuge, die nicht das
ganze Jahr im Inland verkehren, nach
Giiltigkeitsdauer abgestuft erhoben.
Der Spielraum zwischen der Gebiihr
fiir die einmalige Einfahrt eines La-
sters und der «Jahrespriamie» in der
hochsten Gewichtskategorie samt An-
hinger wird mit den beiden Extrem-
punkten von 30 bis 4500 Franken
recht weit abgesteckt.

Offensichtlich bringt die Schwer-
verkehrsabgabe im Unterschied zur
Vignette, die im Budget eines Auto-
mobilisten als bedeutungslos abgetan
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werden und hochstens wegen Ver-
zogerungen der Verkehrsabwicklung
an den Grenzstellen unangenehm in
Erscheinung treten kann, eine erheb-
liche Belastung fiir den Lastwagen-
besitzer mit sich. Zwar wird die Mehr-
belastung fiir den Betrieb in der Regel
an den Kunden, fiir den gefahren
wird, weitergegeben. Aber angesichts
des harten Konkurrenzkampfes in
einem {iibersetzten Gewerbe kann die
Verteuerung, auch wenn sie allein fiir
sich nicht von ausschlaggebender Be-
deutung ist, dazu beitragen, dass im
brancheniiberschreitenden Kampf
zwischen Schiene und Strasse deren
glinstigere Position etwas beschnitten
wird. Was indessen volkswirtschaft-
lich und staatspolitisch nicht un-
erwiinscht wire, konnten damit doch
die tief in den roten Zahlen stecken-
den Bahnen ihr Angebot im offent-
lichen Verkehr ohne stiarkere Be-
lastung der Offentlichen Haushalte
aufrechterhalten und zugleich die
schiadlichen Nebenwirkungen des Ver-
kehrs auf einem exzessiv ausgebauten
Strassennetz etwas eingeschrinkt wer-
den.

Aber dieser Eingriff in die ungehin-
derte Entwicklung von Handel und
Wandel ist genau das, was die «Rou-
tiers» als unzuldssige Freiheitsbe-
schrankung bekdmpfen. Nach der miih-
sam gewonnenen Erkenntnis, dass am
Volksentscheid vorldufig nicht zu riit-
teln ist und unter sotanen Umstinden
Proteste und Demonstrationen, ja -
wie in der ersten Wut geplant — or-
ganisierte Verkehrszusammenbriiche
nicht weiterhelfen, sondern im Gegen-
teil die Abkehr vom Strassengiiter-
verkehr noch fordern konnten, er-
streben sie heute Milderungen in der
noch jungen Erhebungspraxis der Ab-
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gabe. Dabei bietet der Verfassungs-
artikel mit der vorgesehenen Beriick-
sichtigung der Verkehrsanteile, die
auf inldndischen, beziehungsweise aus-
lindischen Strassen abgewickelt wer-
den, tatsdchlich einen Ansatzpunkt zu
etwas mehr oder etwas weniger ent-
gegenkommenden Losungen, wobei
allerdings das Wortlein «etwas» zu
unterstreichen ist. Etwas mehr konnte
in den im Verfassungsartikel eigens
hervorgehobenen «Sonderregelungen
fir Fahrten im Grenzbereich» liegen,
wo durch ein gewisses Entgegen-
kommen gegeniiber ausldndischen
Fahrzeughaltern moglicherweise die
von ausldndischen Partnern einge-
nommene harte Haltung, wie An-
drohung von «Retorsionsmassnah-
men», aufgeweicht werden konnte.

Wurden unerwiinschte Weiterungen
unterschétzt?

Bei den erwihnten Retorsionsmass-
nahmen handelt es sich um die Unter-
stellung schweizerischer Lastwagen-
fahrten im Ausland unter Gebiihren,
denen sie bis jetzt im Unterschied zu
den inldndischen Transporteuren im
betreffenden Staat durch vertragliche
Abmachung oder de facto nicht unter-
worfen waren. Hier haken die schwei-
zerischen Lastwagenverbinde mit
ihrer revidierten Kampftaktik heute
ein. Wie in ganzseitigen Inseraten
einer schweizerischen Offentlichkeit
zur Kenntnis gebracht wurde, will
man den Volksentscheid vom 26. Fe-
bruar jetzt akzeptieren. Die Schwer-
verkehrsabgabe werde denn auch im
Inland anstandslos bezahlt. Hingegen
wird darauf bestanden, dass alle in-
zwischen eingefiihrten oder angedroh-
ten Vergeltungsmassnahmen durch
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das Ausland aufgehoben bezichungs-
weise verhindert sowie alle zusitz-
lichen Abgaben, welche Schweizer
Transporteure als Folge der Schwer-
verkehrsbelastung im Ausland bezahlen
miissen, zuriickvergiitet wiirden. Da-
bei wird von Vergeltungsmassnahmen
in Gestalt von Sondersteuern bis zu
300 Franken pro Tag und Fahrzeug
oder Transportbewilligungskontingen-
ten gesprochen, die den schweize-
rischen Unternehmer im internatio-
nalen Verkehr praktisch ausschalten
und die Existenz von rund 1000 Fir-
men mit 12000 Arbeitnehmern aufs
Spiel setzten. Den Behorden wird vor-
gehalten, den Souverdn iiber diese
Konsequenzen nicht aufgekldart zu
haben. Hitte der Biirger darum ge-
wusst, wiare der annehmende Volks-
entscheid nie zustande gekommen ...

Demgegeniiber ist festzuhalten, dass
in der Botschaft des Bundesrates vom
25. Miarz 1980 zur Schwerverkehrs-
abgabe Kklargestellt wurde, was an-
erkanntermassen im zwischenstaat-
lichen Verkehr gilt: Ausgeschlossen ist
nur eine «Diskriminierung» ausliandi-
scher Unternehmen, nicht aber die
Gleichbehandlung von in- und aus-
landischen Betrieben. «Eine Schwer-
verkehrsabgabe, welche die in die
Schweiz einfahrenden ausldndischen
Motorfahrzeuge nach dem gleichen
Kostendeckungsprinzip wie die im In-
land immatrikulierten Fahrzeuge er-
fasst», vermoge gegeniiber den frei-
handelspolitischen =~ Verpflichtungen
voll zu bestehen, wie umgekehrt mit
der Aufhebung ausldndischer Ver-
giinstigungen gerechnet werden musse,
die bisher schweizerischen Transpor-
ten im Ausland «auf Gegenseitigkeit»
gewahrt worden waren. «Ob den
schweizerischen Transportunterneh-
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men die auslindische Mehrbelastung
durch einen Nachlass auf der inldndi-
schen Schwerverkehrsabgabe riick-
vergiitet werden soll», das werde — so
der Bundesrat im gleichen Kapitel —
im Zusammenhang mit der Ausfiih-
rungsgesetzgebung zu priifen sein. Das
ist denn auch heute noch die unver-
anderte Auffassung, wobei darauf hin-
gewiesen werden kann, dass fiir die
im Ausland verbrachten Fahrttage die
Inlandabgabe anteilsmissig entfallt.

Wenn die ausldndischen Gebiihren,
die dafiir einkassiert werden, stiarker
ins Gewicht fallen als die erlassene
schweizerische Belastung, wire das ein
Hinweis darauf, dass bis anhin in
manchen Staaten der schweizerische
Transporteur besser gestellt gewesen
ist als sein ausldndischer Konkurrent.
Daran wird im Bundeshaus die Fest-
stellung gekniipft, dass gestiitzt auf
diesen Sachverhalt der schweizerische
Unternehmer im grenziiberschreiten-
den Giiterverkehr eine Position auf-
bauen konnte, die verstindlicherweise
im Ausland mehr und mehr beanstan-
det wurde. Hier kann darauf hinge-
wiesen werden, dass gegeniiber 8000
schweizerischen im Auslandverkehr
eingesetzten Lastern nur 2500 aus-
landische Laster in unserem Land im
Verkehr standen. Das héngt aller-
dings nicht allein mit der bisher giin-
stigeren steuerlichen Behandlung zu-
sammen. Ins Gewicht fallen bei der
Auftragszuteilung ebenfalls die durch
keine Streiks gestorte Zuverlidssigkeit
der bekannt guten schweizerischen
Dienstleistungen. Aber eine gewisse
«Ubersetzung» des Transportgewerbes
ist kaum zu leugnen, weshalb dessen
Zuriickbindung auf «normale» Kon-
kurrenzbedingungen so oder anders
erwartet werden musste.

Vom Lastwagenkrieg mit Italien ...

Die finanzielle Belastung ist nur ein —
allerdings das wohl entscheidende -
Element im derzeitigen Lastwagen-
krieg. Ein zweiter, nicht zu iibersehen-
der Faktor in den Auseinandersetzun-
gen zwischen den Organisationen der
Strassentransporteure und dem Bun-
desrat ist die Frage der Lastwagen-
gewichte. Wie aus den erhobenen For-
derungen hervorgeht, konnte das In-
teresse, in dieser alten Streitfrage einen
Durchbruch zu erzielen, so gross sein,
dass behordliche Konzessionen in be-
zug auf die Hochstgewichte sogar ein
Begraben des Kriegsbeils in der Ge-
biihrenfrage herbeizufiihren vermdch-
ten. Um das ganze Schwerverkehrs-
problem zu verstehen, ist es unerliss-
lich, diesen Teilaspekt ebenfalls zu be-
leuchten, der seinerzeit zu einem viel-
beachteten Zwischenfall, ndmlich den
als «Lastenwagenkrieg mit Italien» in
die Geschichte eingegangenen, mit
handfesten Grenzsperren unterstiitz-
ten diplomatischen Streitigkeiten ge-
fiihrt hat.

Es ging in dem Ende der sechziger
Jahre ausgebrochenen und bis 1970
sich hinziehenden Konflikt um den so-
genannten «Dreildnderverkehr», das
heisst um Giitertransporte auf der
Strasse zwischen Italien und Deutsch-
land sowie weiter nordlich gelegenen
Staaten im Transit durch unser Land.
Italien betrachtete diesen Verkehr
nach dem Wortlaut eines Abkommens
aus dem Jahr 1957 als verboten, hatte
ihn aber toleriert. Als Italien ange-
sichts der Entwicklung dieses Transits
feststellen musste, dass seine Trans-
porteure nie richtig ins Geschaft
kamen, versuchte es seine, von der
schweizerischen Interpretation ab-
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weichende Auslegung des Abkommens
mit einer Sperre der italienisch-
schweizerischen Grenze fiir die im
Dreilanderverkehr eingesetzten
schweizerischen Fahrzeuge durch-
zusetzen. Prompt erfolgte als schwei-
zerischer Gegenzug das Einfahrtsver-
bot fiir simtliche italienischen Fahr-
zeuge, die unsern Vorschriften nicht
entsprachen.

Konkret ging es dabei um die Ge-
wichtstoleranzen: Nach schweize-
rischem Strassenverkehrsgesetz durf-
ten auf unserem Strassennetz damals
nur Fahrzeuge zirkulieren, die maxi-
mal 21 Tonnen (Sattelschlepper) oder
26 Tonnen (Lastenziige) Gesamt-
gewicht aufwiesen. Die italienischen
Transportunternehmer besassen nur
wenige Fahrzeuge, die diesen Normen
entsprachen. Ebensowenig waren sie
auf den «Huckepackverkehr» ein-
gerichtet, der den Verlad der Sattel-
auflieger auf FEisenbahnwagen und
den Transit mit der Eisenbahn als
Ausweichmoglichkeit erdffnet hitte.
Ein Vorschlag der Italiener, fiir einen
«Transitkorridor» die Gewichtsbe-
schrinkungen aufzuheben, war von
der Schweiz aus grundsitzlichen Uber-
legungen abschlidgig beschieden wor-
den, worauf das Ziel eben mit Druck-
versuchen angestrebt wurde. Schwei-
zerischerseits hatte man eine empfind-
lich treffende Gegenmassnahme zur
Hand: Wihrend bis anhin im ndheren
Grenzverkehr, das heisst fiir das Sotto-
ceneri, Einfahrten von Schwertrans-
portern bis zu 40 Tonnen Gesamt-
gewicht toleriert, ja fiir den Trans-
containertransport die Grenzzone bis
Cadenazzo, das heisst bis 45 Kilo-
meter Distanz, erweitert worden war,
wurde dieses Entgegenkommen nun-
mehr zurlickgenommen. In den linger

sich hinziehenden Verhandlungen
wurde schliesslich ein Ausweg in der
Gestalt einer limitierten Zahl von Be-
willigungen fiir «Dreilinderfahrten»
gefunden. Dieser Ausweg diente aber
eher der Gesichtswahrung.

... zu den gleichen Gewichts-
und Grenzzonenfragen
im «Europa-Feldzug»

Die Gewichtsfrage war mit der er-
wihnten Losung allerdings nicht vom
Tisch. Schweizerische Transporteure
argumentieren, dass unser Land nicht
langer «im Abseits» stehen, sondern
sich den europdischen Normen an-
passen sollte. Das wiirde bedeuten,
dass Gesamtgewichte von Strassen-
fahrzeugen bis 38 Tonnen erlaubt wer-
den miissten, wihrend heute — nach
einer auf den 1. August 1972 in Kraft
getretenen Revision des Strassenver-
kehrsgesetzes — eine Gewichtslimi-
tierung von 28 Tonnen fiir Anhinger-
ziige und Sattelschlepper gilt.
Weitergehende Konzessionen sind
seither nicht zugestanden worden. Mit
allem Nachdruck wird darauf hin-
gewiesen, dass der Nutzen hoherer
Ladegewichte zur vermehrten Strapa-
zierung der Strassenbeldge in einem
Missverhiltnis stiinde. Neben wei-
teren, oben schon erwidhnten Nach-
teilen der modernen «Saurier» fiir die
andern Strassenbeniitzer und die
Strassenanstosser fallen fiir die Zu-
riickhaltung unserer Behorden selbst-
verstandlich auch Uberlegungen ins
Gewicht, die mit der Verdringung der
Bahn von ihren angestammten, ren-
tierenden Transporten grosserer Giiter-
volumen auf grossere Distanzen argu-
mentieren. In seiner Schwerverkehrs-
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botschaft hat der Bundesrat die Zu-
sammenhinge unmissverstandlich auf-
gehellt, indem er die Schwerverkehrs-
abgabe als eine «Teilmassnahme im
umfassenden Programm der Transit-
politik» betrachtet wissen wollte, in-
dessen beifiigte, dass im Zentrum die-
ser Politik nach wie vor ein «konse-
quentes Festhalten an der Gewichts-
beschrinkung fiir Motorfahrzeuge so-
wie ein Nacht- und Sonntagsfahrver-
bot fiir den Schwerverkehr» stehe.

So wird im Eidgendssischen Finanz-
departement, das an der Innen- und
Aussenfront des heutigen, zum euro-
pdischen Feldzug ausgeweiteten Last-
wagenkriegs demonstrativ die «Schwei-
zerfahne» hochhilt, mit dieser Hal-
tung sichtbar gemacht, dass der
Raum fiir Konzessionen eng begrenzt
ist. Es mag - und man ldsst das
durchblicken — tunlich sein, zur Be-
sanftigung der Gemiiter von iiber-
spitzten Tiifteleien Abstand zu neh-
men. Als solche wire beispielsweise
die zusatzlich zur zeitlich abgestuften
Schwerverkehrsabgabe mit einer Spe-
zialgebiihr von 20 Franken fiir jede
Einfahrt zu erkaufende Toleranz fiir
die Zulassung von die Hochstgewichte
tibersteigenden Lastern in der engsten
Grenzzone zu qualifizieren. Hier Ent-
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gegenkommen zu beweisen, wire ge-
miss Absatz 4 des neuen Artikels 17
in den Ubergangsbestimmungen der
Bundesverfassung ausdriicklich vor-
gesehen, wo von Abgabebefreiungen
und Sonderregelungen «insbesondere
fir Fahrten im Grenzbereich» die
Rede ist.

Indessen tun alle, die weitergehende
Aspirationen hegen, sicher gut daran,
sich keine grosseren Illusionen zu
machen. So ist es undenkbar, dass in
die angestrebten Verhandlungen um
eine «gesamteuropdische Losung fiir
die Belastung des Schwerverkehrs»
iiber eine allfdllige Taxvereinheit-
lichung hinaus auch eine einheitliche
Regelung der Hochstgewichte ein-
bezogen wiirde. Erscheint nidmlich
trotz des allenthalben erwachten Um-
weltbewusstseins eine Riickwirtsbewe-
gung in dieser Frage aus technischen
Griinden ausgeschlossen; so muss hier-
zulande wohl in Ubereinstimmung mit
dem Volkswillen ebenso klar davon
abgesehen werden, die andernorts be-
reits begangene Siinde einer unverant-
wortlichen Entwicklung heute nachzu-
vollziehen. Soviel wenigstens sollten
wir «auf sicher» haben ...

Arnold Fisch

Malthus — ein Antipode von Karl Marx

Als Thomas Robert Malthus vor
hundertfiinfzig Jahren, am 29. De-
zember 1834, starb, war er beriihmt,
ebenso gelobt wie gelastert. Als «Mal-
thusianismus» hat er dem populdren
Sprachgebrauch eine Formel iiber-
mittelt, deren vielfarbig schillernder

Sinn nicht immer deutlich ist. Zu-
nachst Pfarrer, war er bald Pro-
fessor am Jesus College in Cam-
bridge, bevor er 1805 den ersten Lehr-
stuhl der Nationalokonomie in Eng-
land erhielt. Mit David Ricardo und
Adam Smith wurde Malthus ein Be-
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griinder der Wirtschaftswissenschaften
in threm Geburtsland Grossbritannien.
Er veroffentlichte mehrere Biicher,
darunter «Natur und Fortschritt der
Rente» sowie «Prinzipien der Na-
tionalokonomie». Aber Beriihmtheit
erlangte der 32jihrige mit dem 1798
erschienenen «Essay on the Principle
of Populations, der im Untertitel eine
Kritik der Ansichten von Godwin und
Condorcet ankiindigte. Es war eine
Auseinandersetzung mit den Vertre-
tern des optimistischen Rationalismus,
die an eine Menschheitsentwicklung
zu immer grosserem Gliick voraus-
sagten. Solche Ansichten hatte Mal-
thus schon von seinem Vater vernom-
men, der, mit Voltaire und Rousseau
korrespondierend, sich fiir die Fran-
z0sische Revolution begeisterte. Wie
so haufig, bezog der Sohn eine Gegen-
position; gebannt vom wachsenden
Ungleichgewicht zwischen Bevdlke-
rungszunahme und sich verringernden
Nahrungsmitteln, vermochte er den
Aufklarungstraiumen nichts abzu-
gewinnen. Man kann annehmen, dass
nicht zuletzt die pessimistische Lehre
von der Erbsiinde den theologisch ge-
schulten Okonomen beeinflusst hat,
als er in seinem berithmten Werk
schrieb: «Musse ist zweifellos fiir den
Menschen hochst wertvoll, aber wenn
man vom Menschen ausgeht, so wie er
ist, scheint es, dass dies mehr Ubel als
Wohltat hervorrufen wird.» Der
Mensch, so wie er ist: ein Schliissel-
begriff im Denken von Malthus, ein
Blickwinkel, den er nie mehr verlassen
wird. Auf das Bose, das Niedrige und
Unheilvolle schauend, vermochte ihn
kein Hohenflug in eine lichte Zukunft
fortzutragen.

Stattdessen sichtete er Gefiahrdun-
gen auf Grund der Tendenz, dass sich

die Bevolkerung in geometrischer
Progression entwickle (2, 4, 8, 16 ...),
wihrend Naturprodukte nur in arith-
metischer Folge zunahmen (2, 3, 4,
5 ...): «<Wenn die Bevilkerung nicht
gehemmt wird, so vermehrt sie sich in
geometrischer Progression, wdihrend
sich die Unterhaltsmittel in arithmeti-
scher Progression vermehren. Wer
auch nur das geringste von Zahlen
versteht, wird sofort die ungeheure
Potenz der geometrischen gegeniiber
der arithmetischen Progression er-
kennen.» Gestiitzt auf Benjamin
Franklins Beobachtungen in den da-
maligen britischen Kolonien Ameri-
kas, stipulierte Malthus, dass sich die
Bevolkerung alle 25 Jahre verdopple.
Nahrungsmittel dagegen blieben zu-
riick, wiirden knapp, die unvermeid-
liche Folge wiren Hungerkatastro-
phen, gesteigertes Elend. Darin sah
Malthus notwendige Korrekturen — er
nannte sie «checks» — des von ihm
beschriebenen «Bevolkerungsprin-
zips»: «Die Macht der Bevilkerung ist
in jeder Periode so iiberlegen, dass die
Vermehrung der Menschenrasse allein
durch die stindige Wirkung des stren-
gen Gesetzes der Notwendigkeit auf
dem Niveau der Nahrungsmittel ge-
halten werden kann.» Um dieses Ziel
zu erreichen, verurteilte der britische
Okonom alle staatlichen Hilfsmass-
nahmen zugunsten der Notleidenden,
weil sie «das Los derjenigen, die nicht
unterstiitzt werden, verschlimmerten
und die Zahl der Armen vermehrten».
Scharf hiess es: «Offentlich muss man
gegen das angebliche Recht der Armen
Stellung nehmen, auf Kosten der Ge-
sellschaft unterhalten zu werden.»
Dies entfesselte einen Sturm der
Entriistung, weil die gesamte christ-
liche Philantropie, die stets als mo-
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ralisch hochwertig gegolten hatte, an-
gefochten wurde. Malthus beschrieb
die Leiden der oOkonomischen Ent-
wicklung genauso kaltbliitig wie einst
Machiavelli den Zynismus der Staats-
politik. Der Dichter Coleridge, ein
ehemaliger Studienfreund vom Jesus
College, entriistete sich: «Ich erkldire
feierlich, dass keine der von Unwissen-
heit, Schwdche oder Laster hervor-
gerufenen Hdresien und Sekten die
Menschheit so entehrt haben wie
dieser abscheuliche ,Essay‘.» Malthus
riet, das Naturgesetz walten zu lassen,
spater wird Darwin daraus seine In-
spiration schopfen; Gewaltapologeten
werden grausame Massnahmen und
Kriege mit dem Ziel der Bevolkerungs-
verminderung rechtfertigen. Malthus’
Schriften haben dazu beigetragen,
1834 die britische Armengesetzgebung
zu verandern und die gefiirchteten
workhouses zu schaffen, in denen Ar-
beitslose eingesperrt wurden. In der
zweiten, umfangreicheren Ausgabe
des Versuchs iiber das Bevélkerungs-
prinzip von 1803 empfahl der Autor
die «moralische Hemmung» als ein
Mittel gegen die Bevolkerungsver-
mehrung. Dazu zidhlte «Verzicht auf
Ehe, verbunden mit Keuschheit», aber
auch spite Eheschliessung. Versage
man sich diesem Mittel, konne es nur
«Laster und Elend» geben, «Kriege
und Auswiichse aller Art». Malthus
priifte auch die Entwiirfe sozialer Re-
form, «Gleichheitssysteme», wie er sie
nannte, besonders das von Robert
Owen entworfene Modell. Thren
idealen Sinn anerkennend, hielt er sie
dennoch fiir die Losung der sozialen
Probleme untauglich. Er erkannte die
«Notwendigkeit einer besitzenden
Klasse und einer arbeitenden Klasse»
an, doch wollte er «keineswegs be-
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weisen, dass die gegenwdirtig bestehen-
de grosse Ungleichheit des Eigentums
fiir die Gesellschaft notwendig und
niitzlich sei». Eine Antwort, auf wel-
che Weise man dies beheben konne,
gab er nicht; seine Aufmerksamkeit
galt einem anderen Problem: das der
Bevolkerungszahl. Allein auf dem
Wege ihrer Verminderung sollten
soziale Spannungen abgebaut werden.

Karl Marx fiihrte einen vehemen-
ten Kampf gegen Malthus’ Thesen. Im
Kapital nannte er dessen Werk ein
«pfiffisch verdeklamiertes Plagiat ...
begriisst von der englischen Oligarchie
als der grosse Vertilger aller Geliiste
nach menschlicher Fortentwicklung».
Desgleichen verdammte Friedrich En-
gels «diese scheussliche Blasphemie
gegen Natur und Menschheit». In der
Erwartung des Gliicks standiger Pro-
duktionsentfaltung konnte dem Be-
volkerungsproblem nur eine unter-
geordnete Bedeutung zukommen. Im
Streit zwischen Malthus und Marx irr-
ten beide — auf verschiedene Weise.
Malthus irrte kurzfristig, indem er die
Tendenz der Bevolkerungszunahme
tiberschitzte, die der Steigerung der
Nahrungsmittelproduktion unter-
schitzte. Marx sah das zunichst
besser, doch sein Irrtum verdeutlichte
sich spiater und erweist sich als dauer-
haft. Malthus’ These der Bevolke-
rungsverdoppelung in einem Zeitraum
von 25 Jahren wurde falsifiziert; der
Rhythmus war, wenn auch in den ein-
zelnen Erdteilen unterschiedlich, weit-
aus langsamer. Um 1800 betrug die
Verdoppelungszeit 180 Jahre, 1900
betrug sie 120 Jahre, 1975 erreichte
sie 36 Jahre. Der Rhythmus beschleu-
nigt sich immer mehr und bewegt sich
rasch auf die von Malthus genannte
Zahl von 25 Jahren zu. Der britische
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Pessimist erweist sich als verspiteter
Sieger. Vom Bevolkerungsalbtraum
gebannt, hat er die ungeheure Ver-
mehrung der Nahrungsmittelproduk-
tion in den Industriestaaten nicht ge-
ahnt, kulturelle Faktoren ausser acht
gelassen, die dort die Kinderzahl ein-
schrankten. In Europa und in den
USA sieht man es iiberaus deutlich,
aber diese Faktoren wirken nicht in
Asien, Afrika und Lateinamerika.
Nach Berechnungen der Experten
wird sich die Bevdlkerung dieser Kon-
tinente bis ins Jahr 2000 auf fiinf Mil-
liarden verdoppeln.

Glaubte Marx — und mit ihm die
entziickten Verkiinder der Industrie-
ara —, dass sich das Bevdlkerungs-
problem allein mit Hilfe maximaler
Produktion l6sen lasse, so ist inzwi-
schen der Irrtum dieser Ansicht er-
wiesen worden. Den Wettlauf zwischen
Population und Produktion hat die
Population gewonnen, freilich zum
eigenen Nachteil. In den Lindern star-
ken Bevolkerungsdruckes ist kein Pro-
duktionssystem, welcher Art auch
immer, imstande, den Lebensstandard
wesentlich zu erhdhen. Im Gegenteil,
ungeachtet der Entwicklungshilfe, be-
wirkt die Bevdlkerungsprogression
wachsendes Elend, Hungerzonen brei-
ten sich aus. Zwei Drittel der Mensch-
heit leben am Rande des Existenz-
minimums; in Athiopien, in Afghani-
stan und anderswo sind Millionen vom
Hungertod bedroht. Die Zukunft ist
noch bedngstigender als die Gegen-
wart, denn die afrikanische Bevolke-
rung nimmt jdhrlich um drei Prozent
zu, die Nahrungsmittelerzeugung da-
gegen nur um 1,5 Prozent. Malthus’
Schreckensvision ist Wirklichkeit ge-

worden, weder kapitalistisch noch so-
zialistisch organisierte Systeme ver-
mochten daran etwas zu dandern. An
der Geburtenkontrolle fiihrt kein Weg
vorbei. Malthus’ diistere Sicht war
realistischer als Marxens Vertrauen in
die heilsamen Wirkungen der Pro-
duktivkrifte. Indien hatte dies friih-
zeitig erkannt und sich fiir die Ge-
burtenkontrolle entschieden: die Nah-
rungsmittelerzeugung halt Schritt mit
der Bevolkerungsentwicklung. Doch
die kommunistischen Staaten stellten
die Vermehrung der Menschenzahl als
fortschrittliches Ziel dem «reaktio-
niaren Malthusianismus» entgegen.
Mit dem gleichen Eifer setzt sich die
katholische Kirche, im Unterschied zu
den Protestanten, fiir die gleiche
Sache ein. Im kommunistischen Lager
fanden indes, unter dem Druck der
Tatsachen, beachtliche Revisionen
statt, am ausgeprigtesten in China, das
offen die Kleinfamilie progagiert, fak-
tisch Marx durch Malthus abgelost
hat. Niemand wird in der Geburten-
kontrolle das einzige Mittel sehen, um
die Sozialprobleme in der Dritten
Welt zu iiberwinden; es gibt dringende
Wirtschaftsfragen, denen niemand
ausweichen kann. Auch wird man sich
nicht auf Malthus’ «Naturgesetz» be-
rufen konnen, um den Schrecken von
Hungerkatastrophen passiv zu er-
tragen. Aber ein zwingendes, unum-
giangliches und nicht zuletzt humanes
Mittel ist die von dem britischen
Pionier geforderte Geburteneinschrin-
kung. Das ist der posthume Sieg des-
jenigen, dem Unmenschlichkeit vor-
geworfen wurde. Heute verlangt
Menschlichkeit, sich zu ihm zu be-
kennen.

Heinz Abosch
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Das Theater ist keine Brotfabrik

Im Hamburger Almanach fiir Theater
und Theaterfreunde erschien 1848 ein
Aufsatz, in welchem sich ein Kenner
der Verhiltnisse dariiber ausliess,
dass der Beifall nicht mehr «wiirdig
und verdient» gespendet werde und
daher zur Ironie verkommen sei.
Noch bei den geringsten Anlidssen
gebe es solche Beifallsstiirme, dass fiir
ausserordentliche Kunsterscheinungen
keine Steigerung mehr moglich sei.
Eine graziose Kunstreiterin oder ein
schulgerecht zugerittenes Pferd wiir-
den bald mit denselben Auszeichnun-
gen iiberschiittet, wie man sie nur dem
Biihnenkiinstler ersten Ranges zu-
wenden sollte. Denn wie konne dieser
den Beifall seines Publikums noch
wiirdigen, «<wenn es ohne Unterschied
ins Blaue hinein klatscht?» Es sei an
der Zeit, mit allen Beifallsausbriichen
diskreter zu werden. Dem fiigt der un-
bekannte Verfasser dieser Klage gar
noch hinzu, die Masse sollte in der
Abschitzung dessen, was die Biihne
biete, «dem gebildeteren, urteilsfihi-
geren Teil des Publikums» den Vor-
tritt lassen. Das Publikum sowohl wie
die Kunst wiirden beide besser dabei
fahren.

Vielleicht erregt, was da vor nahezu
hundertvierzig Jahren spontan hin-
geschrieben wurde, den heftigen Wi-
derspruch unserer Theaterleute. Vor
allem die Passage iiber die gebildete-
ren und urteilsfahigeren Theater-
besucher, nicht ganz unberechtigt
zwar, diirfte auf grosses Missfallen
stossen. Ich iibergehe sie vorerst und
halte mich an den Anfang. Denn iiber
die Inflation des Beifalls wird man
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sich wohl einigen miissen. Es ist leider
eine banale Tatsache, dass Theater-
besucher am Schluss der Vorstellung
klatschen, ob ihnen die Darbietung
nun gefallen hat oder nicht, ob sie ge-
langweilt worden seien oder gepackt.
Zu Missfallensdusserungen lassen sich
wohlerzogene Theaterbesucher schon
gar nicht verleiten, das wire gegen
Hoflichkeit und Anstand. Und aus
Hoflichkeit, man kann es nur zu oft
erleben, klatschen sie denn auch. Viel-
leicht auch aus Ratlosigkeit. Zwar sind
sie nicht ganz gliicklich iiber das Ge-
sehene, zwar haben sie vielleicht sogar
das vage Gefiihl, man nehme sie nicht
ganz ernst und stelle mit ihnen an, wo-
zu sie keinesfalls hergekommen sind.
Aber sie wagen es nicht, ihren Ver-
dacht oder ihre Enttiuschung kennt-
lich zu machen. Dann klatschen sie
halt, weil es die andern auch tun.

Ich verwahre mich ausdriicklich
gegen den Verdacht, ich wolle be-
haupten, in allen diesen Fillen seien
zudem Claqueure am Werk, bezahlte
Applaudierer, die das Parkett und die
Galerie mitzureissen beauftragt seien.
Die braucht es ja schon gar nicht
mehr. Auch in einer noch so lang-
fadigen und 6den Inszenierung kann
man spontane Spezialisten fiir Zu-
schauerbegeisterung beobachten,
blindlings entschlossene Liebhaber
jeglicher offentlichen Darbietung, die
lauthals lachen, wenn von der Biihne
her ein schwacher Witz versucht wor-
den ist, und die ihrer Bewunderung
durch energisches Klatschen noch
lange Ausdruck geben, wenn irgend-
ein Vorhang gefallen ist und die Zu-
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schauer ldngst schon den Garderoben
zustreben.

Ist es ein unentschuldbarer Ver-
stoss gegen Konventionen, wenn man
aus unzdhligen Ausserungen von
Theaterbesuchern den Schluss zieht
und ausspricht, dass der Applaus
kaum noch etwas iiber die Wirkung
der Darbietung aussagt, der er doch
gilt? Ein Theaterkritiker, der Theater-
vorstellungen aus beruflichen Griin-
den und freilich auch darum besucht,
weil ihm Theater immer aufs neue als
Moglichkeit der offentlichen Ausein-
andersetzung wichtig ist, macht im
Lauf der Jahre Erfahrungen, die in
der veroffentlichten Kritik Kkeinen
Platz haben. Da geht es vor allem um
den Bericht iiber ein Biihnenereignis,
um Orientierung der Leser iiber Stiick
und Darstellung, selbstverstindlich
auch um Stellungnahme und Urteil,
alles jedoch bezogen auf die Arbeit
des Regisseurs, des Biihnenbildners
und der Schauspieler. Manchmal
denke ich, eine Reportage iiber das,
was gleichzeitig im Zuschauerraum
und im Foyer geschieht, wire ebenso
wichtig. Kunstsoziologen haben seit
langerem schon festgestellt, dass sich
Lyrik, Malerei und Musik die dsthe-
tischen Formen von gesellschaftlichen
Konventionen der Kommunikation
gelost haben durch Riickzug auf dus-
serste  Subjektivitdt, durch Negation
eines gesellschaftlichen Bezuges. Im
Theater, das seiner Entstehung und
seiner Struktur nach auf diesen Bezug
angewiesen bleibt, ergeben sich aus
dieser Entwicklung schwerwiegende
Storungen. Beobachtungen, wie sie im
Zuschauerraum, im Foyer zu machen
sind, konnten dariiber nihere Aus-
kunft geben. Einzubeziehen wire dann
auch, was ausserhalb der Theater ge-

205

dacht und gesprochen wird, das weit-
gehend unkontrollierbare, schwer zu
erfassende Gerede, das sich auf eigene
frithere = Erfahrungen  frustrierter
Theaterbesucher, auf Geriichte und
auf publizierte Theaterberichte stiitzt.
Der Kritiker, der Verlauf und Charak-
ter eines Theaterabends zutreffend
und anschaulich beschreibt, trigt unter
Umstanden unfreiwillig zu diesem Ge-
rede bei. Oft iibrigens wird er gefragt,
ob es sich denn empfehle, eine be-
stimmte Auffiihrung zu besuchen, mit
dem erlduternden Zusatz, eigentlich
gehe man nicht mehr ins Theater, weil
man schon zu oft enttauscht worden
sei. Ich empfehle den Ratsuchenden
im Zweifelsfall immer, sie sollten sich
doch selber ein Urteil bilden. Aber
mehr und mehr tue ich es nicht mit
gutem Gewissen.

Zum Beispiel Ziirich: Riickhaltlos
war meine Empfehlung, «Sindbad der
Seefahrer» im Theater am Neumarkt
zu besuchen. Die Attraktivitit dieser
Inszenierung hatte sich rasch herum-
gesprochen. Man miisste fragen,
woran das liegt. Hier gelang es, die
unterschiedlichsten Zuschauervoraus-
setzungen auf Anhieb auszugleichen,
ein heterogenes Publikum, unter das
sich erfreulicherweise immer auch
Kinder mischten, in den Bann szeni-
scher Wirklichkeiten zu ziehen. Ich
kann mir die Anziehungskraft dieser
Theaterproduktion, die ganz sicher
nicht durch ihren Inhalt oder ihre
Botschaft in erster Linie zu fesseln
vermochte, nur so erkldren, dass da
Erfahrungen gemacht werden konn-
ten, die neu waren, die elektrisierten,
die Augen offneten fiir Moglichkeiten
einer ganz urspriinglichen Sprache der
Bewegung, des Korpers, der rhythmi-
schen Ablidufe. In einem Gesprich,
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das Ziircher Theatermacher kiirzlich
filhrten und von dem man in der
Presse lesen konnte, hat die Drama-
turgin des Theaters am Neumarkt die
Ansicht gedussert, offenbar gehe man
heute aus anderen Griinden ins Thea-
ter als noch vor zehn Jahren. Jetzt
gehe es nicht mehr um intellektuelle
Auseinandersetzung, mehr um das
Optische, um den Sinnenreiz. Aber
ich denke eher, entscheidend sei eben
der Eindruck oder das Gefiihl, etwas
Wichtiges und Wesentliches unmittel-
bar zu erleben, etwas, das durch nichts
sonst zu ersetzen ist. Das kann, wie
das Beispiel zeigt, das Erlebnis der
nahezu unbegrenzten Ausdrucksfihig-
keit des Korpers, die kaum noch fiir
moglich gehaltene Auslosung mit-
schaffender Phantasie des Publikums
sein. Aber denkbar wire, in anderen
Inszenierungen, auch ein dhnlich un-
mittelbares Vergniigen am Text, an
der Urspriinglichkeit der Sprache.

Es wire jedenfalls gut, wenn die
Theatermacher den Wunsch und die
Bereitschaft ihrer Zuschauer ernst
nihmen, beim Besuch des Schauspiels
Erfahrungen zu machen, die ihnen die
Alltagswirklichkeit vorenthilt. Es ist
unangebracht und durch nichts ge-
rechtfertigt, ihnen zu unterschieben,
sie seien lediglich auf billige Unter-
haltung aus. Natiirlich kann es nicht
darum gehen, die Leute zu fragen, was
sie gerne sehen mochten, um ihnen
dann das Gewiinschte vorzusetzen.
Dann wire tatsdchlich, wie sich Gerd
Heinz in der erwidhnten Diskussion
auszudriicken beliebte, zwischen dem
Theater und einer Brotfabrik Kkein
Unterschied. Aber mit Spriichen die-
ser Wihrung widerlegt man berech-
tigte und ernst zu nehmende Wiinsche
der Theaterbesucher natiirlich nicht.
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Sie wollen ein Theater, das zu be-
suchen sich lohnt, und das heisst: das
ihre Neugier ebenso befriedigt wie ihr
Informationsbediirfnis, ihre Bereit-
schaft, sich mitnehmen zu lassen auf
die Reise zu Erfahrungen und FEin-
sichten, die nur im Spiel mit Realitéts-
bezug zu erreichen sind. Das Gegen-
beispiel, das in der erwadhnten Dis-
kussion beweisen sollte, dass heute
wohl andere Interessen ans Theater
herangetragen werden als noch vor
zehn Jahren, scheint mir nicht sehr
gliicklich gewdhlt. «Simplex Deutsch»,
die Szenen von Volker Braun iiber die
deprimierende Geschichte der deut-
schen Arbeiterbewegung, auf die Eva
Pfister, die Neumarkt-Dramaturgin,
dabei anspielte, sind vorwiegend ein
Disput iiber marxistische Sackgassen,
zudem aus der Sicht eines DDR-
Autors, also vorsichtig, verschliisselt
und mehrdeutig. Es ist, dramaturgisch
gesehen, Theater, das sich selber kom-
mentiert, zum Beispiel auch in An-
spielungen und Weiterfithrungen zu
Brecht und Beckett. Wenn da, in einer
Paraphrase zum beriihmten Stiick,
Godot auftritt und frohlich erklart, er
sei gekommen, nehmen Vladimir und
Estragon, die so lange auf ihn gewar-
tet haben, kaum noch Notiz von ihm.
Einer sagt sogar, er habe die Schnauze
voll. Nichts als ein allzu ausgekliigelter
Witz der Regie ist es, dass Godot ein
Requisit mit sich fiihrt, das dem Signet
der Eurovision gleicht und wohl an-
deuten soll, gekommen sei der Sozia-
lismus in Form des Eurokommunis-
mus. Einige im Zuschauerraum wer-
den’s gemerkt haben; aber war damit
denn ein elektrisierender Bezug zu
einem Ziircher Publikum herzustellen?
War damit intellektuelle Auseinander-
setzung in Gang zu bringen? Wenn sie
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in Fillen dieser Machart nicht zu-
standekommt, darf man das nicht dem
Publikum ankreiden. Die Insider
mochten dankbar dafiir sein (ich bin
es auch!), dass sie den ihnen bekann-
ten Text in szenischer Realisation
sehen konnten. Aber sonst trafen die
«Szenen iiber die Unmiindigkeit», wie
der Untertitel des Stiicks lautet, in Zii-
rich auf die verhdltnismassige Miin-
digkeit von Menschen, die immerhin
in demokratischen Traditionen auf-
gewachsen sind. Mich hat denn auch
am meisten die Reaktion der Zu-
schauer an diesem Abend erschiittert.
Nach dem letzten, «Befreiung» ge-
nannten Teil, der wirklich alles andere
als eine Befreiung vorfiihrt, der die
Misere eines Untertanenverhaltens
blossstellt und der in Ironie und Re-
signation ausmiindet, klatschten sie
Beifall, kraftig und so, dass einige
vielleicht meinen mochten: begeistert.
Auch das war ein Gradmesser fiir die
Inflation des Applauses.

Und was die intellektuelle Ausein-
andersetzung betrifft, von der die
Theatermacher sagen, das Publikum
wolle sie nicht mehr, mochte ich
meinen, der Beweis dafiir sei noch
lange nicht erbracht. Ein solches Ge-
sprach diirfte allerdings keinen aus-
schliessen, der auf der Biihne, da-
hinter oder davor an einem Theater-
ereignis beteiligt ist. Man darf sagen,
dass die Kritik, auch in Ziirich, seit
langem getreulich und gewissenhaft
am Werk ist, erste Voten zu einem sol-
chen Gesprich abzugeben. Ab und zu,
eher selten zwar, wird der Versuch
gemacht, sie in die Auseinander-
setzung einzubeziehen. Was im An-
schluss an Hans Hollmanns Inter-
pretation der «Penthesilea» geschah,
miisste Ofter vorkommen, nicht nur
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gerade dann, wenn eine Inszenierung
danebengeraten ist. Kleists Tragddie
als eine Art von Comic in Zeitlupe zu
zelebrieren, ist bestenfalls eine Paro-
die aufs Original. Mir widerstrebt,
hier zu wiederholen, was ich anlésslich
der selbstherrlichen Behandlung Les-
sings durch Jiirgen Flimm im Schau-
spielhaus zum Grundsitzlichen aus-
gefiihrt habe. Es gilt auch hinsichtlich
der allzu originellen Deutung, die
Hollmann dem Kleist’schen Drama
angedeihen liess. Es mag durchaus
Griinde geben, die es schwer oder fast
unmoglich machen, diesen in Sprache
und Leidenschaft extremen Versuch
eines genialen Dichters heutzutage auf
der Biihne zum Leben zu erwecken.
Doch daraus nun zu folgern, hier sei
eine freie Vorlage fiir Verfremdungs-
spasse und Anachronismen, ist jeden-
falls nicht geeignet, jenes weiter
filhrende und tiefer schiirfende Ge-
spriach auszulosen, das vom Spiel mit
Rollen und von der 6ffentlichen Vor-
filhrung beispielhafter, radikaler, er-
schreckender Mdoglichkeiten des Men-
schen ausgehen kann.

Hier ist jedoch nicht die Frage zu
beantworten, ob das nun eine wert-
volle, eine inspirierte, eine in all ihrer
Absurditdit am Ende noch adidquate
Inszenierung der Tragddie von Hein-
rich von Kleist gewesen sei. Ich finde
es entschieden nicht. Aber wichtiger in
unserem Zusammenhang scheint mir,
ob denn nun jenseits des Streits dar-
tiber, wie man Klassiker inszenieren
soll (da kann man ja hiibsch geteilter
Meinung sein!), fiir den Theater-
besucher ein Anreiz bestehe, diese
«Penthesilea» zu besuchen, und zwar
ein Anreiz in dem Sinn, dass er das
Gefiihl haben miisste, es entgehe ihm
Wesentliches und Wichtiges, wenn er
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nicht hingehe und selber schaue. Da
werde verhandelt, was ihn betreffe; da
seien Erfahrungen zu machen, die ihn
aus Gewohnheiten und Zwingen hin-
ausfiihren ins Freie, damit er zu seiner
eigenen Alltagswirklichkeit eine neue
Beziehung finde. Damit er offen
werde fiir Elementares und Urspriing-
liches, offen dann auch fiir die
«intellektuelle Auseinandersetzung».
Diese Frage muss ich, wenn sie mir
einer stellt, der schon ldngere Zeit
nicht mehr im Theater gewesen ist,
leider entschieden verneinen. Ich
kann’s nicht verantworten, ihm eine
Darbietung zu empfehlen, von der ich
so gut wie sicher weiss, dass sie ihn
kaum bewegen wird, vermutlich eher
argern und im schlimmsten Fall sogar
langweilen. Wiederum: die Insider
(auch ich!) sehen das differenzierter,
erkennen Tendenzen moderner Thea-
terarbeit, werden sich allenfalls um
Details streiten. Aber der Theater-
besucher, um den es den Theater-
machern doch eigentlich gehen sollte,
wird vermutlich am Schluss, ein hof-
licher Mensch, Beifall klatschen und
etwas verwirrt zur Garderobe gehen.
Und er wird denken, fiir ihn sei das
Theater eigentlich doch nicht, so wie
es eben sei.

Man redet nicht der seichten Unter-
haltung das Wort, man plidiert nicht
fiir museale Traditionspflege, wenn
man vom Theater eine stirkere An-
ziehungskraft fordert. Seine Gefahr ist
immer, nicht erst heute, dass es zur
Institution wird, die eine besondere
Art von Kunst verwaltet, ganz gleich,
ob das nun Shakespeare oder Edward
Bond sei, Schiller oder Brecht und
Frisch, Diirrenmatt oder Achtern-
busch. Steht etwa der Wunsch nach
mehr Attraktivitit des Theaters auch
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dahinter, dass in neuerer Zeit be-
riihmte Regisseure ihre Kometenbahn
von Biihne zu Biihne ziehen? Friiher
waren’s die grossen Schauspieler, die
— wie heutzutage noch immer die San-
ger in der Oper — von Metropole zu
Metropole reisten und den bewun-
dernden Zuschauern die Gnade ihrer
voriibergehenden Pridsenz boten. Eine
Attraktion war das zweifellos, und
eher grosser und iiberzeugender noch
als die Attraktion, die besondere und
meist hochst eigenwillige Regiearbeit
eines Kiinstlers zu sehen, von dem in
der internationalen Presse viel die
Rede ist. Der Verdacht liegt nahe, dass
es die Theater sind, die diesen Brauch
der reisenden Regieprominenz auf-
gebracht haben, nicht in erster Linie
im Interesse ihres angestammten Pu-
blikums, sondern weil sie teilhaben
mochten an der internationalen Auf-
merksamkeit, die sich an bestimmte
Namen heftet. Dem Theaterbesucher,
von dem hier immer die Rede ist,
kommt es vermutlich auf die Ko-
tierung eines Regisseurs an der inter-
nationalen Theaterborse weniger an
als darauf, anregendes, faszinierendes,
von den Inhalten wie von den kiinst-
lerischen Mitteln her packendes Thea-
ter zu erleben. Wohl moglich, dass
einer dieser herausragenden Meister
der Inszenierungskunst gerade in die-
ser Hinsicht wahre Wunder bewirkt.
Aber es sind die Theaterleiter selbst,
die Dramaturgen und die Schau-
spieler am Ort, die ihr Publikum ken-
nen, seine Wiinsche, seine Ansprech-
barkeit, und sie sind es auch, die ihm
unter Umstanden anzubieten und vor-
zusetzen wagen, was es aufriittelt, was
es mit eben gerade jetzt und hier wich-
tigen Themen und Erfahrungen kon-
frontiert. Thre Arbeit zielt, wenn sie
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mit kiinstlerischer Verantwortung ge-
tan wird, immer auch auf lokale und
regionale Beziige. Insofern darf man
darum sagen, auch im Theater gelte
das Gesetz von Angebot und Nach-
frage. Es gilt nicht in dem banalen,
den Vergleich mit der Brotfabrik pro-
vozierenden Sinn, aber genau so, dass
«der gebildetere, urteilsfihigere Teil
des Publikums», von dem der Aufsatz-
schreiber in Hamburg vor hundert-
vierzig Jahren schrieb, davon iiber-
zeugt wire, hier sei Auseinander-
setzung mit Fragen, die wichtig sind,
die uns betreffen. Hier sei Kommu-
nikation offentlich, unterhaltsam und
fesselnd. Der Beifall im Theater war
urspriinglich nur der herausragenden
Leistung zugedacht, dem Ausser-

209

ordentlichen und Mitreissenden. Als
Ritual entspricht er zu sehr dem, was
leider in der Regel auch auf der Biihne
selbst geschieht. Daraus auszubrechen,
ist als Ziel und Vorsatz eines Theaters,
ganz gleich, ob subventioniert oder
nicht, nur zu begriissen. Mit der Vor-
stellung, das Theater habe eine missio-
narische Aufgabe, hat das allerdings
nichts zu tun. Die Theatermacher und
ihr Publikum sollten sich viel mehr als
bisher als gleichberechtigte Partner
gegeniibertreten, in gegenseitiger Ach-
tung und in der Annahme, der eine
gebe dem andern seine ganze Auf-
merksamkeit, wende ihm alle Kraft
und F#higkeit des Verstehens zu.

Anton Krdttli
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