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Bemerfungen zur $rage der Solidaritdt
im Derbelyrswefen.
Bon 7. Britkhai.

zrobbem pie Abftimmunng iiber dben Wrtifel 23ter der Bundesverfajjung
vorldufig verjdhoben wordben ift, fommt bie Disdfujjion iiber dasd jdhivei-
zerijche BVerfehrdproblem nidht jur Rubhe. Jm Mittelpunft fteht dabei bie
&rage, in weldem Umfang und mit welden Mitteln der Staat in die
Organijation ded gejamten Berfehrs einzugreifen hat. Die Meinungsver-
jchiedenbeiten, bie dabei aujtaucdyen, fonnen nicht aufj die einfache Formel
3itgellojer Lerfehrsliberalidmusd einerjeits, verniinftige jtaatliche Ber-
fehr3regelung anbderjeitd” gebrad)t werden. Der Grundjay, der Hijentliche
und aud) wejentlide Teil be3 privaten BVerfelhrs bediirfen der Lenfung und
Aufjicht des Staatesd, wird von niemanbdem Dbejtritten. Nur in bezug auf
bag Ausmafp des ftaatlichen Cingriffed und der babei anzuivendenden Mittel
bejtehen Differenzen. Die offentlichen Verfehr3anftalten, gany bejounders
bie Bahnen reden einem umfajjenden Verfehrdetatidmusd dagd Wort, den jie
theoretijch 3u rechtfertigen juchen. Die von Spectator in den ,,Sdhweizer
Monatsheften” aufgeftellte Theje der Solibaritdt im BVerfehrsivejen ftellt
einen joldhen Redtfertigungdverjud) dar. Da der Begrijf der Solidaritdt
etivag Bejtecdhendes hat, jdheint eine nodhmalige fritijdhe Beleudhtung ber
bon Spectator entwidelten Gedanfengdnge notwendig u jein *).

Die Grundidee der Solidbarititstheorie fann wie folgt rejumiert wer-
ben: Der offentliche Verfehr (und dabei twird bejonderd an bie Babhnen
gebadht) muf im Landedintereife aujredht exhalten bleiben. Das ift aber nur
purd) Sujdyiijje an die Berfehrdanftalten moglich, die eine Neihe gemein=
wirtjdaftlicher Aujgaben {ibernehmen miijjen und in ihrer Betriebfithrung
nidyt frei jind. Dieje Sujdhiifje jollen nicht dburd) die Gejamtheit ber Steuer-
sabler aujgebracht werden, jonbern durd) die Bejiper privater Verfehrse
mittel, indbejondere die utomobiliften. Der gefamte Verfehr DLilde eine
Cinbeit, bie jur Vegriindung einer finanziellen Sdyidjalsgemeinichaft aller
LBerfehramittel fithre, die Bejiser neuer Verfehramittel hHiatten dedhalb eine
Cntjddabigung zu bezahlen, wenn ihre Titigfeit eine Cntwertung der be-
{tehenden Verfehr3einridhitungen zur Jolge hat.

Die wejentlidgen Elemente der Solidbaritdtathefe jind bie folgenben:

1. Die Crhaltung des dffentlidjen Berlehrs.
) modyte vortwegnehmen, dafy der fahrplanmdpige Hffentliche Ber-

*) Bgl. dbie ujjage: Spectator: ,Das Solidaritdtapringip im Verfehr
al3 PBorbild fitr eine nationale BVerfehrsordnung”. September 1942, S. 295 ijf.
A Raaflaub:  Kritijhe Betradptungen zur ,, Solidbarititstheorie’ im Berlehr.”
Januar 1943, &. 537§f. Spectator: ,Baujteine jitr eine nationale Verfehrs-
politit.” Mai 1943, S. 65 fi.
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fehr auf einer moglichjt gropen Anzahl von Streden eine jwingende Not=
wenbdigfeit ift und daf dabei den Bahnen eine iiberragende Rolle zufdallt.
Als Gejamtericdheinung ijt diefer Verfehr aber nid)t gefahrdet, jelbjt tvenn
die Anzahl der privaten Motorfahrzeuge jid) nod) ftarf vermehren jollte.
Cine joldje Cntwidlung fonnte 3mwar getwijje organifatorifdhe inberungen
im dffentlidgen Bertehr notivendig maden. So wiirde woll mit der Beit ber
Griap von Nebenbahnlinien durd) Automobillinien in Frage fommen. Died
ivdre aber feinesivegs eine Aujhebung bded offentlichen Verfehrsdienjtes,
jondern nur eine Ynderung besd dabei vertvendeten Verfehrsmittels. €3
fann nidyt Uujgabe der Verfehrspolitit jein, die heutige Organijation und
Struftur ded pHifentlidhen Verfehrd in jeinen Einzelheiten zu erhalten und
rein jtatijch zu wirfen.

Die Weiterfithrung der offentlichen BVerfehrsdienjte dbarf nidyt mit ber
Grhaltung desd in den bejtehenden BVerfehrseinvidtungen invejtierten Kapi=
tals vertwed)jelt werden. ud) eine nod) {dlimmere Finanzlage der Bahnen
iirde 3war ju finanziellen Verlujten fiir dbie Aftiondre, die Darlehens-
gldubiger und die Garanten, 3u demen dber Bund und getwifje Kantone ge-
horen, fithren, jedoch nicht die Cinjtellung ded Bafhnbetriebed zur Folge
haben. So lange ein BVahnunternehmen nod) einen erheblichen Nberjdhyufp
ber Vetricbseinnahmen iiber die Betrieb2audgaben aufiweift (und died ift
bei den meiften Bahnen der Fall), fommt die Cinftellung ded Betriebes
faum in Frage. Da jowohl der Grundbejif ald aud) dasd Material diefer
Unternehmen fjchwer realifierbar jind, wiirde ein Liquidbationsverfafhren
den Gldubigern und Garanten bedbeutend hHohere Berlufjte verurjadyen als
eine Weiterfiithrung bed Betriebed nacy einer angemejjenen CEntiduldung.

Das Sdyidial des in den Bahnen inveftierten KRapitald ift ein jehr
ernfjtes Problem, da der Staat grofe Garantieverpflidhtungen fibernommen
hat. Tropbem redhtiertigt der Wunijd), RKapitalver(ufte abzutvenden, nidt
jene jdharfen Cingriffe in die normale Cntwidlung bed Berfehrs, die bis-
futiert werben fonnten, wenn esd wirtlich) um Sein oder Nidhtjein der Hifent-
lidjen BVerfehrdbedienung ginge.

2. Die Cinheit des Berfehrs.

Spectator Dbetradytet den DBerfehr ald eine Cinbeit. Died ift ohne
Sweifel moglic), denn je nad) dem gewdbhlten Rriterium fann man be-
liebig gedantlidie Cinheiten und Sammelbegriffe bildben und bdbad gange
Weltall in fleinere oder grofere Gruppen aujteilen. Ausd der gedbanflichen
Sonjtruierung jolder Sammelbegriffe exgeben jid) aber nid)t ohne tveiteres
praftijdhe Ronjequengzen, und nod) bviel iweniger Defteht zwijdhen allen
Dingen, die auj einen gleidhen Nenner gebrad)t iverden fonnen, eine finan=
sielle Sdyidjalsgemeinjdaft. Wenn man dben gefamten Berfehr
ald Sammelbegriff betradtet, muf man jid) der wefjent-
fidhen Unter{diedbe in ©truftur und Uufgabe dber ein-
3elnen Teile biejed Kompleres bemwuft bleiben.
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Der Vertehr jept jid) aus dber individbuellen Vertehrstatigieit jiir eigene
Bebdiirfnifje (Cigenverfehr) und aus dem Betrieb von Transdport-
unternehmen (gewerbsdmdfiger Verfelhr) jujammen. Die Titig-
feit ber Transportunternelhmen bejtelt in der entgeltlichen usjithrung von
Zransportvertrigen, dbie mit Dritten abgejd)lojjen werden. Jum getverbs-
mdpigen Bertehr gehoren jowohl der dfjentlide VBertehr, der fahr=
planmdpig bejtimmte Streden bedient (Bahn, Autolinien der Poijt, Sdhifj-
fabrtslinien, Fluglinten) ald aud) der gewerbdmdpige Privat-
perfehr (Taribefier, Fubrhalter, Camioneure).

gm Cigenverfelr dagegen tverdben feine entgeltlichen Transportver-
trdge audgefithrt, jondern mit eigenen Mitteln perionliche Ortdverdnde-
rungen oder Transporte der eigenen Waren ausgejiihrt (ober Warentrans-
porte vorgenommen, die nidht Gegenjtand eined Transdportvertrages, jon-
pern Beftanbdteil eined umjajjenderen Werfvertrages jind). Der Werfvertehr
mit Laft- ober Liefertwagen und bdie Fabhrt im eigenen Perjonenautomobil
find nur Teile bed Cigenvertehrs. Aud) dber Fupgdinger, dber Radfahrer, der
Pierde= und Fubrivertbejiger etc. iitben eine individuclle Vertelhrstdtigteit
aug, jie verwenden dabei nur feine ober tedhnijd) weniger entwidelte Hilfse
mittel al8 ber Automobilift.

Bis por furzem Deftand das Jiel dber odffentlidhen Lerfehrsanjtalten
darin, innerhalb des getwerbsmdfigen LVerfehrs eine Regelung 3u treffen,
bie aud) bie privaten gewerbdmdfigen Trandporteure einbezieht. Sie
trafen dabei aud) bei der privaten Wutomobilwirtidafjt auf ein grofes
Lerftanbniz. Die Deutigen Bejtrebungen gehen aber bedeutend iveiter.
Man vperlangt Cinjdhrdnfungen obdber neue Finanje
[eiftungen bded nidt gewerbdmdfpigen Verfehrsd ju-
gunijten ded offentlidhen und jum Teil aud der pris
baten gewerbsmdpigen Trandporte. C3 Hhandelt jid) DHeute
nidht o jebr um eine Gejtaltung ded Verhdltnijjes 3wijden dem oHifents
[igen und privaten BVerfehr, jondern um die Frage, wie dbie Beziehungen
sivifdhen dem getwerbsmdfigen BVerfehr (Offentlich und privat) und ben-
jenigen Perfonen, bie ihre eigenen Trandportbebdiirfniffe mit eigenen
Mitteln befriedigen, geregelt werden jollen.

E3 wird darauf hingetviefen, daf fitr den gewerbsmdfigen Berfehr,
gany befonberd fiir die offentlichen Verfehrsanjtalten, nidht die gleidyen
©pielregeln beftehen tvie fiir die Cigentrandporte. Der dffentlide BVerfehr
mufite Bindbungen wie Betriebdpilicht, Trandportpjlidht, Tarifpflidht und
Fahrplanpflidt iibernehmen, und aud) dber gewerbadmdpige Privatverfehr ifjt
purd) die WAutotransdportordnung in jeiner Betriebsfithrung eingejchrantt
(Ronzejfionspflidt, Tarifregelung).

Es fjtellt fid) nun die Frage ob eine unterjdied-
lidje Behandlung ded gewerb3dmdBigen und dbed Eigens-
berfehrsd nid)t in den tiefen Strufturunterfdieden
ber beiden Berfehrdarten begriinbet iit
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Weite Gebiete der getverblidhen Tdtigteit, bei der dem Publifum gegen
Cntgelt Dienjtleiftungen angeboten iwerden, {ind ftaatlid) reglementiert
(Fabigteitdausieije, Patente, Konzejiionspflidht). Dabei hat man jomwoh!
die allgenteinen Lanbdesinterejjen ald aud) den Schup ded Publifums und
pen Sdyup einzelner Gewerbezweige gegen die Konfurreni im Auge. €3
befteht fein Hweifel bariiber, dap der getwverbdmdjpige Berfehr der jtaat-
lichen Stontrolle bedari. Died gilt in erjter Linie fiir den dijentlichen Ber-
tebr, der nid)t nur Pjlidyten, jondern audy bedeutende redhtliche Privilegien
bejipt. Cine freie Konfurrvenz jwijden den Offentlichen Berfehrsunter-
nehmen und die uneingejdyrantte Moglicdhfeit fiir private Gejelljchajten, auf
beliebigen Streden difentliche Bertehradienjte einzuridhten, wad voller Ber=
fehraliberalismus todre, wird von niemandem gefordert. Troh [d)weren
Bedenfen ift aud) dbie wirtjdhajtliche Freiheit ded privaten Trandportges
tverbes aufgegeben mworben, dad im wabhren Sinne ded Worted der Kon-
furrent bes odffentlichen Berfehrs ijt, da ed jidh zum Teil an ben gleichen
Kunbdenfreis wenbet.

Dte fiir die gewerblide Tdtigleit geltenden RHegeln fonnen aber nidyt
ohne iveiteres auj die Selbjtleiftung iibertragen rwerden. Wer fjeine Ge-
jundheit mit Hausmitteln wieder Herftellen toill, braudyt fein medizinijches
Gtaatseramen und wer fitv jid) jelbjt fochen will, fein Wirtjdhajtspatent.
Jm Transportivejen ift die Antvendbung von Bindbungen wie die Betriebs-
pflidht, die Tarifpjlidyt, die Transportpflicht, die Fahrplanpflidht auj bdie
Cigentransporte vil(lig undentbar, da biefe Pflichten die Beziehungen mit
der Transportfundjdyaft betrefien, die bei Sel(bjttransporten gar nidt vor=
handen ift. Gewijje bem offentliden BVerfelhr aujerlegte Pilidten betreffen
itbrigens organijatorijdhe BVetriebsmapnahmen, die aud) ofhne gejebliche
Bindungen faum ju umgehen wdven. Cin Bahnbetrieb ohne beftimmte
Fabrpldane ift faum dentbar. Die Tarifgeftaltung wird im wejentlichen durd
bas Gejes von Angebot und Nacdyfrage beftimmt, wobei 3u Hhohe Tarife
3u jtarfer Verminderung ded Kundentreijed jithren miijjen.

3. Finangielle Solidaritdt inuerhalb des gejamten Werfehrswejens.

Da man aus der Betonung der Cinfeit ded Verfehrsd nid)t den Sdhlup
ztehen fann, alle Formen bded BVerfehrs jeien gleidien NRegeln zu unter-
werfen, verjud)t man den usgleid) fiir die Ver{dyiedenheit der Vehandlung
anberweitig ju finben.

Wahrend die Litra=Jnitiative Hauptidd)lidh) dad NRezept der Dijtani-
bejdrantungen fiix den RKajtivagenverfehr vorjal), betrachtet Spectator
den Ausgleidh dburch jinangielle Mafnabhmen ald die geeignete Lojung. Cr
fapt die finangielle Schidjalsgemeinjchaft ded BVerfehrs offenjichtlich in dem
Sinne auf, dbap dber gejamte private Verfehr unter Cinjdhlupy der Cigen-
transdporte fiir die Defizite der offentlichen Verfehrdunternehmen Haftbar
gemadyt werden joll.

Der Solidaritdtdbegriff, dber den Vorjd)ldgen Spectators zu Grunbe
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(iegt, diirfte faum allgemein giiltig jein. Nur innerhalb bde3 gewerbs-
mdpigen Berfehrd (ber, wie gefagt, jowohl die Hifentliden wie die privaten
ZTrandporte gegen CEntgelt umfaft) mwdre eine auf gegenjeitigen
Leiftungen beruhende Solidbaritdt moglid. Diefe Unter-
nehnmen nehmen Trandportauftrdge von Dritten entgegen. Sie fonnten die
vom Publifum angebotenen Transdporte unter jid) aujteilen und eine Art
fretmwillige3 ober auf fjtaatlidem Hmwang berubended Transportfartell
bilben. Gany anbders verhdlt es jid) aber, wenn die Bejifer von Fahrieugen
bes Cigenvertehrs Wbgaben an bdie dHifentlidien Verfehrsanjtalten [eiften
jollen. Da der Cigenverfehr feine Transporte gegen Cutgelt fiir Dritte
pornimmt, fdllt eine Teilnahme an der Aufteilung der Transportaufjtrige
aufer Betradyt. DVer Cigenverfehr mwiirde zu einer vollig einjeitigen Lei-
ftung verpjlidytet und wdre innerhalb der , finanziellen Sdyidjaldgemein-
jdhaft’”” nur der Sahlende, nie aber dber Empjangende. Beitrdge dber difent=
lidgen Lerfehrsanijtalten an die Unterhaltungs= und Betriebsfoften privater
vahrzeuge, an ben Strafenbau ober an das Wutogewerbe, verbilligte
Billette fitr Automobilbejiper, die ihr Fahrzeug nidht uneingejdrdntt vere
wenbden fonnen, etc. fommen aud) in ber groten MNotlage des privaten Vex-
fehrs faum in Frage, wie bie Criahrungen der gegentwirtigen Beit zeigen.
Cin PVerhdltnis, dbasd nur einjeitige Leiffungen vore-
fiebht, tann man wohl nidht ald Solidaritdt bezeichnen.

Aus dben Wusfithrungen von Spectator ergibt jid), daf er gar nidyt
an eine Solidaritdt mit gegenjeitigen, einigermafen ausgeglidhenen Lei-
ftungen bentt, jondern an einen Sdadenerjap des privaten
LBerfehrd an die dffentliden Trandportanftalten. Der
private Motorfahrzeugbejiper joll wenigjtens teiltveije ,,fitr bie Sdydben,
die bem Staat aus der vollig ungeordneten Tdtigfeit bed Privatverfehrs
entftehen”, auffommen. Diejer Sdjaden bejteht offenbar im Cntzug von
Transportvolumen. Jedbe Entjdydadigungsforberung jept aber die Verlebung
gejeblicher ober vertraglider Redyte vorausd. Nur twenn den VBVabhnen ein
Trandportvolumen entzogen twird, auf das jie Unjprud) hHitten, fonnen
fie entwebder die Unterlajjung der jd)ddigenden Handlung obder jtatt defjen
eine entiprechende eldleiftung forbern. WA lle Fordberungen bder
Bahnen gegeniiber der privaten Verfehramirtidait
gehen auf die Grundidee zuriid, dber [egitime Bertelhrs-
beji ber Sdhiene fei dburd) dad Automobil gejdhmalert.
Wahrend ein Teil der Bahnvertreter die teilweije Unterlafjung der {ddadie
genden Handlung durd) Cinjdrdnfungen ded privaten Motorfahrzeugver=
fehrd fordert (Diftanzbejd)rantungen, BVerbote getwifjer Strafienftreden fiir
Motorfahrzeuge, Konzejjiondpflidht), wdhit Spectator bdie jdeinbar mil-
bere Form ded Sdyabenerjapes.

Redhtlich befteht nun aber fein allgemeined Trandportmonopol bed
dffentlichen Berfehrd, dbad dburd)y den Privatverfehr bverleht tviirde. Nur
intern twird ber dffentliche LBerfehr in dbem Sinne von der Monopolidee
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beherridht, dbap lediglid) die fonzejfionierten lUntermehmen dasé Hed)t ber
regelmdfBigen Stredenbedbienung bejigen. €3 war dezhald nidhtd Wufer-
getvdhnlidyes, bap die Poft von dben Vahnen Ausgleidhsleijtungen verlangte,
al8 fjie einen twefentlidhen Teil ded difentlichen Vertehrs itbernahmen. Dic
Poijt verzidtete bamalsd auf gejeplid funbdierte BVBor-
redyte, und nur diejer Berzidt, nid)t aber eine unflarx
erfaffte Solidaritdt war dber Ausgangdpunit der Gegen-
feiftungen ber ©Sdyiene. Die Beziehungen wijdhen wei Jnjtitu=
tionen des Hffentlidjen Berfehrd fonnen nidyt ald Vorbild fiir dbasd Verhdlt=
nisd bes offentlicdhen Verfehrs jur privaten Trandportwirtidaft dienen. Die
Babhnen verzidten nidht auf ein Redht, tvie ed jeinerzeit die Pofjt ihnen
gegeniiber getan hat, wenn {ie zulajjen, dafy jemand eine NReife im eigenen
Auitomobil vornimmt obder jeine eigenen LWaren un Lajtivagen befordert.
Site haben deshalb aud) feinen WUnjprud) auj eine Gegenleijtung fiix einen
foldhen Lerzidht.

Es ift nod) u unterjudjen, ob de lege ferenda bdDen odffentlichen
ZTrandportanitalten eine Stellung eingerdwmt werden joll, die auf bie Jdee
suritdgeht, die Bahnen (oder ganz allgemein der gewerb3mdfige LVerfelhr)
hdtten gegeniiber ber Wirtjdhaft und dem Biirger Aniprud) auf eine Fue
weijung von Trandporten oder, im Falle einer Verlepung bdiejes WUn-
ibrudjed, ein Anredht aufj Cntidhyddigung (unvollfommened allgemeines
Trandportmonopol) und bdie individuelle Verfehratdtigfeit bedeute einen
Cinbrud) in ben ihnen uftehenden Verfehrabejify.

Der Konflift zwijden den gewerbdmdfigen Transporten einerjeits
und dem Cigenverfehr anbderjeitd ergibt jid) tveitgehend aud den Wedfel-
fdllen ber tednijdhen Cntwidlung. Die Eriindbung der Lofomotive hHat
jeinerzeit den Berfehr grundlegend umgeftaltet. Da ed {id) um ein neues,
jehr leijtungsfdhiges Trandportmittel handelte, dasd nur im offentliden
Lerfehr verivenbdet twerden fann und fein Jnjtrument ded inbividbuellen
Privatverfehrd ijt, trat die Bedbeutung des Privatverfehrd eine Beitlang
ftart zuciid. Crjt die tedhnijche Entividlung bed Fahrrades und ded Wuto-
mobil3 ftellte ztvijchen dem folleftiven dffentlichen LVerfehr und bem inbdibi=
buellen Cigenverfehr twieder ein gemwijjed Gleid)gemwidht her. JInzwijden
jind aber die Vahnunternehmen ju mdadtigen, zum Teil verftaatlidyten
Unternehmen herangemwadyjen, in denen gewaltige Kapitalien invejtiert jind
und die nun alle Hebel in Betvegung fepen, um dasd praftijde Transdport-
monopol, dbas jie feinerzeit bejaBen und dbad durd) die Entwidlung bedbroht
ift, burd) 3wangsmafnahmen 3u erjegen. Wenn bdie offentlichen Bertehrs-
anftalten einen gewijjen Sdyup gegen die Entwidlung dber gewerblicdhen
Privattrandporte verlangen, jo itberjdreiten jie faum den Rahmen heute
geldufiger ©dupmapnahmen. Wer Transporte gegen Entgelt vornimmt,
ift ihr eigentlicdher RQonfurrent, da er die gleiche ober eine dfhnliche gemwerb-
lidge Tdtigfeit ausiibt und jid) zum Teil um bdie gleiden Trandportaufe
trige betvirbt. Sobald aber verlangt wicd, baf aud) bie Eigentransdporte
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eingejdhranft oder abgabepflidtig twerden jollen, wird ein Getverbejdup
gefordert, der auf vollig neuen Grundjdigen berubht und elementare Freie
heiten antafjtet.

Wie bet jeder gewerblidhen Titigfeit Leruht die Dafeinsberedhtigung
ber dffentlichen und privaten Trandportunternehmen auj der Tatjadye, daf
DOritten Leiftungen angeboten twerden, die jie nidht jelbjt vornehmen tonnen
oder wollen. Gegeniiber dem Publifum bejteht fein Unjprud) auf Kundjdajt.
Die Jwangsfundijdajt ober ihr Criap durd) usgleidhsabgaben ijt als
Gewerbejdhyup neu und bedeutet Dbegrifjlic) eine jehr umivdlzbare inpe-
rung bder elementaren Organijationsgrundjdise unjerer Wirtjdajt. Man
betradytet e3 als eine Selbjtverjtandlidhteit, dah jedermann die freie Wahl
hat, jid) jelbjt u rajieren ober jum Qoiffeur zu gehen, zu Hauje zu ejjen
ober im Rejtaurant, jich ein eigened Haus zu bauen oder in einem Mietse
haugd u ivohnen. Dieje Freiheit der Selbjtbedienung ijt fein abjolutes
NRedyt, jie bejteht aber ohne Sweifel im BVerhdltnid zwijchen Publifum und
Getverbe. Jhre Uusjdaltung in der Transportwirtichait wiirde in bejug
auf die Perfonentransporte cine unertrdagliche Bejhranfung der indivis
puellen Bewegungsfreiheit und in bejug auj den Giiterverfelhr die Aus=
fhaltung eines der twejentlid)jten Clemente der verfajjungdmdpig garan=
tierten Handelse und Gewerbefreibeit, d. h. der freten Wahl ted)nijcher
Hilfsmittel des Betriebesd bringen. Lie Cinjdhranfung der Selbjtbedienung
in der Verfehrswirtidaft ift nidyt etiva nur theorvetijd) bon jehr groger
Tragweite, jonbern Hat gany mwejentliche praftijche Folgen fiir die Cntwid-
[ung de3 Verfehrswejensd, die Tdtigfeit widtiger Berujsgruppen und die
Gejtaltung ded privaten Lebensd. Die von Spectator vorgejd)lagene Lo-
jung geht tweit itber die NRegelung ded Konfurrenzverhiltnijjes innerhalb
einer Gewerbegruppe hinaugd, da jie nidht den Siwed verfolgt, den Wett-
ftreit wijdyen den Transdportunternefhmen 3u regeln, die jich um bdie gleiche
KRundjdaft betwerben. Cr Iniipft {dhiverwiegende Ronjequenzen an die Tate
jache, dap femand, ohne den Transportanftalten die Kundicdhait von Dritt-
perjonen jtreitig 3u madyen, nur jelbjt nicht Kunde twird.

Der Hinweid auf dieje wefentlichen Unterjdhiede wird in unjachlichem
und aufjgeregtem Ton ald ,,fiir Demagogentnifie bejonders geeignete Be-
griffgbilbung’ gebrandbmarft. Dasd ijt auferordentlich bedbenflich und jeigt,
paf; bie Propagandainftitutionen der Bafhnen bie Juterejjenvertretung aud)
bann al8 Leitmotiv betradhten, wenn Grundregeln ded Verhiltnijjes i
fdhen Staat und Jndividbuum und iwejentlide Wirtjdaftédgrundjige Fur
Disdtufjion jtehen. €3 fann wohl fein Jweifel dariiber bejtehen, baf eine
finanzielle Solibaritdt innerhalb eined gropen Wirtjdaftsfomyplered
bie Aufhebung einesd jeden Wirtidaftadynamidmus  heit. Nad) Spectator
hatte dieje wirtjdaftliche Solidbaritdt zur Folge, daf neue tedhnijhe Cr-
rungenjd)aften jid) nur dann entiwideln Ddiirften, wenn fjie die bem vorbe-
jftehenden tedhnijdjen Apparat entjtehenden Ausjalle finanziell itbernehmern.
Das bedeutet die abjolute Stagnation. Wie toiirde e3 wohl um die Cntivid-



Bemerfungen ur Frage der Solibaritdt im Verfehriwejen 313

lung be3d Cijenbabhniejens jtehen, wenn nidht nur die Pojt Sdyadenerjaf
verlangt hdtte, jondern alle vorbejtehenden Berfehrseinridhtungen durd)
bie erften Bahnunternehmen zu entjchddigen gewefen wdren?

Spectator glaubt [eidht nadyveijen zu fonnen, daf aud) bei uns
bon einem Grunbdred)t der freien Selbjtleiftung nie die Rebe fein fonnte.
) mochte fejtjtellen, dafp ein jolded Grundredt nur im Ber-
haltnigezmwijden Gemwerbe und Publifum behauptet
wirbd. Der Nadyweis, dbap diejes Nedht nidht bejteht, diirjte Spectator
unmoglid) jein. CGr erwdabhnt das Pojtregal ald Beifpiel. Aber jorwoh[ theo=
retijch (vgl. Burdhardt S. 311) ald praftijch ift jedbermann frei, jeine WAften
in ber Mappe Jelbjt mitzunehmen ober Pafete von bid u 5 fg Gewidt
Derumzutragen, jolange er feine gewerbsmdpige Pojtbedienung gegen Cnt-
gelt bornimmt.

4. Die Nusgleid)stare und ihre Folgen.

Spectator fjtel({t fejt, bap nidht im entfernteften an eine Untere
briicfung der Selbjtbedienung im Verfehr gedbadht jei und jedbe gegenteilige
Behauptung eine betwupte Ubertreibung darjtelle.

Ga jteht fejt, bap die ,,Solidbaritdt’ eine neue Fisfalbelajtung der Motor=
fabhrzeugbejiter ugunjten des offentlichen Verfehrs zur Folge Hat, die eine
einjeitige Leijftung wdre. Die praftijdhe Auswirfung auj die Entwidlung
bes Jndividbualverfehrs Hangt in Hohem Mafe von ber Hohe der Aus-
gleidstage und dem RKreis der Ubgabepilichtigen ab. Die Wngaben Spec-
tators iiber bieje Clemente jind jummarijd) und nicht frei von Wider-
jpriichen.

Bezitali) der Hohe ber Uusdgleidhstare jpridht Spectator
in erfter Linie davon, daf dasd private Wutomobil die Wusfdalle 3u
tragen hHabe, die e3 ber Sdyiene verurjade. Diejer Criap des ent-
gangenen Gewinnd bedeutet weit mehr al3 eine Entidyddigung fiir eine
LBerminderung ded fritheven BVerfehrdvolumens der Valhnen, dasd troh
bes Aujjdhmwungs bdesd Automobils gejtiegen ijt. Man
jdheint jich auj die Hypotheje verjteifen zu wollen, dap jid) ohne dbasd Auto-
mobil ber Verfehrdbejis der Sdyiene ftirfer vermehrt hitte, als died gegene
tdrtig der Fall ift, und forbert Crjap fiir ben auf dieje Weije entftandenen
vermutlichen Gewinnausdjall. Wie Hod) diejer Ausjall bewertet tvicd und
toie weit dbabei die Tatjache beriidjichtigt twerden joll, daf die firen RKojten
be3 Balhnbetriebes beim fleineren vder groferen BVerfelr tweitgehend gleid)
bleiben, wird nidht gefagt.

Anberveitig verfidht Spectator bdie Jdee, der Sdyaben, der dem
Staat ausd ber vollig ungeordneten Tdtigteit ded privaten Verfehrs er-
tvad)je, jolle nidht vom Steuerzahler allein getragen werden. JIn biefem
Fall wdre nidht der Gemwinnausfall der Babhnen fiic dbie Bemejjung ber
Ausgleidh)stare mapgebend, jondern die finanzielle Leiftung bed Staates
jur Stiipung der Bahnfinanzen nad) der dburdygefiihrten Sanierung. Enbd-
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gitltiger Leiftungdempidnger wdre aljo der Staat, und die Wusgleid3tare
toiirde weniger hod) ausdfallen, da nad) dber durdygefiihrten Bahnjanierung
Stilgungsattionen nur in fehr bejdyrdanttem Mage notwendig jind, jalld
bie Entjdyuldung weit genug geht und die Bahnen zwedmdfige Selbithilfe-
mafnahmen ergreifen.

gm Wiberjprud) zu diefer einfdyrdnfenden uffajjung jteht allerdings
bie von Spectator ebenfall3 vertretene Jbee, die WAusgleidhdtare jolle
pazu bienen, ,bie tedhnijdie Cntwertung der bejtehenden Berfehrdeinrid)-
tungen’ teilweije zu fompenjieren. Wa3 al3 tednijdje Entwertung gelten
joll, wird nidht prazijiect. Wejentlidh ift dabei, dbaf nidht nur die Privat-
und dbie Bunbesdbahnen ald Benefizienten in Frage fommen, jondern aud
andere Verfehr3unternehmen (Fubhrwerfverfehr, Sdifisvertehr, Poft).

Die veridyiedenen von Spectator ertwvdlnten RKriterien fiir die Be-
ftimmung bed Ausgleidy3betraged haben fehr unterichiedliche finanzielle
Auswirtungen, die um Dupende von Millionen pro Jahr variieren. Dazu
fommt nod), dbaB der Ginflufy ded privaten WAutomobilverfehrs auf das
LBerfehravolumen ber Bahnen jehr jhiver fejtzujtellen ijt. Cin grofer Teil
ped Motorfahrzeugverfehrs ift Neuverfefhr. Ganz bejonderd dad Perjonen-
automobil hHat die Neifefreudigteit erheblich gefondert. Wenigftens die Halfte
besd gefamten Berfehrd mit Motorfahrzeugen jpielt jicdh iibrigensd im Lofal-
rayon ab, wo er bad Berfehrsvolumen ber Babhnen fjehr tvenig Dbeein-
tradytigt. €3 entipridht nidht den ZTatjadjen, daf dad Motorfabhrzeug in
jeiner Gejamtheit voriviegend diejenigen Berfehrdaufgaben iibernimmt, die
ben Bahnen ben groften Getwvinn bringen. Cine genaue Feftftellung der mit
Motorfahrzeugen burdygefithrten Ortdperdnderungen und Warentranss
porte ift faum moglid), beshalb bejteht aud) die Gefahr, dbaf dber jogenannte
LSKonfurrenzeffeft” dbed Automobil3 viel zu hod) eingejd)dbt twird. Bei biefem
Anlaf fei nodymald betont, dafy dbas Vertehrdvolumen der Babhnen jid) trop
bed ufidvungsd bes utomobild feit 1910 betrdadytlid) erhoht hat.

Offen bleibt aud) die Frage, wen bie Abgabepflidht treffen
foll. Spectator erfldrt,

,,00 man dabei nur dben Fernverfehr, bie Sdverlafttvagen ober aud
ben Nahverfehr und dben LWerfverfehr oder gar den Fahrradverfehr
einbezieht, oIl fHhier nid)t entjdiedben werden”.
Die Sahl ber Abgabepilidhtigen fann aljo von einigen 1000 auj iiber 1,5
Millionen fteigen. Die praftijche Bedbeutung diejed Problems ijt jehr grof.
Die Ausgleidhstajje ift aber nid)t bie einzige Ron=
fequeny der Solibaritdtsdtheorie. Fiir ben Fall, daf bdie
neuen Verfehrdmittel nid)t in der Lage {ind, bdie ted)nijdre Entivertung
per bejtehenden VertehrIeinrvidhtungen finanziell 3u tragen, foll offenjidyte
lid) bie Cntwidlung der neuen Verfehrdmittel eingefdyrdantt werden. Diesd
ergibt jid) unjtreitig aus den Ausfiihrungen Spectators in den ,Sdyweizer”
Ponatsdhejten” vom September 1942, Seite 304 jf. Weldje Methode dabei
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getwdhlt werden foll (Ronzejjionspflicht, Dijtanzbejdhrintung, Stredenver-
bote etc.), wird nid)t ermahnt.

PMan barf {id) nidht toundern, wenn bei den beftehenden Untlarheiten
itber bie Hohe ber Wusgleid)stare, den Kreid der WAbgabepflichtigen und
per Benefizienten, die utiinftigen Opfer der von Spectator vertretemen
Solidaritdtstheorie jtupig werden. Die Motorfahrzeugbejier jind heute
jdon fehr fjtarf mit fisfalijdhen Sonderleiftungen belaftet. Jufdpliche
©teuern fonnen einen Teil davon zum Verzidht auj ein eigened Fahrzeug
stwingen. Je fleiner Der Kreisd der WUbgabepflidhtigen ift, defto Hoher mup
per ©Steuerbetrag bed Cingelnen bemefien werden. €3 bejteht die Gefabhr,
pafp bad Motorjahrzeug wieder zum reinen Lurudinftrument mwird. Die
Ausgleidhsdtare und thre Crgdnzung durd) nod) weitergehende Maf-
nabhmen jind vevfehrspolitijde Inftrumente, mit benen
bie fddrfjte Drojjelung und Cinfdranfung bder prie
vaten Transdporte und bejondersd bed Cigenverfehrad
mit Motorfahrzeugen erreid)t werden fann.

Neben bden bereits erwdhnten redytlichen und allgemeinen Griinden
jbredjen aud) rein verfehrawirtidaftlidhe Crwdgungen gegen bie von
Spectator verfodjtene Berfehrapolitif.  Die BVerbefferung ded Verfehrs-
iefens iwiirde ftarf unter einer Bejd)rdnfung ded nid)t gewerbdmdpigen
Automobilverfehrs leiben. Trop feiner grofen wirtjdaftlihen Bebeutung
ift der fahrplanmdfige offentlide Vertehr in gewijfen Fdallen mit verfehrs-
tednijdhen Nadyteilen behaftet. Die durd) ihn bedienten Streden jind be-
{hrdntt (rund 6000 fm Sdjiene gegeniiber von 45000 fm Strafe). Die
Babl der DHalteftellen ift verhdltnidmapig tlein und aud) dbie beften Fahre
plane entjpreden nidyt immer ber groBen Mannigfaltigleit ber Vertehrse
bediirfnifje. Jn vielen Fdllen ift bas Motorfahrzeug, infolge jeiner Betvege
lidhteit, verfehrstednijd) dber Bahn iiberlegen. Die Belebung und Be-
frudgtung bed Berfehrd durd) bas private Motorfahrzeug ift im Hhiodijten
Grade niiglid) und wiinjdbar. Sie trigt wejentlid) ju einer Degentralis
fierung dber Stdbte, einer bejjeren Durd)dringung wifden Stadt und Lanbd,
ber Begiinftiqung der indbuftriellen Produftion auperhalb der grofen Ben-
tren, der Bejjerung ded WUbjapes lanbdwirtidhaftlidier Giiter und einer Nm-
fagvermefhrung in der Frembdeninduftrie bei. €38 jdieint nidht wedmdpig,
eine Perfehrdpolitit einzujdiagen, die teiliveije auj diefe Borteile ver-
3ichtet.

Die Behauptung, der Privatverfehr bringe nur den eingelnen Befigern
privater Becrtehrdmittel Nupen, ift faljd). Die mit dber Vertwendung privater
Nutomobile verbunbdbene Verfehraverbejjerung liegt im allgemeinen Jntere
effe. AL3 Beijpiele jeien nur ertvdlhnt die Verbejferung der Kunbdenbebie-
nung, Bermeidung von Transdportidyidben bei der Beforderung leidht ver-
becrblidjer Waren, Crleidhterung der Storungsdienfte und der Nbermwadung,
beffere Ausniipung ber Wrbeitdtraft infolge Beitgemwinn, Erleidterung der
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Zdtigfeit der drzte und des Pilegeperjonald und von Amtdperjonen, For-
berung bed Touridmus. Der Privatverfehr folgt aud) nidt ausdjdlieplich
pem Sejep ber Selbjtfojten. Sehr oft jind die trandporttechnijdhen Bore
teile oder Notwendigteiten ausdjdhlaggebend, tropdem bie Transportfoften
bei der Lerwendung eined privaten Motorfahrzeuges hoher jind al3 Dbet
ber Benupung der difentlichen BVerfehrddienfjte. Bei der Beniiung ded pri-
vaten utomobild fiir refreative und tourijtijdhe Siwede, d.H. in einem
quantitativ jefr bedbeutenben Seftor des Motorfabhrzeugverfelhrs, tritt der
Kojtenvergleich bejonbers ftarf in den Hintergrund.

Cine Drojjelung ded nid)t gewerbdmapigen Privatverfel)rd wiirbe ju-
pem ofhne Sveifel die AUnpajjungsbeftrebungen und Selbithilfemafnahmen
per oOffentlichen Verfehraunternehmen beeintrddhtigen. Sparjamfeit und
Criveiterung des Kundentreifed dbanf guter Bebienung, d. §). dbie normalen
Mittel zur Verbejjerung der finanjziellen Lage eined Unternehmens miiffen
aucd) bet den oHffentlichen LVerfehr3anjtalten den Vorrang vor jtaatlicdhen
Stitpungsattionen Hhaben. Wenn man die Balhnbdefizite ben Motorfahrzeug-
bejipern gany oder tetliveife aufbiirdet und dad Publifum bdurd) Cinjdrdan-
fungen bes Cigenverfehrsd wingt, die dffentlichen Verfehrdeinrichtungen
3u benugen, twerden die Cijenbabhngejelljchaften jicdh tmmer mehr auj bie
Hilfe von aupen verlajjen, anjtatt jich anzujtrengen, auj eigenen Fiien
zu jtehen. €3 ijt jdhiver fejtzujtellen, in welchem Mafe die Heutige Lage ded
offentlidyen Berfehrd burdh) die Windungen verurjadt tworbden ijt, die ihnen
per Staat auferfegt hat. Jhre finanziellen Auswirfungen jind bei weitem
nid)t jo grof wie der Cinfluf dber allgemeinen Wirtjdaftslage. Man barf
aubem nidht vergejjen, dafz dben Pilichten der Vahnen aud) wejentliche Privi=
legien gegeniiberjtefen tie Steuerjreibeit, Crpropriationsvedit, Staats-
gavantie fiix bie Anleihen.

Sdlieplid) jei nod) ermwdhnt, daf dbad Solidbaritdtdpringip innerhalb
bed offentlichen Verfehrd nur jehr mangelhajt verwicflicht wird. Swijden
ben einzelnen Unternehmen des Oifentlichen Berfehrd (Bunbdesbalhnen,
Privatbahnen, Poit, Sdijfabrtd= und Lujtidhiffahrtdunternehmen) befteht
feine finanzielle Sdyidjalsgemeinjdajt. Wenn Spectator von ber Tarije
gleichheit auf ben Streden mit hobhen und niedrigen Baufojten jpricht, jo
gilt bas nur innerhalb des Nees der einzelnen Gejelljchajten und aucd) dort
nur teiliveije. Die Bunbdesbahnen bedienen etiva dbie Hiljte ded jhweizeri=
jdhen Bahnneped und zmwar die rentablere Hiljte, wdahrend der Verfehr in
pen teniger bejiedelten Gebieten den Privatbabhnen itberfajjen wird. Dad
Nep der Automobillinien, dad ausdgedebhnter ift ald dad Sdhienennel und
bie abgelegenen Negionen dem difentlichen Verfehr exjchliefst, wird der Poit
itberlajjen. Wenn man boshaft fein twollte, diirfte man fich die Bemerfung
geftatten, bap die dffentlichen Berfehrdunternehmen Hauptjadylid) dann joli=
barijd) jind, wenn e3 gilt, da3d private Motorfahrzeug ju befdampien.

€3 liegt mir ferme, ba3 Beftehen von Vertehrsproblemen abzujtreiten,
bie frither ober jpdter gel6jt werben miifjen. Webder ein ertremer Liberaliz-
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mugd nod) ein Gtatidmus, der hauptjidylich) den Sdup desd im bHijentlichen
Lertehr invefjtierten Kapitalsd verfolgt, fonnen die ridtige Ldjung bringen.
Das eine Crtrem, der abfolute Verfehrsliberalidmus, d.h. dbie Cntftaat-
lidhgung der Babhnen unter teiltveijem ober volljtdndigem RNiidzug der Hjfent=
liden Garantie fiix die Bahnanleihen, die Entidyuldbung ber Bahnen ause
{dhlielid) auj Koften der Gldaubiger, ber Verzicht auf die Bahnjanierung
mit dffentlichen Mitteln, die bolle Freiheit ded gewerbsmdfigen Private
verfelrd, die Aufhebung des Verbotes des gemijdhten Verfehrd etc., fteht
gar nidht zur Disfufjion. Dagegen ift zu befiirchten, daf eine aud) ben
Gigenverfehr umfajjendbe Jntervention ded Staated tveniger die gefunbe
Weiterentwidung und Verbejjerung bded Verfelrdwejens bringt als bdie
Befeitigung drohenber finanzieller Schwierigfeiten ded oOffentlichen Ber=
fehrd unter Antvendung von Mitteln, die mit den bidher geltenden Wuj-
fafjungen iiber inbdividbuelle Freiheit und iwvirtidaftliche Cvolution im
Widerjprud) jtehen. Die bon Spectator aujgeftellten THejen mitjjen praf=
tifd) zu einer fehr gefahrliden Stagnierung bed Verfehrstvefend und etner
totalen Beherrjdhung des LVerfehrd durd) die dffentlichen Verfelhr3betriebe
fithren. ©olidbaritat ift ein viel ju jdhoned Wort fiir eine jo unjrudhytbare und
in ihrem gangen Wefen unfonjtruttive Politif.

Die €rde und die 3eit in der Philofophic
Suftave Thibons’,
Bon Max dArcis.

QW it e8 nidyt ein Gejdent der Vorjehung, wenn man einem Menjdjen be-
‘\S gegrnen darf, mit dem man {id) auf den erften Blid dburd) vollfommene
Gemeinjdhaft desd Denfend verbunbden fith(t?

3 Habe e3 nur weimal erlebt; Gujtave Thibon ijt ber 3iveite.

Um bie Wahrheit zu gejtehen, mup id) yugeben, dbaf i) die Begegnung
gejudgt hatte. Beim Lefen ded Philojophen twar mir bie Luft gefommen,
pen Menfden ftennen zu lernen. WUber die iibliden Jujammentreffen in
einem Salon am udgang eined BVortrages jind mir wiberwdrtig; alled ijt
ba gefalidht durd) einen Hof jdhwdrmerijder Bewunderer, die gewdhnlid
red)t wenig pon den Gedbanfen ded Meifters, den jie umringen, verjtehen.
Ntbrigen3 Patte idh) mir jagen [afjen, bap THibon ber lehte fei, bem man
fid) bei joldjen Gelegenheiten mit Borteil ndhere.

Aus diefem Grunde fafite id) den Cntjhluf, ihm an einem Tage, an
bem er in ®enf weilte, ohne alle Umijtdnde anzulduten, um ihn jum Friih-
ftitc 3u mix 3u bitten. Abgejehen davon, daf twir einen gemeinjamen Freund

1) Yon den Werfen Gujtave THibon3 erjchien bidher in dbeutjdher Sprade:
nosefte Erde, Uehren-LVerlag, Biirid) 1943.
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