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Gnbe be3 Liberalidmus? 607

Damit bie Sdyweiz lebendig jei, dbamit fie {id) ihre Wiberjtanbstraft
echalte, ift e8 unumgdnglid) notiwendig, daf bdie Sdyweizer frei benfen
bitrfen. Wasd man Totalitaridmusd nennt, ift mit der jdhweizerijhen Wuj-
fafjung vom Staate unvereinbar. Der Sdhmweizer Will Biirger
bleiben, ex will nidht Untertan werden. Wenn e3 auj Crben
ein Lanb gibt, in bem bdie menjdlide Perjonlichteit ihren Wert voll be=
halten muf, {o ift e3 bie Sdweis.

it anderen Worten gefagt, bebeutet bas, daf wir uriid zum Men-
{chen fehren {ollen, bap wir ber Suggeftion unhumaner Theorien, bie im
Penjdyen einen Stlaven be3 Staated ober ein winziged Rad in einer fo-
Iofjalen Majdyine ecrbliden, nidht erliegen bdiirfen; twir miijfen iiber alle
Gragen ber Niiplidhfeit und Notwenbigleit Hintwveg die ausjdlaggebenbe
LBorherridaft ber menjdhlicdhen Perjon bejahen.

Das ift, alled in allem genommen, dad3 Wefentlide am tvahren Li-
beralidmud; unb biefe Ausfiihrungen Hhaben tvir fiir bdiefenigen unferer
Mitbiirger niedbergejdrieben, bie bad Gnde bed Liberalidmusd vborausdjagen
ober 3 {ogar miinfden.

Der heutige Stand unferer fdyweizerifdyen
Binnenfdyiffabrtsprojebte.
Bon 6. Blattner.

@ie fdhweizerifdhen Binnenjd)iffahrtdfreunde Hhaben fid) troh desd RKRries
ge3 nid)t abjdyreden lajjen, ihr Pldne frdftig tweiter zu fordern. Jhrer
Qnitiative ift e3 zu dbanfen, wenn Jidh) aud) unjere Behorben immer iwieder
ermutigt fiihlen, fei e3 burd) gropziigige Gemwdhrung bder finanziellen
Mittel, fei e3 burd) eigene griindlidhe Studien, dad Problem einer jdhivei-
serijhen Binnen{diffahrt tednifd) und wirtjdaftlid) weiter abzutldaren und
nad) gangbaren praftijden Lojungen u juden.

Bablreid) {ind die in den lepten 20 Monaten erfcdhienenen Publifa-
tionen itber {dweizerije Sdiffabhrtdfragen, die von bdben bveridiedenjten
Gefidhtapuntten aus beleuditet worden {ind. Diefe oHffentlide Didtufjion
bat dbenn aud) tvejentlic) dazu beigetragen, die Dinge nidht nur vom pro-
paganbiftijden Standpunft aus zu betradyten, jondern auf dben {priberen
Boden der Wirllidhteit zu jtellen. G3 ijt ecfreulid) fejtzujtellen, dbap, nidht
sulept al3 Folge biefer tweitgehenden Publizitdt, jolwohl bei den Sdiff-
fabrt3verbdnben ald aud) in mweiteren intereffierten Rreijen immer mebhr
die Cin{idt Plap greift, e3 feien unjere Sdyiffahrtdprojefte in den Rahmen
etner aielbetvuften und grofjiigigen Landedplanung einjuorbnen.
Jm Hinblid auf bie einmal fommenden internationalen Berhandlungen
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— eine ijolierte {dweizerijde Binnenjdiffahrt ohne AUnjdhlup an die grofen
europdijdjen Binnentwajjerftrafen ift faum dentbar — gibt man fich dariiber
Reden{dhaft, dbap und nationale Einigleit nidht nur in politijden, jondbern
aud) in Sdijfahridfragen mebhr ald je Mot tut, und wir den Berhanb-
lungsftandbpuntt unferer Bunbesdbehirden bedeutend ftdrfen, wenn bdieje fid
auf eine einheitlidhe dffentlidhe Meinung ftitgen Ionnen.

Sn wohltuenbem Gegenjap zu gemwiffen, vielleid)t ettvad allzu pro-
pagandiftifd) gefdrbten Werbejdhriften fiir eine jdhveizerijdhe Binnenjdyiff-
fabrt, fteht neueftend dbad Cridjeinen von Wrbeiten verjdyiedenfter utoren,
pie {idh) in ernfthajter Weije bejondersd mit ben voltdwirtjdajtlidhen Ajpet-
ten biefer Projefte befajjen und beren Widtigteit gegeniiber ben rein ted)-
nijden und lofalpolitijhen Problemen betonen. €3 twar dad bisher jider
ein Mangel der odffentlichen Distujfion, und bdie Hintveije eined aud der
Praxrid {dhopfendben Mannes, wie 3. B. bed Direftord besd Rheinjdyiffahrts-
amted Bajel, dber fiirzlid) in den ,Rbeinquellen” eine duferft twertvolle
Stubie itber ,,Betriebdmwirt{dhaftlidge und voltdmwirtjdyaftlicdhe Probleme einer
{hweizerijden Binnenjd)iffahrt’” erideinen lie, Hhat nidht twenig zur all-
gemeinen Ropffldrung beigetragen. JIn diefem Sinne ift aud) die Sdrijt
pon Dr. Crivin Steiner, ,,Der trandhelvetijhe Kanal, Jllujion und Wirt-
lichteit”, erfdyienen al3 Separatabbrud aus ber Jeitfchrift fiix jdveize-
rijde Statiftif und Bolfdwirtjdaft, fehr niiglich, obwohl dad bort auf-
gefithrte Sabhlenmaterial iiber ben mutmaBlichen Tranjitverfehr biejes
Waffertwegesd nicht jeder Rritit ftanbdhdlt.

Trop diejer niidyternen Nberlegungen miijfen wir und aber immer
bewufit bleiben, dbap ein jo groBed BHiel, wie bad der Verwirlichung einer
{dieizerijdyen Binnenjdiffahrt, ohne einen guten Sdufy Jdealidmus unbd
Optimidmusd nidjt zu vermwicfliden ift. Bergefjen wir nidyt, baf ber nie
erfahmenbe Glaube und bder grofle Optimidmus ded Pionierd der Rbpein-
fdiffabrt bid Bajel, Ingenieur Gelpfes, allein ed waren, die allen
Sdywierigteiten tropten und denen Bajel und die Sdyweiz die Unfunft der
erften Sdleppsiige in Bajel 3u verdbanfen haben. Wenn bdiefe Kdhne friihex
ober fpdter einmal im Bodenjee vor WUnfer gehen, jo wird dbad neben ben
Bunbdesbehordben in erjter Linie dasd Berbient ded Norbdoftjdweizerijden
LBerbandes fiir Sdijfahrt Rhein-Bobenjee und feines Prdjidbenten, Dr.
Hautle in St. Gallen, jein, deren unermiidlidye, jahrzehntelange Werbe-
und PBorarbeiten biefed Projeft gehegt und gefordert Hhaben.

Wenn wir und nun den ver{diedenen jdiveizerijden Wajjerftrafen-
projeften zutvenden, jo ift bor allen Dingen feftzujtellen, dap inzwijdhen
hinficdhtlid) der Rangfolge ihrer Dringlidhleit eine widhtige Nbereinftims
muny erzielt tverdben fonnte. Bei den Bunbdedbehirdben fjowoh( ald im
Qreife der privaten Wajjerwirtjdaft und Sdjiffahrtdverbdinde gab man
fid) bariiber RNedyenfdaft, dbaf ohne vorherige Heranbringung der Sdyiff:
fahrt bi3 an unjere Lanbedgrenzen ein Detailftudium rein interner jdvei
gerifder Binnenjdhiffahrtdprojette, wie die der Ware, dber Reuf und der
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Qinth-Limmat, faum verantwortet werden tonnte. Wan ift jid) einig, daf
unjere Anftrengungen beinahe ausdjdlieplidhy darauj zu ridten find, alle
biejenigen Stubdien zu bereinigen, die ber Verwirtlidung diefed Hauptzield
pienen. IMit anberen Worten: die Abfldrung der tedhynifden und wirtjdaft-
lidhen Probleme einer Ausdehnung der Sdyiffahrt iiber Bajel hinaus bis in
ben Bobdenfee, bezw. ihre Crmiglihung auf der Rhone vom Mittelmeer
bid zum Senferfee — tvobei die Sdytweiz naturgemdp in erjter Linie die
tedynijdhen und wirt{daftliden Borarbeiten fiir eine Rhonejd)iffahrt von
ber franzdjijdh-jdhweizerifhen Lanbdedgrenze bid in den Genferjee zu iiber-
nehmen hdtte — und fdhlieplidh) die Verwirtlidung einer Sdjiffalhrt von
ber WAbdria bi3 in ben Langenjee, {tehen heute im Bordergrund dber nationa-
len Qntereffen. Auf diefe Projefte fonzentrieren fjid) zur Beit die Un-
ftrengungen ded Eidbg. Amtes fiir Wafjerwirtfhajt und der privaten Sdyiff-
fabhrt3verbdanbde.

Wag bieSdhiffahrtdbeftrebungen Bajel-Bobenfee an-
betrifft, jo fei bier ur Orientierung vorausdgejd)idt, bap, naddem bdie
Rbeinfdyiffabrt biz Bajel heute voll Wirflichfeit getworben ift, ja alle Cr=
fartungen iibertroffen hat, der ,Berein fiir die Sdyiffahrt auf dbem Ober-
thein”, Bafel, ber biefen Seftor ber Rbeinjdyiffahrt bidher betreut Hat,
fein Bereindziel, die Verwirflidung der GroBidiffahrt bid Bafel, voll
erreidhte. Cr fab {id) de3halb veranlaft, jich eine neue Bwedbeftimmung
zu geben, und jo ift am 24. Oftober 1942 in Bafel durd) Fujionierung
mit bem Berband der Jntereffenten an der Sdyweizer Rheinjdijfahrt ein
neuer Verband aud der Taufe gehoben tworben, dbefjen Name lautet: ,, B e r-
band fiir {hmweizerifde Sdhiffahrt”. A3 Vereindjwed nennt
er die Cntwidlung und tatfrdaftige Forberung der Sdhiffahrt um Nupen
ber ©Sdytvei3, welded Ziel er nidht zulept durd) eine enge Bujammenarbeit
mit anberen Sdyiffahrtdverbdnden jordern mwill.

Diefe Cntwidlung tweift ebenfalld darauf hin, daf man {jowohl in
Bajel wie anbderwdrtd betwuft die verfdyiedenen Binnenjdiffahrtdfragen
aud threr [ofalpolitijdhen Berhajtung befreien modyte und ernjthaft getvillt
ift, biefe Probleme in ben groferen nationalen und internationalen Rahmen
einjufiigen, um {ie auf biefem Boben einer Ldjung entgegenzufiihren.

Bum Stand der Projeftierungdarbeiten fann folgended ausdgefiihrt
texrden:

Die in dben Jahren 1937/38 vom Cidg. Amt fiir Wajjerwirtjhaft in
Nuftrag gegebenen Unterjudyungen itber bden WAusbau ber Sdhiffahrts-
ftrafe Bajel-Bobdenjee {ind ingwijden zum Abjdhlup gefommen. Neben
einer forgfdltigen Unterjucdhung iiber die diefem Ausbau zu Grunbde lie-
genden Normalien und Normen — bdiefe jind im Jabhre 1938 aucd) durd
pen deutjden Verhandlungsdpariner angenommen twordben — verfiigt das
Amt feit Mitte Auguft 1941 iiber umfangreide Projeftunterlagen jamt
suberldffigen Koftenan{dliagen twenigftend fiir dreizehn am Rbein 3wijden
Bafel und Bobdenfee liegende Staujtufen.



610 H. Blatiner

Qeider war e3 nod) nidht moglidh, aud) fiir die Stauftufe von Rpein-
felben, die al8 Eingangstor jur Sdyiffahrt bi3 zum Bobenfee hinauj an-
gejprodjen twerben fann, ein fertiged Bauprojeft aufzuftellen. Die dortigen
Saljzlager, die jowohl auf ber deutidhen al3 auf der jdhiveizerijdhen Seite
indbuftrie(l ausgebeutet werben, bilben bie Urjade umfangreider Terrain»
fepungen — fiir einen der 3 Sepungstridhter betrugen die Senfungen im
Bentrum fogar 72 cm innerhalb bon wei Jahren —, twasd bdie Crjtellung
bon Sdiffdjdleujenanlagen in diejem Sepungidgebiet tedhnijd) verunmog»
lidt. Seit mehr al3 einem Jabhr bemiiht fid) dbad Cidg. Amt fiir Wajfers
wirt{dyajt, durd) Bohrungen, bie 100 Meter Tiefe erreihen, da bie Salz-
horizonte erft in diefen unteren Gebirgdjd)idhten angejdnitten twerden, fejt-
suftellen, ob nid)t jalzfreie Gebiete gefunden iwerden, auf bdie ein {oldes
Bautwert famt einem neuen Wehr, dbad da3 bejtehende alte erfepen foll,
fidher abgeftellt werben fonnte. Die umfangreiden Unterjudhungen diirften
aber in Bilbe vor bem WAUb{dluf ftehen, und ed bejtehen giinftige Ausjid-
ten, aud) fiic biefe lefte und vierzehnte Staufjtufe eine Lojung zu finben,
pie fowohl bie Rraftwerfdintereffenten al3 bie Sdjiffahrt befriedigt.

Heute liegen fitir die Sdyiffahrtdeincidtungen und Waiferftraen in den
Staujtufen Birdfelben, Wugjt-Wyhlen, Ryburg-Sdhtworjtadt, Sadingen,
Laufenburg, Abbrud-Dogern, Koblenz-Kadbelburg, Refingen, CEglisau,
Rheinau, Rpeinfall, Sdajfhaufen und Hemisdhofen vollftandige Pldane
vor?), und ztwar jowolhl fitr den fogenannten GroBausbau, d.h. fiir eine
Sdleppidhiffahrt mit einem Sdhlepper von 1000 PSi und einem Giiter-
boot von 1200 Tonnen Tragiraft im Anhang, ald fitr den Kleinausbau,
b. b. fiir eine Motorgiiteridhiffahrt mit einem Selbjtiahrerfahn von 900
Zonnen Traglraft. '

Die Gejamtiojten desd Audbaued der ganzen Wafjerftrafe jwijdhen
Bafel und Bobdenfee twerden — influjive Rheinfelben, defjen Koften vor-
laufig roh ge{dhiat tworden find — rund 146 Millionen Franfen fiir den
GroBausdbau und rund 113 Millionen Franfen fiir den Kleinausdbau bes
tragen. Wdabhrend Deutjdland ben Kleinausdbau iiberhaupt nidht disdfu-
tierte, legte bie Sdyweiz grofed Gemwid)t dbarauf, gleidhzeitig aud) die Kofjten
be3 Ausdbausd der Rbeinwajjerftrafge fiix den Selbftfahrer zu fennen, in
per Meinung, daf angefidhtd ber gegeniiber Deutjhland wohl bejdheide-
neren {diveizerijden Transdportinterefjen fiir unfere Verhdltnifje theores
tijd) aud) der Rleinaudbau geniigen tonnte.

Mit diefen Projeftunterlagen, die auj Grund feridjer tednijder, topo-
grapbhijdher, hydraulijder und geologifdher Unterjuchungen ausdgearbeitet
toorden finb, wa3 eine widtige Borausdjepung jede3d zuverldfjigen RKojten-
voranfd)lagd bilbet, ift bad Amt nun in der Lage, der wirt{daftliden Seite
be3 Problema ndher ju treten. €3 fithrt zur Seit jorgfdiltige Crhebungen

1) Mitteilungen bed Amtes filr Wafferwirtfdaft Nr. 35: Cntourf fiir bden
NAusbau der Sdjiffahrtdjtrafe Bafjel-Bobenfee.
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iiber bie mutmapliden Trandportmengen, die auf diefer Wafjerjtrafe ein-
mal anfallen fonnten, dburd) und wird dann an Hand diefer Sahlen aud
Stubien tarifpolitijder Natur aufbauen Ionnen, jodap jid) {dlielid) bie
voltswirtjdaftlihen Wjpette ded ganzen Bauvorhabensd flarer abzeidnen
werden, wasd fitr die Aufnahme frudtbarer zwijdenitaatlidher Unterhand-
lungen unerldplidy ijt.

SdyluBendlich wird in ben fiinjtigen Qonferenzen zwijden Deutjdland
und der Sdyweiz einmal entjdhieden tverden, ob, tvie bad ber Staatsver-
trag vom 7. Juni 1930 vorfieht, ,die wirtfdaftlichen LVerhaltnijje derart
finb, dbap bie Ausfithrung ded Unternehmend moglid) erjdeint”’. Wirb
dieje Frage bejabht, fo tviirde, nadydem nod) eine Cinigung iiber die ge-
meinfame Tragung der Baufojten, bie wohl proportional bden fiir jeden
ber beiden Staaten in Frage ftehenden Jnterefjen aufzuteilen twdren, er=
folgt ijt, bem Baubeginn nihtd mehr im Wege {tehen.

Sinngemdf twird {id) in dber Folge aud) ber Ausdbau ber Wajjerftrape
Bajel-Bodenjee, wie feinerzeit am Oberrhein, wiedber in einjelnen Ctappen
von unten nad) oben vollziehen, wobei dad Tempo in erfter Linie durd
dad Ausbauprogramm bder dort nod) zu erjtellenden Rraftiwerfe, vhne bie
eine Sdyiffahrt unmoglidh ift, beftimmt toicd.

Bon allgemeinem Jntereffe diirfte fein, daf twdhrend der Projefties
rung3darbeiten in ben einzelnen Staujtufen aud) jadyverftandige Vertreter
der diveizerifchen Vereinigung fiir Heimatichup zugezogen tworden {ind.
€3 tvar Ddad vor allen Dingen ber Fall fiir die Projefte 'ber Staufjtufen
Rpeinau, Rbeinfall und Sdaffhaujen, wo ber Natur- und Heimatidhusp
widhtige ibeelle Jntereffen zu jdhiigen Hat. Wuf Grund ber neuejten Cnt-
{cheidbungen ded Bunbdesdrated dbarf aud) angenommen tverden, baf bei bexr
Wufjtellung der definitiven Detailpldne fiir diefed gewaltige Bauvorhaben
bie im Gntftehen begriffene Organifation der Landed- und Regionalpla-
nung in Wftion tritt, ber bie Betreuung nationaler und regionaler Jnterei-
fen an von biefen Bauten beanjprudhtem Grund und Boben iiberbunden
mwerden joll. Diefe Planungsitellen werden nid)t ulept aud) fiir die Cr-
haltung fdyiigensdwerter Naturjd)dnleiten eintreten. Sie werden auferdem
aud) bazu berufen fein, in engfter Jujammenarbeit mit den zujtdndigen
Behorden und privaten Jnterejfenten, eine sfonomijche Planung inbezug
auj die an biefer Rbeinjtrede 3u erftellenden Hafenanlagen anjujtreben,
nachdem e3 praftifd) ausdfidhtdlod erjdjeint, in jeber von ber Sdiffabrt
berithrten fleinen Ortidaft teure WUnlege- und Umlabevorrichtungen an-
zulegen.

Diefe allgemeinen Hintweije mogen geniigen, um zu zeigen, baf trop
ber gewaltigen {dhon geleifteten Borarbeit nod) viel zu tun iibrig bleibt,
bi3 die Sdyiffahrt iiber Rheinfelden hinausd vorftofen fann. Sdhlugendlid
iwerden aber aucd) bie formmenden Friebensvertrdge die weitere Cntwidlung
bejtimmen; benn pon diefem Bertragdinftrument allein tvird einmal bdie
Bufunft Curopasd abhingen.
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RNidht weniger lebhaft ald am Rbein find aud) die Bemiihungen auf
bem Geftor der {dhweizerifchen RHhone. Mit romanijdem Tem-
perament ift die weljhe Sdhveiz in Wort und Sdyrift fiir die Vertvirt-
lidung einer Sdyiffahrr auj ber Rhone vom Mittelmeer iiber Lyon nad
bem Genferfee eingetreten. Jn3dbejondere bdie Jbee einer Berbindung desd
Genferjees zum Rbein iiber den jogenannten transdbhelvetijhen Kanal Hat
Freund und Feind eined {jolden Projefted auf den Plan gerufen. Die
Waadtldnder Jugend lief e3d {idh) nidht nehmen, ald {ymbolijdhe Sefte jogar
bie erften Spatenjtidge an bdiefem Kanal zu tun, unbefiimmert dbarum, ob
bie Steptifer und aud) wir Ted)nifer, die wir nid)t gewohnt {ind, unsd mit
verbundenen Augen in ein Wbenteuer zu ftiirzen, ihre Kopfe jdhiittelten.

Der erfte Sturm in der Prejfe ift voritber, und es ift nad) aufen um
biefe brennende Tagesfrage twieder etwasd f{tiller geworden. Dafiir hat
aber umjo frdjtiger die intenjive Arbeit ber Behirden eingejeBt, die diefer
Zage in enger Jujammenarbeit mit der BVortdmpferin fiir eine Rhone-
Rhein - Spiffahrt, bem Schweiz. Rbone - Rpein - Sdhiffahrts - Verband
(8. R.R.S.), an die Aujftellung zuverldjjiger Projeftunterlagen nad) bem
PMufter ber Entiviirfe, toie fie fiix den usbau der Rbhein{diffahrtsjtrape
Bajel-Bodenfee ausdgearbeitet worden find, herangehen twollen.

Dasd Amt fitr Waiferwirtjdhaft hat ed iibernommen, auf jeine Koften
und unter feiner Leitung zuverldjjige Projefte und Kojtenvoranjdlage fiix
pen Ausbau ber Rhonewajjerftrape zwijden Lanbdedgrenze und SGenfjerfee
aufjtellen zu laffen. Der S. R. R. S. hofft aber, daf e3 ihm moglid) fet,
ebenfall3 anfehnlidje finanzielle Beitrdge an diefe Wufwendungen leiften
su fonnen. Er Hat ju diejem Siwede in der ganzen Sdyweiz Uujrufe exlajfen,
um bon den Rantonen, Gemeinden und Privbaten jdhrlidge Subventions-
beitrdge zu erhalten, bie er jur Finanzierung feined auf 3 Jahre bered)-
neten Urbeitdprogrammed vertwenden modte. Bi3 Heute ijt ungefdihr ein
Drittel dber bubgetierten Gefamtausdgaben von rund Fr. 450 000. — gezeidy-
net worben. An diefer Summe ift der Bund mit Fr. 15000.— pro Jabhr
beteiligt, in ber Meinung, baf der Rhone-Rhein-Sdyiffahrtd-LVerband gleid)-
seitig und auf feine Roften, d.Y. eben mit Hilfe der gejammelten Bei-
trage, in dhnlidger LWeife und unter jeiner eigenen Verantivortung bdie
tedynijhen und wictjdaftliden Probleme ded transdhelvetijdhen Ranals ab-
flare. Trop biefer WAufjgabenteilung zwijdhen Bund und S. R. R. S. joll
ein wirfjamer gegenjeitiger Rontaft jwijden biefen beidben Jnjtanzen da-
purd) hergejtellt twerden, dbap da3 Amt einer ,Commission consultative“,
ber verfdyiebene Mitglieber bed Jentralausjdyuijed des &. R. R. S. ange-
horen, laufend Austunjt gibt iiber dben Stand der von ihm bearbeiteten
Rbonejtrede, twdbhrend bdiefe Kommifjion bden Bund umgelehrt iiber bdie
Gtubdienarbeiten am transdhelvetijden Kanal orientiert.

A3 gemeinfame Wftion von Bund und Sdyiffahrtdverband toird
weiter auf Anfang de3 neuen Jabhresd ein offentlicher Wettbeiverb aus=
gejdrieben, um in den Befip neuer Ldjungen fiir die Fithrung der Sdiff-
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fabrt dburd) dbie Stadt Genj hinburd) in den Genferfee zu gelangen, nady-
bem bie bidherigen redyt 3ahlreichen Projette (eider nicdht befriedigen fonn-
ten. Die RKojten biefes Wettbewerbes twerben vom Amt fiir Wajjerwirt-
fdhaft und vpom &.N.N.S. gemeinjam getragen. JIm Preisgeridht jind
auper dben Vertretern diefer beidben Stellen in3bejondere aud) die Behorden
und Fadyleute bes Kantond Genf vertreten.

Wenn fiir die Studien bdesd trandhelvetijhen Kanalsd fdheinbar von
pem eingangd aufgejtellten Grundjap, zuerft Heranbringung der Sdiff-
fabrt bid an bie Lanbedgrenzen, abgetvichen wurde, Jo deshalb, weil bdie
Bundesbehorben mit den privaten Sdiffahrtdfreunden der Anjidht waren,
e3 fei angefichts ber fheutigen LWeltlage gegeben, dad Rhone-Rpein-Lerbin-
pungdproblem jdon in jeiner Gefamtheit auj feine tednijdhen und ivict=
jdyaftlichen MoglichEeiten u priifen, nadhpem e3 ja nidht ausgejd)lojjen
mwdve, baf jolde Fragen aud) einmal in den jpdteren internationalen gHrie=
bensverhandlungen ur Distujjion gejtellt werden fonnten. Unjer Volt
wird fiir bie ujfajjung, daf unjere fiinftige Verhanblungsbajis nur ge-
f{tartt tverden fann, twenn iir {hon Heute iiber diefed Problem und jeine
technijchen und wirctjdhaftlichen Wfpefte volle Klarheit bejien und unjere
pannzumaligen Entidliiffe in voller Kenntnid der Vor- und Nadyteile eines
jolchen Projefted fafjen fonnen, volled BVer{tandnisd haben und feine Mit-
bilfe an biefem nationalen Werf der Abfldrung nid)t vertweigern.

War in ben bisherigen usfithrungen nur von der {dhweizerijden
Rbone bezw. bem transhelvetifhen Kanal die Rede, {o deshalb, tveil die
Sdytveiz auf die Cntwidlung der Rpeinfdiffahrt vom Mittelmeer bid an
unfere Landedgrenze feinen direften Einflup nehmen fann. Die Veriirt-
lidhung bdiefes Pojtulatesd, ohne defjen Crfiillung alle unjere Anjtrengungen
auf jdyweizerijdhem Boben ausdjid)tdlp3 bleiben miiften, fann nur auf bem
Wege biplomatifdher BVerhandlungen 3wifden ben Zuftdndigen Behorden
Franfreid)d und ber Sdhweiy erreid)t twerden. Der Status ber bidherigen
smwijdenjtaatlichen Berhandlungen, wie er in meinem Wufjap itber , Sdhwei-
gerijhe Berfehrapolitif unter Beriid{idhtigung bdber Flupjd)iffahrt”’, er-
jdhienen in der WUprilnummer 1941 der ,Sdhweizer Monat3hefte’’, gejdyil=
bert wurbe, hat {id) bi3 heute nid)t gedndert, und e3 twird faum damit
3u redynen fein, dap e3 bor WUbjdhluf des Friedend zu neuen Yerhanbd-
[ungen fommen mwird. Nad) mwie vor wirb es fid) aber fiir unsd darum
banbeln, alle Moglidhfeiten auf benjenigen Gebieten, wo Franfreid) auf
ein Enigegenfommen unferfeitd angetviejen ijt — tvir nennen insbefon-
bere basd Problem der Genferjeerequlierung, an der Franfreid) ausd Griinden
dber Rraftnupung auf der Rhone zwifjden der franzdlijd-jdiveizerifdhen
Lanbdedgrenze und Lyon ein ftarfed Jntereffe hat — voll ausdzujdvpfen,
pamit unfer Nadbarland aud) und und unferen Wiinjden gegeniiber, fo-
weit jie mit der Sdyiffbarmadyung dber Rhone vom Meer bi3 in dben Senfer=
fee zujammenbhdngen, willfahriger wird. Ohne gegenjeitiged Geben und
RNehmen tverben tvir in diefer Frage nidht3 erreiden.
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€3 ift nidht dbaran zu jweifeln, dbap unfere Bunbedbehdrdben, bdie fiir
foldje internationalen Fragen allein zuftindig jind, aud) diejem Teil bes
Fragenfomplered Rhone-Rhein nad) toie vor ihre Aufmertfamieit {denien
tverden und ben Faden der Verhandlungen twieber aufnehmen, jobald die
Beit bafiir gefommen ift. Jn ber Bwijdenzeit twerden jid) die Freunde
per Rhonejdiffahrt den ihnen gejtellten und eben gejdyilberten fonfreten
Aufgaben widbmen und gedbuldig Baujtein auj Bauftein feBen, um fiir den
groen Wugenblid geriiftet zu fein, o unfere oberjte Lanbesbelhirde das
Wert dburd) dbiplomatifche Mittel aud dem Projeftitabium in die Wirklich-
feit umzufepen {id) bemiiht.

Dap die Stadt Genf, wo heute die friegdbedingten RKrijenerjdyei-
nungen geradezu bedngitigenbe usmape annefhmen, auj bie Bertvirt-
lichung diefer Projette groBe Hoffnungen jeht, ift nur zu begreiflich. Ciner
ihrer prominenteften Vertreter, Staatdrat Balmer, hat Fiirzlid) in einer
magijtralen Rede im SdoRe der Gefelljdhaft ehemaliger Polytedynifer in
Biirid) die Bebdbrdngniffe und Hoffnungen fjeiner BVaterftabt in zu Herzen
gehenden Worten gejdyildert. Wie dad Schtveizervolf feinerzeit dber Stabdt
Bafel alle Hilfe angedethen liel, um ihr durd) eine grofziigige Subven-
rung der Rbeinjdhiffahrt bi3 Bafjel zu neuem WAuffdhivung zu verbhelfen,
fo wird e3 aud) Hheute nidht zogern, {ich freunbeidbgendijijcd) der Note un-
fered Grenzfantond im Siibivejten ded Lanbded anzumehmen. €3 tird das
umfo ebher tun, al3, twvie dad in Bajel fiir die Rheinjdhiffahrt der Fall
twar, eine fiinftige Rhonejdhiffabrt nidht nur Handel und Wanbdel in Stadt
und RKanton Genf, jondern im ganzen Sdhweizerland befrudhten fann, jo-
baB man in bdiefer Hinfid)t wohl faum von einer WUftion im Sinne bder
befannten fantonalen ,Rivendicazione“, fondern von einer nationalen Tat
{predhen bdarf, an der dad ganze Land interefjiert ift.

LWenbden twir und nun nod) fury den Fragen zu, die durd) die Projette
einer Sdyiffahrt Abdbria = Po - Teffin - Langenjee aufgeworien
fwerben.

Jn feiner eindbrudsvollen Rede in Mailand bom 18. Wpril 1942 vor
pbem ,Consiglio provinciale dell’ Economia Corporativa“ Hat der Prajident
ber Afjociazione Locarno-Benezia, Dr. Camillo Beretta (Locarno), bdie
gntereffen der Schiveiz an dem Buftandefommen einer Wajjerftrafe Vene-
big-Locarno umidrieben. Cr wiesd bei biefer Gelegenheit unter anberem
parauf hin, baf das fiir bie Schiveiz bejtimmte Petroleum ausd dem Jran,
bie Baumivolle Aeghptens, dad Getreide aud Rupland und Rumdnien bid
heute nidht iiber Jtalien, jondern itber Rotterbam-Rhein-Bajel eingefiifrt
tourben, nadydem bdiefe Giiter bad ganze mittelldndifde Meer dburdhquerten
und die lange europdifdye Riifte am Wtlantif umjdijften. Durd) den Aus-
bau ber WajjerjtraBe Wdria-Po-Tejjin-Locarno wiirde ein jolder Umiveg
unnotig. Nidt nur erbielte damit die Schweiz einen neuen iwertvollen
Bugang jum Meer, vielmehr wiicde aud) ein WALt der Geredhtigfeit voll-
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3ogen, indem bie Mittelmeerldnder in vermefhrtem Mage wiedber thre ge-
jdhidhtliden Funftionen ald Meerhdfen Curopasd aufnehmen Ednnten.

Man red)net, baf nad) Critellung der Wafjerftrafe Langenjee-Venebdig
bei einem erften Ausdbau der Hafenanlage von Locarno-Mappo dort etiva
2600000 Tonnen Tranfitgiiter zum Umidlag tdmen, wovon 2 Millionen
Tonnen auf ben Nord-Siib-Verfehr und 0,6 Millionen Tonnen auf den
@itdb-Nord-LVertehr fallen. Am Nordjee-Verfehr ift jojujagen ausjd)liep-
lidh) bie Robhle beteiligt. Um bdiefen WUnforderungen zu entjprechen, miifte
per zu erjtellende Hafen in Locarno eine Quaildnge von 500 Meter haben.
Bergleid)dweife mogen hier bie Bafler Hafenverhdltnifje ertwdbhnt twerben:
ber Bajler Hafen befist heute eine Quailinge von 3440 Meter, twozu nod
ber Birsfeldben- und dber Aubhajen mit ujammen 1020 Peter Linge fommen.

Nad) ben Angaben bon Franco Marinolli, ded Prdjidbenten der Pro=
binzialverivaltung von Mailand, witrden die Ausbaufoften des Wafjerweges
Lenedig-Mailand-Locarno rund 950 Millionen Lire (Vorfriegslire) be-
tragen, wovon aufzuivenden wdren: fiir bie Regulierung des Po von bder
Piindbung der PMoncia big Fur Miindung der AUbba 220 Millionen Lire, fiir
pen Ranal von Cremona bid Mailand 280 Millionen Lire und fiir den
Ranal NMailand bi3 Langenjee 450 Millionen Lire. Die Gefamtbauzeit
ift mit jech3 Jahren angenommen iworden.

Woh! wird die Sdyiffahrtslinie Locarno-Benebdig nie die Bebeutung
ber groBen Binnenwajjerftrafe des Rheind oder der Seine erreiden fon-
nen, dba auf ihr faum Sdyiffe mit {iber 600 Tonnen Labdefdligteit, aljo
Sdiffe von etiwa 57 Meter Linge, 1 Meter Breite und 2.40 Meter Tief=
gang, LBertvendung finden fonnten, wdhrend auf dbem Rbhein und der Seine
Sdyiffe bis zu 3000 Tonnen Labdefdhigfeit verfelhren, was ungefihr dem
Snbalt von 150 Giiterzugiwagen entjprecdhen biirjte. Jhre volferverbin=
pende Mijfion twird jie aber tropbem erfiillen fonnen; jomwohl Jtalien ald
pie Sdyweiz find bHeute fejt entjd)lojjen, den Ausbau aud) diefed Sdhiff-
fahrtstweges mit allen Mitteln 3u jordern.

gm Degember 1940 hat bdie Rorporation bes italienijden JInnen-
verfehrd bdad Projeft eines Binnenfanald in ber Ebene von Padua be-
handelt und ben Ausbau einer dburdygehenden Wafjerjtrafe Adria-Langen-
fee al3 duBerjt widytig begeidhnet. Am 4. Januar 1941 Hat in der Folge
aud) bder italienijde Minifterrat einem GefeBedvorid)lag zugejtimmt, bder
ben Bau eined Binnentanald von Mailand itber Cremona um Po in
einer Ldnge von 75 Kilometern . vorfieht. Die Kanalbreite ijt mit 30
Meter, feine Tiefe mit 3 Meter bemefjen, fobaB er ebenfalld fiir 600
Zonnen-Rdhne befahrbar wird. Jn Jtalien fieht man aud) vor, eine au=
tonome Korperfdyaft fitr die Forberung der Binnen{diffahrt ju bilden,
a3 geftatten toiirde, die mit diefen Problemen verbundenen Sdtvierig-
feiten tednijdjer, juriftijher und mwirtidaftlider Natur rajder und mit
einer geifjen Unabhdngigfeit zu [6jen. €3 ift aljo in Jtalien alle Ge-
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wihr bafiir gegeben, dafp der Plan einer Wajjerftrae BVenedig-Mailand-
Langenfee in Bdlde aud dem Projeft- in ein Ausdfithrungsjtadium tritt.

Waad bie BVemithungen anbetrifft, dbie von der Sdjveiy ausd unter-
nommen tworden find, um bdie Sdiffahrtdprojefte Po-Langenfee zu for-
bern, fo ift vor allem bie im Jahre 1938 eingeleitete usjpradye 3wi-
{dhen italientjdhen und {dhweizerijhen Tedhnifern zu erivdhnen. Jn diefen
RQonferenzen, die in Rom und Mailand tagten, jind damald auf jdhwei-
gerifdhe Jnitiative Hin bie Fragen der Regulierung ded Langen-Luganerjees
einer Priifung unterzogen worden, die fiir dbie Crmoglichung einer Sdhifj-
fabrt Teffin-Po von ausd{dlaggebender Bedbeutung fjind.

Sn einer italienijd)-|dyweizerijden Ausdjprade vom Jahr 1941 ift
unfere nationale Delegation dann vom Stand ber italienijden Vorarbei-
ten inbejug auf die Projefte einesd Ausbausd der Wafjerftrape Venedig-Mai-
land, fotwie iiber die Critellung einer Wehranlage jamt Sdyifjsjdyleufe bei
Seftocalende orientiert worben. Diefe beidjeitigen Ausdfpradjen erfolgten
in einer Atmojphire bejten Cinvernehmend und beidfeitigen guten Willen3d
zu einer vertrauensvollen Zujammenarbeit, jodbaf, wenn bdie Rriegsdfactel
einmal erlojdjen ift, mit der balbigen BVerwirflidung diefed Bauvorhabens,
bad und unferem {iiblidjen Nad)bar nod) nibher bringen {oll, geredynet
werden darf.

Die hier gegebene Uberjidht iiber den gegentvdrtigen Stand ber jhwei-
serifdhen Binnenjdyiffahridprojette wdre aber unvolljtandig, wenn in diefem
Bufammenbhang nid)t aud) auf dben Bwijdenbericht des Cidgendsjii-
fhen Delegierten fitr Arbeitdbefdhaffung verviefen tiirde,
ber al3 erfte Berdjfentlichung in der volfdtirt{daftliden Reihe der bon
ihm in Ausjidht genommenen Publifationen zur Frage der Wrbeitdbejdaf-
fung beim Polygraphijden BVerlag A.-®. in Biirid) erfdhienen ijt.

Aucd) ber Delegierte jept voraus, dap ein {dhiveizerijdhes Binnenidyiff-
fabrtdnep ohne An{dlup an die fontinentalen Wajjerftrafen nicht lebens-
fabig wdre. Da bdiefer internationale Anjdhlup bid jept erft in Bafel er-
folgt ijt, wirb im Rabhmen eined Jehnjabhresplansd vorerft nur mit einem
ebentuellen Sprudyreiftverden bder SdhiffahrtdjtraBe Bafel-Bobdenfee ge-
redhnet. Diefe {lberlegung erfdjeint aud) infofern geredhtfertigt, a3 im
Bebhnjahredplan besd , Sdhweizerifden Cleftroted)nijdhen Vereinsd” und bes
~Berbanbes {dweizerijder Kraftiverfe” fitr den weiteren Ausbau der hybdro-
eleftrifjden Cnergie die nod) fehlenden RMhein-Laufirajtiverfe Birsjelden,
Gadingen, Koblen3-Rabelburg, Rheinau und Sdaffhaufen aujgenommen
find, womit ber Sdjiffahrt bis in Den Bobdenfee der Weg gedjfnet ijt,
fobald gleidyzeitig mit den RKraftweribauten aud) die Sdiffahriseinrid)-
tungen erjtellt twerben fonnten. Diefe fimultane Bauausfiihrung fann,
objdhon {ie naturgemdfp einer zeitlich voneinander getrennten Durdhfiithrung
ber Bauten — aljo zuerjt Crftellen der RKraftnupungdeinridhtungen mit
Bwijden|daltung eine3 unbejtimmten Beitraums bi3 zur CErftellung der
nod) fehlenden Sdhiffahrtdeinridtungen — mwirtjchajtlidh) iiberlegen wdre,
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nur ind uge gefapt twerden, twenn ed bald gelingt, die prinzipielle Ab-
Flarung ber wirtjdaftlidhen Borausjepungen einer Sdhiffahrt Bafjel-Bobden=
fee bezw. aud) bie im Bejahungsfalle dbann einjependen BVerhandlungen
mit Deut{d)land iiber die RKoftenbeteiligung der beiden Rbeinuferjtaaten
zu einem giinftigen Abjhlup zu bringen. Der vorldufige Berid)t bded
Delegierten hebt in diefem Bujammenhang interejjantertveife und mit
Red)t hervor, dbaf die AUbldrung der Wirt{dyaftlichteit diefed Wajferiveges
pon ber Sdyweiy aud faum enbdgiiltis borgenommen tverben fdnne, da
biefe ftarf von bem deutidjerfeitd projeftierten Bodenjee-Donau-Kanal ab-
hingen twerbe.

Die Heranfithrung der Sdjifjfalrt itber die Rhone bid an den Genfer-
fee fomwie der Wajjerweg Wdria-Locarno tourden in biejem Berid)t eben-
falld geftreift. Beaiiglih ber Rhoneprojefte mad)t der Delegierte dbarauf
aufmerffam, bafy die geologifchen Berhdltniffe in bdber Stufe Génijjiats
Chancy, dhnlid) wie bdiejenigen von Rbeinfelben am Rhein, betrdadhtliche
Sdywierigteiten bieten. Die Lefer diefer Jeitfdhrift find durd) meine Aus-
fiihprungen im Heft No. 1 vom WApril 1941 baritber jdon unterrichtet
tvorbden.

Unter dem audbriidliden Borbehalt, daf bdie Verhandlungen mit
ben Nadybarftaaten hinfichtlid) der Roftenteilung, twie iiberhaupt beziig-
lid) widtigjter tedhnifcher und voltdwirt{daftlicher Fragen, nod) ausftefen,
bap tweiter aud) intern nod) widjtige Bujammenhinge, jo indbefonbdere bdie
Berfehrsdteilung wifden Wafjermeg, Sdhiene, Strafe
und Luftvertelr, abjutldren find, (Bt dber Delegierte bann aud) eine
Bufammenitellung der einzelnen Roftenbetrdge bed vom Eidbg. Amt fiir
Wajjerwirtjdaft aufgejtellten Wrbeitdbejdhaffungsdprogramms, jomweit diefe
Rojten bereitsd erred)net mwerden fonnten, folgen, bdie id) Hier ebenfalld
anfiithren modyte:

Sdiffahridanlagen zwifden Bafjel und bdem Bobdenfee
mit Stufen in Birsdfeldben, Augjt, Rheinfelden, Ryburg,
Sddingen, Laufenburg, Albbrud-Dogern, Kobleny, Re-
tingen, Gglidau, Rheinau, Rpeinfall, Sdhafihaufjen und

Hemisdhofen 144,8 Mill. Fr.
WafferftraBe Waremiindung-Brugg 150 ,

Hafenanlage Brugg M3 . =
Nusdbau ber Rhone:

Rrafjtivert Gtournellesd 200 , =

Sdiffahrtdanlagen Ctournelled, Chancy-Pougny,

LBerbois 300 ,,

Sluphafen Senf 200 ,,

Gdyiffahrt Langenfee-Ubdria, Hafen itn Locarno 85 , .,

Total 252,6 Mill. F.
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Bujammenfaffend fann inbejug auj die fdweizerijhen Sdijfabhris-
probleme fejtgeftellt twerden, daf feit dem Rriege in mander Beziehung
fdhon eine twidhtige Abtldrung iiber bie zunddft zu erreidhendben Biele jo-
toohi bei ben Behorben al3d bei den iibrigen Sdyiffahrtdintereffenten erreidt
tworden ift. Die ted)nifden Unterfudjungen fiir ben Rbein wijdien Bajel
und Bobdenjee fonnten, mit Audnabhme berjenigen fiir die Staujtuje Rhein=-
felben, zum Abjdhlup gebradht werden, jodbap dort nur nod) die Wirt{dhait-
lichfeit einer ndbheren Priifung zu unterziehen ift, tworauf der Uujnahme
fveiterer unbd entjdjeidender BVerhandlungen mit DVeut|{d)land nidhtd mehr
tm Wege jtehen biirfte.

Fiir die Sdyiffahrtsftrafgen der Rhone und des Po bis in ben Genfer-
bejw. Langenfee ift die ted)nijde Planung, foiveit fie jid) auf Probleme
innerhalb unferer eigenen Holeitdgrenzen bezieht, auf der ganzen Linie
in bie Weg geleitet worben, unbd aud) bie Unterjudhungen iiber einen Wafjer-
ausgleid) in Form einer entfpredhenben Regulierung der beiben am Enbde
biefer Wafjerftrafen liegenden Grenzfeen jind im Flujje.

Nuperordentlid) exfreulid) ijt, bap nidht nur das Eidg. Amt fiir Wajjer-
wirt{daft dbiefen Problemen einen guten Teil jeiner Arbeitsdtraft und jeiner
ithm zur Berfiigung ftehendben Krebite zugute fommen [dft, jondern aud
bie Cibg. Bentrale fiir WArbeitdbejd)affung der Sdiffahrt in ihrem Pro-
gramm Dden ihr zufommenden Plap angewviefen hat. Der Delegierte fiir
Wrbeitsbejdaffung, ber jugleid) aud) ald Delegierter fiir die jdhweizerijde
Lanbesplanung amtet, Hat ed damit aud) in der Hand, die Projefte der
fchweizerijdhen Binnenjdyiffahrt den tveiter geftedten Hielen einer jolden
Landedplanung unterzuordnen.

Nicht zulept darf Heute mit groffer Genugtuung aud) dbarauf hin-
geviejen terdben, bafy die ver{djiedenen privaten Jntereffenverbdnbde ifhre
jabrelange, {deinbar oft undbantbare Arbeit und ihre grofien jinanziellen
Opfer voll belohnt fehen. Die oben ffizzierte verftdrfte Bujammenarbeit
stwijchen ben Vehorben und bden Sdyiffahrtdverbdnden [dfit und Hojfen,
baf vielleidht fdhon bie heutige Generation die erften Sdyiffe im Bentral-
hafen von Brugg ober Locarno begriifen fann und aud) dbad Problem
ber Rhonefd)iffahrt bid in ben Genferfee einer Lojung ndher gebradt twird.

Boraudjepung, baf diefe Hoffnungen fid) verwirtlidhen, wird aber
immer bie gute Bufammenarbeit 3wijdhen dem Sdyweizervolf und feinen
Behorben bleiben, da ofhne eine einbeitlidhe nationale JielfeBung auf in-
ternationalem Boden, two jich alle Sdhifjahrtdprobleme abjpielen, der fleinen
Sdyveiz fein Crfolg bliithen fonnte.
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