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Sdyweizerifdye Verbelrspolitit
unter Serlidfiditigung der Sluffdyiffabet

Bon §. Blattner, Conjult. Jngenieur, Biirid.

(3 Hiiterin ber Ulpenpdije hat die Sdhtveiz in der europdijdyen Bertehrs-
politif von alter3d fher eine widytige Rolle gejpielt, und man hat unjer
Land nidht zu Unredht die Drehjdjeibe Europasd genannt. War da3 jdhon
3u Beiten bed Saumtierd und der Poftfutidhe der Fall, fo hat basd Erjdeinen
per Cijenbahn und die Durdhtunnelung bder Alpen bdie Bebdeutung bder
Sdhety ald Mittlerin wijden Nord und Siid in ungeahntem Maf ge-
hoben. Nod) find aud) Hheute feine Seichen {idhtbar, die diefer Mittlerrolle
Abbrud) tun fonnten, ed fei benn, dbaf unfer Land aud eigener Sdyuld
und geleitet von einfjeitig egoiftijdhen Jyntereffen der einmal iibernomme-
nen eutropdijden Aufgabe untreu twiirde.

Betradyten twir bie bisherigen Ridytlinien einer eidbgendijijdyen Ber-
fehrspolitif von diefer hohern Warte ausg, bann wird man heute nidht
um bdie Feftjtellung Herumfommen, dap fie in neuefter Seit wohl etwas
einfeitig nur ben Jynterejjenjtandpuntt ber Bahnen zu mwabhren geneigt mwar.
Man jdyien vergejfen zu haben, daf jo gut wie heute bie Bahn ben Rraft-
mwagenverfehr ald unangenefhmen Ronfurrenten empfinbet, unfere Fubhr-
leute, Saumtierhalter und Gajtivicte an den alten hiftorijden Pajtragen
aud) feine rejtlofje Freude am Cridjeinen ded juntenjpeiendben Dampfrofjes
empfanben; bie Forberungen einer neuen Jeit fiimmerten jid) um ihre
beegliden Rlagen wenig, unbd eine villige Umijtellung ihrer Betriebe ift
ihnen nidyt erjpart geblieben. YNod) hat bie Stunde der Abldjung bex
Bahnen bdurd) ein neued BVerfehrsmittel nidht gejdlagen, und fjie iwird
nad) menjdlidem Crmejfen aud) nod) fiix viele Jahre nidht jdlagen. Der
llbergang vom Dampf zur eleftrijden Traftion Hat die Leiftungsfdahigleit
unferer Bahnen in einem Mafe gehoben, daf fie der Konfurrenjierung
burd) bie Motorfahrzeuge mit tihlerer Rube entgegenjehen fonnten. Hin=
jichtlich Piinftlihteit, Sdnelligieit und Leiftungsfdibhigteit bei ploplidem
Majfenandrang von Men{djen und Giitern fonnen unfere Bahnen vorldufig
nicdht iibertroffen twerden, und das wird nod) lange jo bleiben, twenn bie
Betriebsleitung beharrlid) weiterfahrt, jid) den Forberungen bes Verfehrs
anzupajjen, mit dem Majdyinen- und Wagenpart der ftindigen Cntmwid-
lung auf tedynijhem Gebiete folgt und nidyt zulept durd) den Wusbau
ber bringlid)jten Doppeljpuren bafiir jorgt, dbap der internationale Giiter-
verfehr rafd) und ofhne Stodungen iiber unjer Bahnnep rollen fann.

Diefe internationalen Giiter erreidjen aber unjere Landedgrenzen
nidht nur per Bahn. Die Rheinjdhifiahrt bis Bajel leijtet unferen Bahnen
heute {dhon mwertvollen Bubringerdienft. Die Binnen{dijfahrt toird {id
in Bufunft immer naddriidlider zum Worte meldben, jobaf wir und mit
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thr nun ernjthajt auseinanderjepen miijjen, um aud) unjere fiinftige
Rolle im europdijden Wirtjdaftdraum ridhtig erfiillen u Ionnen. Dabet
diirfen wir bie Sdhiffahrt nidht nur ald neuen, unbequemen Konfurrenten
der Bahnen betradyten. Wir Hhaben damit zu rednen, dbaf bei Beendigung
des Rrieged dbie Hodhfonjunttur ded Babhnvertehrd wohl einer riidldujigen
Cntwidlung entgegengebhen tvirdb, widhrend ber Strafenfahrzeugverfehr
wiedber ftarf anjdwellen diirjte. Cin bgefahreniverden der Sdyweiz durd)
den internationalen Verfehr durd) Sdhiffi ober Bahn wire baher filr un-
fere Bahnen umjo jdhmerzlidher, und nur eine weitjidtige Bertehrapolitit
witd unsd von diejer Gefahr nidht nur bewahren, jonbern mit ber Zeit
bielleicht jogar neues Berfehrdbolumen jdajfen, jobap eine Unpajjung der
Bahnen an bdie gednderten Verhdltnifje leichter modglich twird.

Jm Sinne einer eit vorausblidenden Politit hat der Bund, unter-
ftitgt burd) eine Reihe privater Sdyiffahrtdverbdnbde, die jeit Jahrzehnten
unbd unter Aufmwendung betrddhtlicher Mittel wertvolle Borarbeit geleijtet
haben, alle Sdyiffahrtdprobleme, die in irgend einer Beziehung zu un-
feren internationalen oder nationalen Berfehr3interefjen jtanden, verjolgt
und gefdrdert. Jhren Bemiihungen ift e3 ju danfen, wenn Heute unferem
Land alle Moglichteiten offen jtehen, um, jofern die Wirtjdaftlichteit ded
Unternehmend nadygewiefen ift, Anjdhluf an das europdijhe Binnenjdyifj-
fahrtdnep zu finden und damit unfere WUnpajjungsfdibhigfeit an die euro-
piaijhen Gejamtverfefrdinterefjen erneut unter Betweid ju ftellen zu Nup
und Frommen aud) ded eigenen Lanbdes.

Die fiir die Sdyweiz widtigen Binnenwajferftraen jdliefen an bdie
Stromgebiete ded Rhein3, der Nhone und bed Po an, und auj dem Riiden
piefer von ben Gletidhern unjerer WAlpen gefpiefenen Fliijje ftreben Heute
jchon Die Produfte menjdliden Fleied und menjdlidger Tatfrafjt bden
Meeren im Norden und Siiben Curopasd zu, iiber die ihr Weitertransdport
in anbere Rontinente erfolgen fann. €3 mioge fHier eine furze Bejd)rei-
bung der bdrei HauptmwafjerftraBen jolgen, deren widtigjte unjtreitig bdie
bed Rheins ift.

Nus fleinen Anfdingen hat jid) die Sdhiffahrt auj dbem Rhein bis
Bajel in jo erfreuliher Weije enttvidelt, dbaf fury vor dem Rrieg jdon
eine Umjdylag3ziffer von beinahe 3 Millionen Tonnen Giiter im Bafler
Rbeinhafen erjielt werden fonnte. Die wirtjdhaftliche Bebeutung, die diefer
&dyifisvertehr fitr bie Stadt Bafel, aber audy fiir die Bundedbahnen unbd
bie ganze Sdymweiz erlangte, fann faum iiberid)dst werben. Heute, ivo
biejer Bertehr [eider ruht, empfinden iwir bie WUbjdniirung vom Meexr
gany bejonbderd jdymerzlich. Hofjen ivir, daB ed gemeinfamen WUnjtren-
gungen bald gelingt, diefe fiir und jo widtige Wafjerftrafe tvieder dem
frieblichen Bertehr zu oHifnen.

Die Cntwidlung der Sdhiffahrt bid Bajel Hatte dburd) bie gemeinjam
mit Deutjdland durdygefiihrte Regulierung des ofjenen Rheind zwijden
Strafburg und Jftein einen mddhtigen Jmpuld empfangen, nad)dem durd)
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die Crftellung bed RKembjer Werfed und der bdortigen Sdiffjdhleuje aud
bie Umfahrung bdes fiir die Sdyiffahrt taum mehr pajjierbaren Hindernifjesd
per Syjteiner Feld{dywelle moglid) wurbde.

Sdjon anldplid) dber Ratifizierung ded Btveildindberabfommens vom
7. Juni 1930 iiber die obgenannte Rbeinregulierung dadyte man an bie
fpdtere Fortfithrung der Sdyiffabhrt iiber Bajel hHinaus, indem bie beiden
Regierungen iibereinfamen, daf, jobald bie wirtjdajtlidien Berhaltnifje
pie Ausfithrung des Gropjdiffahridiweges von Bajel bid zum Bobenjee
e3 moglid) eridjeinen lajjen, der {dyweizerijhe Bunbdedrat mit der babdi-
jdhen Regierung einen Bertrag abjd)lieBen mwerde, durd) den indbefonbere
eine angemejjene Roftenbeteiligung der Sdymweiz, die Frijten der Wusfiih-
rung ded Unternehmend und feine tedhnijdhe und adminijtrative Fordberung
feftaulegen {jinb.

Die Strede Bajel-Bobenjee, in Sdyiffahrtdfreifen ald Hodyrhein be-
seichnet, bildet einen Teil bed Wafjerjtrafennepesd, bas jpiter einmal den
Bobdenjee itber Ulm mit ber Donau und bem Sdwarzen Meer und iiber
Ulm-Plodhingen mit dem Nedar und dem Rhein bei Mannbeim bezw. iiber
RNiirnberg, Bamberg mit dbem Main und Franffurt=Maing verbinden joll.
Wahrend bie Lerbindbung des Bobdenjeed mit der Donau, die die Schivei
verfehrstecdhnijd) gany befonbders interefjiert, dba der Bobenjee, einmal iiber
bie Donau mit bem Scdywarzen Meer verbunden, zum groften Binnenhafen
Guropad werden fonnte, tednifd) nicht einfach ijt ([iegt boch) der Spiegel
be3 Bobenjeed ca. 150 Meter tiefer al3 die Wajjerjdyeide Miindjenreute-
Biberad) 3wifden dem Einjugsgebiet bes Rheind und der Donau, iiber
pie ber fiinftlide Sdjiffahrtzfanal mit Hiilfe von 15 Sdyleujen flettern
muB und erjt mit Hiilfe weiterer 10 Sd)leujen bei Ulm bdie ofjene Donau
erreidht), jo ift ber Ausbau des Hodyrheinsd jur Sdyiffahrtdftraie eigent-
lidh nur nod) eine Frage des liidenlojen Ausbaus der aufj dem Hod)rhein
porfandenen Rraftiverfftufen.

Das Cidbgendjjijde Amt jiir Wajjerwirtjdaft hat in Beriidjidtigung
bed Biweildnberabfommensd vom 7. Juni 1930 in neuejter Seit eine aus-
gedbehnte Unterjudyung iiber die Rojten des WAusbaus des Hod)rheinsd zur
Sdiffahridftrape durd)fithren lajjen. Fiir jedbe der 14 Stauftujen 3zivis
fden Bafel und Bobdenjee {ind durd) je ein jdhiveizerijdyes Jngenieurbiiro
ein volljtdndigesd allgemeined Bauprojeft jamt Rojteranfd)lag fiir die dort
3u erftellenden Sdyiffahrtseinriditungen und war fowohl fiix Sdlepp-
3ugd- al8 fiir Selbjtfahrerbetrieb aufgejtellt worden. Bon diejen 14 Stau-
ftufen dienen nur die Rpeinfallftuje und bdie Stufe von Hemidhofen nidht
ber Rraftgetvinnung, bie itbrigen Stufen jind in erfter Linie ald RKraft-
werfe jhon ausgebaut ober jtehen im Bau, tvie die Staujtufen Wugit-
Wyhlen, Rpeinfelben, Ryburg-Sdytwicitadt, Laujenburg, Abbrud-Dogern,
Refingen, Cglidau und Sdajjhaufen, wdihrend die Kraftwerfe von Birs-
felben, @ddingen, Robleny und Rbeinau nod) ihrer Critellung Harren.
Diefe Kraftrejerven am Hodyrhein werden aber vorausdfidhtlid) verbhiltnis-
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mdfig bald in Unjprud) genommen werben miifjen, nad)pem una bdie neuefte
Cntwidlung dazu jwingt, alled dbaran zu fefen, um bdie unjerem Land
bon der Natur gejdjentten Wafjertrdjte reftlod in ben Dienft unferer Bolis-
mwirtidaft zu fjtellen.

€3 ift auferordentlidh zu begriifen, baf im Berid)t ber eibgendiji
fdhen Urbeitdbejdajfungdtommifjion vom Oftober 1940 iiber bie Grund-
lagen ber Arbeitdbejdhaffung bem Ausdbau unjerer Waifertrdfte als Energie-
quellen eine jo groBe ufmertjamieit gejdjentt wurde. Neben ber Mig-
lidhfeit einer planmdpigen Wrbeitdbejdhafjfung auf breiter Grundlage, die
fid) auf eine [dngere, zu jtaffelndbe und dem WArbeitdmarft anzupajjende
Beitbauer erftredt, {ieht biefe Kommifjion den Ausbau der Wajferfrdfjte
aud) al3 eine natiirlidhe Cntiwidlung und eine BVerfelbjtdndigung unferer
LBolidwirtjdaft an, die dedhalb von bauerndbem Nupen fein wird. An-
gejidhts der {dhon didfutierten Moglidhteit der Critellung einer eleftrifchen
@ammelleitung, dbie Norwegen, Deutidland, die Sd)weiz und Jtalien ein-
mal miteinanber verbinben tviirbe, glaubt jie, dap i) fiir und iiber bdie
Cleftrizitdtswirtdhaft eine neue europdijde Aufgabe fjtellen fann, bie, im
Licdhte biefed Planed gefehen, nidht wirflidhfeitdfremd erfdyeinen miifje.

Nud) JIng. Harry, Selfretdr ded jdhveizerijhen Wajferwirtidaftdver=
banbes, hat tiirzlid) in der Tednijden Rundjdau (No. 49/50 vom Jahr
1940) unter bem Titel: ,Die tiinftige Cntwidlung bder [dweizerijden
Cnergiewirtjdhaft”’ auf dieje Bujammenbhinge aufmerfjam gemadht unbd den
Nusdbau dber Cnergiewirtjdajt in BVerbindbung mit der mit ihr im Jujam=
menbhang ftehenden Binnenjdiffahrt al3 ausdgezeidneted Mittel prodbuftiver
Arbeitdbejdafjfung bezeidynet.

Diefer Kraftwerfausbau ift auj privatwirtidajtlidem Boden und ohne
ftaatlihe Subbentionen moglid), wad ihn im Plane dber Wxbeitdbe{daf-
fungsattion ald ganz bejonber3d geeigneted Objeft erjdjeinen ldaft. JIn frei-
williger Jujammenarbeit 3wijden Behdrden und Unternehmungen mwird
e3 gelingen, beftehende Unvollfommenbheiten in der Energieverjorgung 3u
beheben und bielleiht aud) etivad mehr Ordnung in dad Tarifmwejen u
bringen, bag heute twegen feiner Kompliziertheit und Unitberiidytlichteit die
teiteren WAbjapmoglidhfeiten ber eleftrijden Energie oft Hemmt.

Sdjon bdieje Ausfiihrungen zeigen, dap ber usbau ded Hodyrheins
sur SdyiffahrtdftraBe im |deizerijhen Wirt{daftdplan nidht Hauptzwed
jein fann, jondern baf die Sdjiffahrt unter gewijjen Bebingungen einfad
RupnieBerin ded fanalijierten Rbeind toird, jobald jdmtlide Rrafjtvert-
ftujen audgebaut fjinbd.

Die vom Amt fiix Wajjerwirt{daft veranlapten neuejten Unterjudun=
gen Haben ergeben, baf die Rofjten ber Sdyleujenanlagen, die ber Schlepp-
{dhiffahrt die Nbertwindbung bed an den Webhren zu Kraftnupungsdjzmweden
fonzentrierten ®efdlled beziw. ded Rbeinfalled und bded Gefdlled am
Hinftigen Bobenjeeregulierivehr bei Hemidhofen, rund 140 Millionen
Franfen betragen werden. Jn biejem Betrag {ind inbegriffen die Koften
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ber tvegen der Sdhiffahrt notivendigen Vertiefjungen und Berbreiterung
ber natiirlidjen Stromrinne im offenen Rhein auf eine Gejamtldinge bon
ca. 36 fm. 3wijden dben Stauftufen Albbrud-Dogern und Kobleny, Eglidau-
Rpeinau und Stadt Sdyaffhaufen-Hemishofen. JInbegrifien find aud) die
Rojten ded Umbaued von Briiden und Leitungen, die fiir die Sdiffahrt
einmal hoher gelegt werden miifjen. Mit andern Worten: Sofern Deutfd)-
[and unbd die Sdyweiz zujammen nod) weitere 140 Millionen Franten fiir
ben Bau von Sdyleujen unbd fiir die BVerbejferung der Fahrrinne ausgeben,
nadypem bdie jdmtliden Rpeinfrajtiverfe voll ausgebaut {ind, ift e3 mog-
lid), mit einem Sdyleppzug, beftehend aus einem Sdylepper von 1000 PSi
und einem ®iiterjd)iff bon 1200 Tonnen im Anhang bei einer ungejdhren
RNeifezeit bon 60 Stunden von Bajel in dben Bodenfee ju gelangen, da bdie
Staubaltungen der dajwijdhen liegenden 12 Kraftwertjtufen fiir die Sdiff-
fahrt beinabe iiberall idbeale Fabhrbedingungen jdhaffen.

Die im WAuftrage ded Amted audgearbeiteten, umfjangreiden und
forgfdltigen Projefte werden nun eine jidhere Grundlage bilben, um audy
bie JFrage nad) der Wirtjdyaftlidyteit bed WAusdbauesd ded Hod)rheind zur
Sdyiffahrtdftrafge, fei ed zur Befahrung mit dem Sdhleppzug (Grofausbau),
jet e3 zum Befahren mit Motorgiiterbooten (Kleinausbau), beantivorten
3u fonnen, nadypem von beiden Linbdern ald Bedingung fiir die Uujnahme
mweiterer Verhandlungen iiber den Hodyrheinausbau zuerjt dber Wirt{dyaft-
lichteitsnadhiveid verlangt wird. Neben einer Befrudtung und WAUnregung
der Induftrien im Often unjered Lanbdes, die in ben Genuf der zu ertvar-
tendben niedbrigeren Wajjerfradhttarifjdpe treten iiirben, ift bie Sdyveiz
indbefondere an dber usddehnung der Sdhiffahrt itber ben Bodenfjee hinaus
interejjiert. Deffen {pdtere BVerbinbung iiber einen nod) zu erftellenden
Sdyiffahrtstanal, ausdgehend von Friedridhshafen, nad) Ulm mit der Donau,
auf der bHeute jdon ein reger Rraftverfehr nad) dem Balfan und dem
Sdywarzen Meer bejteht, wiirdbe und Ofteuropa ndher bringen und unferer
gangen LVolidwirtjdaft, nidht zuleBt aber unjeren Balhnen, einen neuen
Weg zum Welthanbeldvertehr erdjfnen. Der Bobdenjee tviirde damit wohl
sum gropten Binnenhafen Curopasd und bdie Gefahr, daf die Sdyweiz den
fiir ihre Bahnen lebensdwidytigen Nord=-Siidtranjitberfehr itber Gotthard
und Lotjdhberg-Simplon einmal bedbroht {dbhe, twdre gebannt. Wohl ift
nad) dbem Yusbau ded Hod)rheind mit einer direften Konfurrenzierung der
bem Rbhein fjolgenden Bahnlinie zu redynen. Die eidbgendijijche Wrbeits-
bejdajfungdfommifjion ift aber ebenfall3 der WAnjidhyt, dbap diefe Konfur-
renzierungdmoglidhfeit nidht nur unter dem Gefidhtdpunit diejes Jnterej=
jentviderjtreited, der iibrigend in allen und benad)barten Ldnbdern aud
denfelben Griinden in Crideinung tritt, u beurteilen ift. Died umijo
eniger, al3 in Jtalien Heute Bejtrebungen im Gange find, die auf den
Bau einer Wajferftrafe zwifden der dria und dem Langenfee bi3 Hhinauf
nad) Bellinjona abzielen.

Damit fommen wir zu den Sdiffahrtdprojeften Tejjin=Po-
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Adria. Die italienijhe Binnenjdiffahrt hat voliswirtidaftlid) nidht die-
felbe grofe Bedeutung mwie in Deutjdhland oder Franfreid). Das Flup-
{bitem bes Po mit einigen feiner Nebenfliijfe und Kandlen dient Heute ebenjo
jehr Bemwdjjerung3zweden wie dber Sdhiffahrt; bie iibrigen italienijden
Binnengevdffer fommen fiir die Sdiffahrt itberhaupt nidht in Betradyt.
Jm tlajfijdhen Altertum und im Mittelalter bildbete ber Po eine jtarf be-
nugte Bertehrajtraie, die von den Sdyiffen Venebigd befahren wurde und
pen Hanbel vom WUbdriatijden PMeer bi3 nad) Turin und iiber die Wlpen
permittelte. Die alte Lagunenitadt, die auf diejem Flup dbasd alleinige Ber-
fehr3monopol errang, [duj jid damit dben Grunditod ifjred getwaltigen
Reid)tums, und er biente aud) ber Uusdbreitung ihrer politijden Geltung.

Heute ift der Po natiiclidherweije jdhifibar zwijden jeiner Miindung
in bie Abria und Ponte Gerola, dad ungefihr 30 ¥m. oberhalb desd Cin-
trittd de3 Tejjind in ben Po liegt. Diefer natiirlide Sdyiffahrtsiveg Hat
alfo eine Linge von rund 430 ®m. Auf bdiefer Strede findet jid) fein
Stauwerf ober jonftiged Hindernid. Bwijden Cavanelle di Po, {iidlid
Benebdig, wo der neue Kanal di Bronbdolo abjiveigt und 600 Tonnen-Kihne
verfehren fonnen, bi8 ur Cinmiindung des Mincio, Hjtlich von Mantua,
ift der Flup ebenfalls fiir bieje Kabhngroge natiixlich befabhrbar, d. ). von
Benedig bi8 Mantua auf 130 Km. Ldange ijt der Po fiir 600 Tonnen=-Kihne
jdhiffbar. Aufj 140 Km., 3wijden dem Mincio und der Wbda, jind bdie
Sdyiffahrtdbedingungen weniger gut und bei Niedermwajjerjtand fonnen
dort nod) Kdhne von 80 bid 100 Tonnen Ladegewid)t verfehren. Swijden
der Adbda und dem Tejjin, aljo auf weitere 100 Km., jinft die Lademig-
lidhTeit ber Rdhne auf 50 bid 80 Tonnen, um [dlieplidh) auf dem Tejjin
bi3 zum Rangenjee (Sefto Calende) auj 20 bi3 30 Tonnen hinunter ju
fallen. Jm Sabhre 1929 belief jich der Gefamtverfehr auj dem Po auf
1322000 Tonnen, wdhrend vergleid)stveije fiir dbad Jahr 1930 auf dem
Rbein zwijden Bafel und Rotterbam 70 782 000 Tonnen und auf der Rhone
awijden Arled und Lyon 553 000 Tonnen (gilt fiir das Jahr 1926) Giiter
trandportiert tourden. Bon den fiir ben Po genannten Transdportgewid)-
ten fallen mebhr al3 die Hdljte, namlich) 739000 Tonnen, auj ben Lofal-
verfehr, wobet die mittlere Transportdijtans faum 30 @m. betrdgt, walb-
rend die mittlece Trandportdijtansy auf der Rhone 150 ®m., auj bdem
Rpein gar 300 Km. erreidht. A3 Hhauptjacdhlid)jte Trandportgiiter auf bem
Po jind Baumaterialien, landivirtidaftliche Prodbufte, Kohle und Holz zu
nennen, die mit 64, bezw. 19 und je 7 % am Gejamttrandportvolumen
partizipieren.

Der grofe Cinfluf ded vom Po abhdngigen Bewdfferungsjpjtems auf
pie Wajjerfithrung ded Flujjes [aBt jid) anbhand fjolgender Jahlen leicht
belegen: Die Hodywafjerfiithprung ded Po erreicht an ber MWiindbung im
Marimum 8900 m3/Sef. (dber Rbein bei Bajel 5700 m3) und fann bei
Niedbermwajjer infolge der jtarfen Wafjjerentnahme fiir Betdjjerung3zivede
bi3 auf 140 m3/Sel. fallen (dber Rbein bei Bafel bi3d auf 202 m3/Sel.).
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Was den Tefjin anbelangt, der ebenfalld jhon in der Bliitezeit der
venetianijdjen Republit bon Sdjiffen befahren tourde, o weif man, dap
er im MNittelalter die Kdhne trug, bie mit Baumaterialien fiir die Eritel-
gung bed Maildnber Domed und anbderer groer Pradytbauten dber [om-
bardijden Hauptjtadbt beladen waren. Jm Jabhre 1431 nahmen (ocarne-
fijhe Krieg3jdyiffe an ber ziweiten Sd)ladyt zwijden ben Flotten der BVene-
tianer unbd ber Maildnbder teil.

Nad) Ing. Rudca betrug dad Trandportvolumen auf dbem Teffin um
bie Mitte de3 19. Jahrhundertd nod) iiber 100000 Tonnen pro Jabhr.

Jn ber Neuszeit ift dber Teffin auf feinem gangen Lauf auf italieni-
fhem $obheitdgebiet ald nidt mebhr jdyiffbar erflart mworden. Bwijden
Langenjee und Po, alfo auf 106 ®m., wdre er allerdings bei Hodywajjer
nod) natiirlid) jdhiffbar, fofern man von den jedh)3 Sdhleujen abfieht, die
bie Sdiffe im Jnbuftrietanal Bittorio Emanuele pajjieren miijfen. Bei
Niedertwajjer aber mwird ber Tefjin infolge der ftarfen Wafjerentnahme
flir bad oberlombardijde Bemwdijerungsfyjtem volljtindig troden gelegt
unbd ift dbeshalb fiir Sdyiffe unpajjierbar.

Demgegeniiber tveift dbad lombardijde Kanalnep zwijden Sefto Ca-
lende, Tornavento, Mailand und Pavia jolgende UmiaBzahlen fiix das
Jabhr 1929 auj: Novilio Grande (Ranal zwijchen Tornavento-Milano)
300 000 Tonnen; Novilio dbi Martejano-Pavia (BVerbindbung zmwijden AUbdda-
Milano-Pavia) 558 700 Tonnen.

Der italienijde Staat beabjid)tigt nun den allmdhliden Ausbau ber
WaijerftraBe 3wijdhen Benedig und Mailand, aljo auf eine Strede bvon
385 Qm. fiir den 600 Tonnen-Kahn, naddem bdie Strede LVenedig bid zur
Ginmiindbung de3 Mincio mit bdiefem RKabhn YHeute jdon fahrbar ijt. Die
Regulierungdarbeiten Haben im 140 Km. langen Seltor zwijden Mincio-
und AUddamiindbung fdon eingefet und beftehen in der Regulierung und
tetltweifen RNeuanlage der Ufer und ber Sdyaffung einer Fabhrrinne mit
geniigender Wafjertiefe aud) bei tiefen Wajjerftanden, dbhnlid) wie bdies
burd) bie Regulierung3arbeiten auf dem Rpein zwijden Stragburg und
Sftein heute {dhon groftenteild erreid)t worden ift. Die Kojten biefer NRe-
gulierung tourden auf rund 300 Millionen Lire gejd)dpt und es ift vom
Staat {dyon ein KRredit bon 46 PMillionen erdfinet worden.

Sn ber leten Bauetappe bed Ausbaued der Sdyiffahriditraie BVene-
big-Mailand ift die Critellung eined3 Sdyiffahrtdtanald von 65 Km. Linge
swijhen Cremona-Mailand vorgejehen, ber mittelft 11 Sdleujen ba3 be-
ftehende Gefdlle von 46 Meter wijden Adbamiindbung und Mailand iiber-
windet. Der RKanal miindet im in Mailand vorgejehenen neuen Hanbels-
und Jndujtriehafen, mit bejjen Bau {don einmal begonnen und der dbann
fpdter wiedber eingejtellt wurbe.

Fiir bie Sdyiffahrt 3wijden Mailand und Langenjee bejtehen ber-
{hiedene Projelte. WAl Normentahn it wieder der von 600 Tonnen vor-
gefehen. Die Sdyiffahrt wiirbe teiltveife den Tefjin benupen, teiltweife aud
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bie bejtehenden Bewdjjerungstandle, beren Profile zum Teil befjer an bie
Bebdiirfnifje der Sdhiffahrt anzupajjen mwdren. Dad RKanalprojeft hingt
eng mit ber fiinftigen Regulierung ded Langenjeed zujammen, der da3
notwendige Betriebdwajjer zu liefern hdtte.

WMuf [dhmweizerijde Jnitiative Hin jind denn aud) im Jahre 1938 bie
erjten Berhandlungen mit Jtalien itber bie Regulierung ded Langenjeed
aujgenommen tvorden.

Bei diefer Gelegenheit hat die [dhweizerijde Delegation ebenfalld dem
Wunjdie Ausdbrud gegeben, e3 moge bdiefer See durd) eine gute Sdyiff=
fahrtdjtrage mit dem Ubriatijden Meer verbunden twerden. Die ita-
lienijdhe Delegation hat dieje Anregqung begriift und mitgeteilt, dbap man
innerhalb vier Jabhren hoffen fdnne, zuerjt mit einem 100 Tonnen-Kahn
pon der WAbria bid in ben Langenjee zu gelangen. Spdter joll dbieje Wajjer=
ftraBe aud) fiir einen 600 Tonnen-Kahn fahrbar gemad)t werden.

Dad definitive Projeft fiir diefe BVerbindung liegt Heute nod) nidt
bor, und aud itber bie Bahl dber Stau- und RKraftwerfjtufen auf diejer
Strede ift nid)t3 Ndhered befannt. Die Sdyweiz hat auf ihrem Hoheits-
gebiet lebiglid) fiir bie Critellung eined Handel3hafend, am bejten twohl
in Qocarno, zu jorgen, da eine BVerldngerung der Sdyiffahrtdftrafe iiber
Locarno hinaud bi3 Bellingona faum wirt{dajtlid) ware.

Jm itbrigen wird {id) bie Sdhweiz bemiihen miijjen, aud) von Jtalien
bie abgabenfreie Sdiffahrt zugeftanden zu erhalten, oder, wenn biesd nidt
moglid) ift, wenigjtend bdie Jufiderung, dap die jdhweizerijden Beniiger
be3d projeftierten Wajjerveges inbezug auf eventuelle Wbgaben gleid) be-
hanbelt twerden toie bie italienijden.

Trogbem der erwdhnte Kanal audjdlieplid) auf italienijdes Holheitsd=
gebiet ju liegen fommt, ijt er fiir die Sdjiveiz von grofter Bebeutung.
&iir bie italienijden Staatdbahnen und den Hafen von Genua bedeutet
er allerdbingd eber eine untwillfommene Ronfurrenz; dbagegen iwiirben bie
Sntereffen Mailandd und Venedigd durd) diefe neue WajferftraBe mddtig
geforbert. Was unjere Bunbdedbabhnen anbetrifft, jo Idnnte wohl mit einer
Bunahme de3 Berfehrd auf der Gottharbdlinie, die3 aber auf Koften des
Simplons, geredhnet twerden. Sollte diefe Schiffahrtsdjtrape erjtellt mwer-
pen, jo mwdren Trieft und BVenedig ald Umidlagdhifen zwijden Jentral-
europa und der Levante eine jteigende Bebeutung gejidhert. Die Sdytveiy
erhielte nidht nur einen billigen Transdportiveg, jonbern iviirbe aud) vom
Zranfitverfehr Nord=Sitd ganz bejonberd profitieren. Wbgefehen bon ber
mwedfeljeitigen Befrudtung ded Verfehrd jzwijden ben beiben Ldndern
wiirbe eine joldje Bujammenarbeit bei der Berwirfliung des gejdildber-
ten Projefted geeignet jein, bad Banbd herzlidher Beziehungen zivijdjen den
beiben Nationen nod) fejter zu Eniipfen.

liber bie Gejamtiojten der Wajferftrafe Locarno-Mailand-Benedbig jind
pem Berfajjer feine genauen Sahlen befannt. Die Koften jollen auf rund
950 Millionen Lire zu heutigen Preifen gejcdhipt wecrben.
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€3 dre in biejem Bufammenbhang aud) nod) die fiir Deutjdhland bil-
ligere Adria-Route iiber den Mincio-Ctjhtanal u erwdhnen. JIn Deutjd)-
land jdeint man tropdem aud) an der Po-Tejfin-Berbindbung interejjiert
gu fein, jdrieb dod) die deutjde Beitjdrift ,,Erport”, dah e3 bei einem
befjeren Ausdbau der WUlpenbahnitreden — id) veriveife in diejer Hinjidht
aud) auf meine Anbeutungen im Cingang meiner Ausfithrungen zur Frage
be3 Baued von Doppeljpurgeleijen indbejondere auf der Gotthardlinie —
wobhl moglid) wdre, dap jid) der Giiterdburdygangsdvertfehr dburd) die Sdhiveis
awijden Deutjdhland und Jtalien bedeutend Yeben lieBe. Diefer Unfidht
fann wofhl beigeftimmt twerden, denn e3d hat fich auc) bei ber Schiffahrt
gezeigt, dap jie ebenfall3 neuen Berfehr, an dem bdie Bahnen teilhaben,
bringen fann.

©oldje Crfahrungen hat man jowohl in Deutjdland ald in Franfreid
gemad)t. Sie gelten iibrigend nidjt nur fiir die Sdiffahrt, jondbern 3. B.
aud fiir den KRraftiwagenverfehr. Wenn tvir in der Sdyweiz genauere Jdh-
lungen itber bie Berteilung ded Verfehrd auf Sdyiene und Strafe Hitten,
jo wdre wabhrideinlidh nadhzutweifen, dap aud) dad Motorfahrzeug ben
Babhnen nidht nur BVerfehr entzog, fondern zum Teil aud) neuen BVerfehr
einbrachte, jobaB nid)t alle Rlagen bder Valhnen iiber bdiefen KRonfurren-
ten voll beredhtigt jind. €3 ijt zu wiinjden, dap twir dbazu fommen, aud
dad Problem ber Verfehrdteilung wijden Schiene und Strage moglichjt
bald, und auf eintvanbdfreiem Bahlenmaterial juend, rationell [djen, benn
wenn ber RKrieg hinter unsg liegt, wird die Sdiffahrt und neue Pro=
bleme biefer Art aufgeben und tvir twdren dann froh, wenn wir im Lojen
jolder Fragen {don einige praftijche Criahrung Hitten.

Damit fann id) meine Ausfithrungen itber die Sdiffahrtsjtrafe WUbria-
Po=Tej{in-Locarno {dhliegen und gebe iiber zur weiten Siib-Nordverbin-
bung, der Sdyifiahrtsftrape Marjeille-Lypon-Genferfee.

Bur Borgejdidte diefed TWajjerweged fann folgended gejagt werden:
Unjer Bunbdedrat gab {idh) {dhon wdhrend ded Rrieged 1914/18 Redyenjdaft,
bap bie Sdhveiz ein grofed JInterefje baran Hhat, Genf iiber die Rhone mit
pem Mittelmeer verbinben zu fonnen. WAuf jeine Jnitiative wurbe bedhalb
1918 eine ,Commission franco-suisse pour 1’aménagement du Rhone“ ge-
griinbet, die 3wijchen 1918 und 1939 adhtmal getagt Hhat. Die lepte Ju-
fammentunfit der Delegierten beider Linbder fand am 28. und 29. Juni 1939
ftatt. Die franzdjijde Delegation war bamald nur befugt, rein tednijde
Probleme zu didfutieren, wdhrend bdie jhweizerijdien Bertreter aud) ju-
riftijdhe Fragen erdriern wollten. So legten jie einen RKonbventiondent=
urf vor, ber die WUbgabefreiheit fiir bie Sdiffahrt auf der Nbhone bis
sum Mittelmeer in Voridlag bradte.

Fiir bie nddijte Sipung diefer Kommijjion wdren nun nad) interna-

tionalen Gepflogenheiten dburd) Franfreid) die notiwendigen Cinladungen
au erlajfen.
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Sdyon in der erften Fiihlungnahme mit Franfreid) jtellte e jid) her-
aud, bap die BVerwirtlidjung ded bon der Sdyweiz in LVorjd)lag gebraditen
NAusbauprojefted einer bid zum Meer bdburd)gehenden NRhonetvajjerftrape
dbort vom Wbjdh)lup eined bfommens iiber dbie Crhohung der Affumu-
lierfahigteit bes Genferjees abhingig gemad)t werden wollte. Diejed us-
gleihbeden Hhatte, neben ber Crhohung bder Produftiondmoglidhfeit ber
unterhalb bed Genferfeed liegenden Rrajttverfe, aud) eine Berbefferung
per jranzdjijden Bewdjjerungdanlagen zum Sivede. Diefe Forderung hat
in ber Folge die Befprechungen und Stubdien jehr erjdhvert, dba bei einem
jold)’ groBen See anlaflid) einer beabjiditigten Spiegelverdnderung bdie
verjchiedenjten Lofalinterejjen beriidjicdhtigt werben miijjen und bie Mei-
nungen ber bon biefer WaBnahnie Betroffenen iveit auseinanbdergehen.
Ongbejonbere fann, ohne dapp die Uferanitofer ftarf gejdydbigt mwerben,
feine VergroBerung ded ffumulierungdvermigend ded Seebedens vborge-
nommen iverden, wenn nidt ugleidh aud) fiir eine bejjere Hodwajjer-
abfuhr dbesd Wajjerd aus bem See geforgt twird. Cine jolde Korreftion
ber Nhone bei Genf ift aber leiber redht foftjpielig. Lom eidbgendijijdhen
Amt fiiv Wajjerwirt{dajt {ind mebhrere jolder Regulierungdprojefte fiir
pen Genferjee aufgeftellt und Franfreid) und den interefjierten Kantonen
borgelegt worden. Die allfeitige Bujtimmung zu diefen Projetten fonnte
nur nad) langen Berhandlungen erreidht werden. Das in der lepten Sipung
bon ber |d)mweizerijdhen Delegation vorgelegte, lepte Regulierungdprojelt
turbe von Franfreid) dann bHinjidtlid) Magimal= und Minimaltoten fiir
pen Seejpiegel genehmigt, hingegen fd)lug ed ein anderes Wehrereglement
bor, b.h. e3 erjudhte um eine WUbdnberung der vorgejd)lagenen Regulie-
rung inbejug auf bdie eitlide Innebhaltung der vorgejehenen marimalen
Wafjerjpiegeljhwanfungen und Abjlufmengen ausd bem See. Diefe fran-
30fijdhen Gegenvorjd)lige werden zur Beit vom eidbgendifijdhen Amt fiir
Wajferwirt{daft gepriift, wobei dasd {diweizerijde Dauptziel, das durd
bie franzdjijd={diveizerijden BVerhanbdlungen erreicht werden joll, tmmer
bie Sdyaffung einer fiir einen 600 Tonnen-Kahn fahrbaren Wajjerjtrape
pon Genf zum Mittelmeer bleibt.

Jn Frantreid) ijt der Ausbau der Rbhone unter dem dreifaden Ge-
fichtapuntt der Nupbarmadyung der Wafferfrifte, der Sdhiffahrt und ber
Bemwdiferung im Gefep bom 27. Mai 1921 vorgejehen. Mit der BVermwirt-
lidgung biejes WArbeitdprogramms ift erft im JFahre 1936 begonnen twor-
ben und 3war twurde die Yusfiihrung dbes vorgejehenen, gewaltigen Pro-
gramms3 der Cie. nationale du Rhone (C.N.R.), als fonzefjionierter Un-
ternehmerin, anvertraut. Sdyiffabhrtsted)nijd) fonnen auf der franzsjijden
Rhone zwei Abjdnitte unterjdyieden tverden:

1. Der Unterlauf der Rhone (Bas-Rhone), 3wijden Mittelmeer und Lyon.
Diefer ift natiiclid) {dhiffbar, dodh) ift die Stromung fehr ftarf. Der
Flupvertehr erreidht in giinjtigen Jabhren aber nur ettva 600000 Ton-
nen und entjpricht damit nur einem Ieinen Brudyteil ded jdabhrlidhen
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Berfehrd auf dbem RNpein, der {idh) auf rund 90 Millionen Tonnen pro
Jabr besiffert.

Die Compagnie nationale du Rhone (C. N. R.) will bier vorlduflg
nur die natiirliden Sdiffahridverhiltnijje verbejjern. So hat jie ing-
bejondere die weitaus jdledtejte Strede ded Flujjes bei Soujean (2 Km.
oberhalb Arled) forrigiert und dort damit die Sdyiffahrt wieder be-
peutend erleidhtert. Anbdere RKorreftiondarbeiten in diejem Seftor waren
por bem Krieg im Gange.

Jn Lyon ift der neue Hajen, Port Edbouard Herriot, der ald wid)=-
tigiter Umjdylagdhafen auj ber Rhone anzujehen ijt, in der Hauptjade
bollendet und zum grofiten Teil {dhon in Gebraud) genommen tworden.

2. Der Oberlauj der Rhone (Haut=-RhHoune), swijden Lyon und der Sdywei-
sergrenge. Hier findet feine Sdiffahrt jtatt und e3 hangt der Ausbau
biefer Strede ju Sdyiffahridzmweden vom RKraftiverf3ausbau ab, ber das
sur Yerfiigung ftehende Gejamtgefdlle in 8 eingelnen Staujtujen, bdie
fitr bie Sdhiffahrt mit Sdhleufen zu verfehen find, ausniipen twill. BVon
Sepjelle bis zur Sdweizergrenge fliept dbie Rhone auf dem Boben einer
in bad Ralfgebirge tief eingefd)nittenen engen Sdhludht, in der, ca. 20 fm.
unterhalb ber Sdyweizergrenze, heute das Kraftwerf Génijjiat erjtellt
mwird. €3 niipt ein Gejdlle von 70 Metern aud und ift dasd weitaus
grofite der auf der Rhone projeftierten Kraftiverfe. Jur HBeit find dort
nod) feine Einridtungen vorhanden, um aud) ber Sdifjahrt daé Durd)-
fabren ber Staujtufe zu ermiglichen. Jmmerhin jind im Projeft bdie
notiendigen Dispojitionen getroffen, um jpdter einen Auf -und Abjtieg
ber Sdyiffe zu ermbgliden.

Die Sdyweizer Strede 3mwijdhen Grenze und Genf tweift nur jwei
Kraftiwertftufen auf, diejenige von Chanch-Pougny und die im Bau
befindlidhe bon Berboid. Unterhalb Chancty verbleibt nod) dasd nidht
audgeniipte nur 3 bis 4 Meter hohe Gefdlle von Ctournelles, dbad von

Deiden Ldanbern zu forrigieren und ju verbauen ijt. Jnfolge der bort
beobadyteten Geldnbebewegungen wird diefe Wrbeit nidht fehr leidht fein.
gmmerhin fann tropdem gejagt tverden, daf der Wusbau der Rhone
fitr bie Sdyiffahrt auf der Sdyweizerftrede weiter gediehen ift ald auf
ber franzdiijchen. Der fiinftige Jnduftrie- und Handeldhafen in Genf
ift auj dbem linfen Urbeufer vorgejehen und ber Ranton hat das dafiir
notivendbige Geldnde jdhon fjidergeftellt. Diefer Hafen bildet Fugleid)
pen jdmweizerijden Cndpunft der Rbonejdiffahrt Mittelmeer-Genf.

Anlaplid) der lepten franzdjijd-jchweizerijden Verhandlungen be-
harrte die franzdjijde Delegation allerdingd darauf, dag jid) die Sdhweiz
gum Bau einer Verbindung Rhone-Genjerjee verpilichte und 3twar auf den
Beitpunft, wo bdie franzdjifdhe Rhone bid jur Sdweizergrenge jdhiffbar
fein wirb. Diefe BVerbinbung twiirbe aber die Crjtellung eined Sdyiffahris-
tunneld, der unter den red)tdujrigen Quartieren der Stadt Genj zu er-
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ftellen mwdre, verlangen und eine Au3gabe von 60 Millionen Franfen ver-
urjadjen. Diejer Betrag allein entipridht dem einundeinhalbjadjen Betrag
ber jdhiveizerijdhen Beteiligung an den Rpeinregulierungdarbeiten wijden
StraBburg/Rehl und Jftein. Die Sdhweiz fann {id) bdedhalb nidht ver-
pflichten, diefen Tunnel zu erftellen, nadhdem die von ihr aufjubringenden
Betrdge fitr dben Audbau der Rhonejdiffahrt auf unjerem Gebiet bi3 jum
®enfer Hafen, jowie die Rofjten fiir die Anpajjung an dasd neue Regulier-
reglement be3 Genferjeed auf 65 Millionen veranjdlagt jind. Sollte ber
Funnel audgefiihrt werden, fo wiirben jid) die Roften auf 125 Millionen
franten erhohen. —

€8 moge hier aud) nod) fury die in den leten Monaten Hhaujig erdrterte
unbd iiber bie Sdyeiz fithrendbe Rhone-Rhein-Verbindbung er
wdhnt jein. Diefe Wajjerftrafe beniit dben Genferjee und fithrt iiber den
Ranal bon Entrerodjed zum Neuenburger- und Bielerjee, von wo der Wb-
ftieg ber Sdiffe itber bie Ware um Rhein erfolgen tann. Diejed Projelt,
bie Rhone mit bem Rhein zu verbinbden, geht auf mehr ald hundert Jahre
suriid. Bor 1914 {ind jebr allgemein gebhaltene Projeftenttviirfe befannt
getworden, die einen neuzeitlichen Ausdbau der genannten Wajjerjtrafe jum
Biele Datten.

Der Audbau einer joldjen Verbindung Rhone-Rhein erjdjeint aber
heute al3 abjolut verfritht, denn Grundbedingung fiir einen folden Be-
jhlufp wdre dbod), dbap ber Rbein uerjt bid8 zur Waremiindbung {dhifjbar
und dbie Rhone vom Mittelmeer bi3 Genf audgebaut und in Betrieb gejept
wdre. Bevor die Bufahrten zu den Meeren im Norden und Siiden ver-
wicflidt jind, fann an bdie Wudfiihprung bdiejed Projefted nicdht gedadt
werben.

Diefe liberlequng gilt nidht nur fiir dbad RHone-Rhein-Projeft, jon-
dern fitr alle {ibrigen innerjdmweizerijdyen Binnenjdiffahrtdprojette. Wid)-
tig find fiir unfer Land vor allem bie Jubringerwafjjeritrafen. Iiber die
Hobhe ber Bau-Beitrdge, die jdhtveizerjeitd zu leiften f{ind, wird nod) u
befinben jein, wenn einmal baureife Projefte und aud) zuverlifjige Kojten=
boranjd)ldge vorliegen, die, auBer iiber tednijdhe Fragen, aud) Wusfunijt
itber die wirtjdaftlide Seite ber geplanten WajjerjtraBenprojette 3u geben
imjtanbde {inbd.

Aug diefem Uberblid ift zu entnehmen, daf zur Crreidung bde3 ge-
ftedten SBieled jdon eine gewaltige Borarbeit geleiftet worden ift. Nod)
find twir aber dort nidt angefommen und e3 twird nad) wie vor der wad)-
famen Jnitiative unjerer Behorden und der tatfrdftigen Mitwirfung pri-
vater Jnterefjententreije bediirfen, um unferem Lanbde die jo notiwendigen
neuen Sugdnge zu bden WMeeren 3u veridaffen. Wud) werben twir uns
immer berupt bleiben miijjen, daB die geplanten Wajjerverbinbungen mit
pem Sdwarzen und dem Mittellandijchen Meer und der WUbdria nur auf
bem Wegen gegenfeitiger KRonzefjionen 3wijdhen und und unjeren Nady-
barn verwirflid)t mwerben fdnnen, wobei wir oft Sonbderwiinicdhe beijeite
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3u jtellen haben, um eine Regelung ju ermdgliden, die ben gefjamteuro=
pdijden Jntereffen entipricht. Unfere ganze Voliswirtfdyaft ift auf den
internationalen ®iiteraudtaufd) eingeftellt und wdre auf die Dauer nidht
imftanbe, allen Werktdtigen eine gefidherte Crifteny ju verbiirgen, wenn
Grport und Jmport jum Crliegen tdmen. Darum jind unjere Unftrenguns
gen darauf zu ridyten, die Crportwirtidajt auf breiter Grunbdlage toeiter
auj- und audzubauen und nidt juleht eine BVerfehr3politif u betreiben,
bie ben moglidhft freien Berfehr mit allen Linbdern begiinftigt. Wenn alfo
fiir bie Sdyweiz eine autarte Wirtidajtdform unmoglid) ift, jo ijt ed gany
bejonders in der Gegentwart angezeigt, unjere RKrdfte nidht allzufehr zu
serfplittern. Wenn wir einen Bugang jum Weltmeer iiber die FluBidiff-
fahrt al8 fitr und lebensdiwidytig betradhten, dann wollen twir aud) unjere
ganze Rraft diefem Projefte widbmen. Ob in unjerem Lanbde je eine eigene
Binnenjd)iffahrt notivendig oder aud) nur eriviinjdt jein twird, tann Heute
nid)t mit Beftimmtheit vorausdgefagt werben. Man wird jid) aber immer
bor Augen halten miijjen, dbap der BVerwirtlichung folder Projefte dburdy
bie Topographie, die KRleinbeit und die Didytigteit der Bejiebelung unjeresd
Lindbden3 grope Sdhwierigieiten erwad)fen, die nid)t zuleht in den Hhohen
Koften joldjer inldndijden Binnen{d)iffahrtswege zum usdrud fommen
werben. Die Wirt{dyaftlicdhteit derartiger Projefte wird aud) dadurd in
grage geftellt, al3 ein entipredhender Ausdbau unferer Verbindung mit
der Wajferfraftnupung, die fiir die internationalen WafjerftraBen bed Hod)-
theind unbd der Rhone weitgehend ur Dedung der Critellungsd- unbd Be-
triebstojten ber nottwenbdigen Sdyiffahrtdeinvidhtungen herangezogen tvers
pen fann, nid)t moglid ift.

Nicht 3ulept werden wir und aber betwuft fein miijjen, dbap alle Pro-
jefte einer rein {dhweizerifden FluBjchijfahrt nur unter grofen Opfern
fiir unjere Staatd3babhnen vertvirilicht twerdben fonnten. Wenn wir aud
den Bunbedbahnen fein Redht auf ein Trandportmonopol zubilligen fon=
nen — bdenn jedbed Trandportunternefhmen verldre jeine Griftenzbered)-
tigung, wenn e3, weil eine gejunbe Qonfurreny fehlte, jum Selbjtztved
wiirbe und, jtatt ber Volidwirtidaft su dienen, diefe nur mit Hhohen Frad=
ten unb Abgaben belajtete — jo barf umgefehrt aud) nidht eine ungejunbde
RKonfurreny mit Staatd3mitteln aufgepdppelt tverden, die obhne jolde Hilfe
nicdht lebensdjihig mwdre. €3 ijt fiirzlid) in der Prejje mit Red)t barauf
hingetiefen worden, bap aud) dad Wutogewerbe vor dbem RKriege bi3 Fu
einem gemwijjen Grade jhon u einem Lurusdgetverbe getworden ift; Lugrus,
gefehen vom allgemeinjdyweizerijhen Wirt{daftdjtandpuntt aus, ald e3
{chon iiberorganijiert war und jelbjt notleidbend wurbe, weil dasd jwijchen
Bahn und Lajtwagen zu teilende Berfehrdvolumen nidt geniigte, um beiden
Unternehmen geniigend Berbienftmoglichfeiten zu jdhaffen.

Qibertragen auf dad Problem der FluBidiffahrt twird diefe Erfahrung
dazu fithren, daf, jo fehr man im Jnterejje ber ganzen |dhweizerijdhen
Boltdwirt{dajt den JBubringerdienft ber internationalen Wafjertvege zu
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fdrbern verjuden toird, im Wufjtellen von Projetten fiir ein rein {divei-
serijched Binnenfdiffahrtdnep gropte Buriidhaltung geiibt werden muf.
Bielleiht wird die {pdatere Julunft aud) jolden Planen einmal Crjolgs-
ausfidyten bringen. Um ihnen nid)t voreilig und vorjeitig den Lebens-
faben abzujdyneiden, mwerdben die Behorben, wie dad jdhon auf dbem Rbein
und ber Rhone zu einer Beit gejdjehen ijt, wo die WAusiibung bder Fluf=
jdiffabrt bort erjt ein {doner Traum twar, alle Vorfehren treffen, um
pie Moglidyteit ber jpdteren Einridtung einer Sdiffahrt offen zu Halten.
Der Bund ird aud) durd) eine entjprechende Gejepgebung und zielbe=
wufite Landedplanung bdafiir zu jorgen Haben, dbaf Hanbdel und Berfehr
mit billigen Fradtjiben rednen tonnen, fei ed3 durd) Fdrberung neuer
Berfehramittel, fei e durd) den Sdjup ber befjtehenden vor volfstvirt-
{dhaftlid) unertviinjdhter Konfurrens.

RNur eine ielbetvuBte Landedplanung wirdb uns auf dem Gebiete des
PBertehrsvejend vor RKapitalfehlleitungen und vor jdhmweren Sdydben fiir:
unfere Wirtid)aft bemwahren.

Soéren Rierfegaard.

Bon Walter SHubart.

@em Chriftentum drohen aud jeiner eigenen Mitte zivei entgegengejepite
Gefahren: bap e3 jid) iiber dbem Berfjud), die Welt umzubilden, ganyz.
an bie Welt verliert, und daf ed {id) ausd Furdht, jidh) mit ber Welt u
vermifcdyen, gany von ihr abfehrt. €3 ijt die Sdyidjaldfrage jeder melt-
sugemwanbdten Religion, den rechten WUbjtand von den Dingen u Halten. Sie
barf dem natiirlidjen Reid) nidht jo nabhe fommen, daf fie jeinen Gefesen
berfdallt, und nid)t jo fern bleiben, daf jie die Fithlung mit ihm verliert.
€3 ijt bas beinahe tragijde Lo3 besd religidjen Reformators, dafy er bie
erfte Gefabhr itberfddpt und bie jweite iiberjieht. So ijt e3 bei Luther.
©po ijt e3 aud) bei Rierfegaard. Beide erfennen mit {dharfem Wuge: Wer
bie Welt befehren toill, ift immer in Gefahr, von ihr befehrt ju werden.
@r ift von ftinbigen Verjudjungen bedrofht. Cines Tages mwill er nidt
melDr leiden, jonbern Madyt haben und gliidlid) jein. Das ift die tragijde
©tunbde, in der er die Sadje der Religion verrdt. Luther und RKRierfegaard
bliden um {id) und glauben entjept die Spuren ded Berratsd rings um fjid
zu feben. Darausd ziehen fjie die Folgerung, dbad Chriftentum lajje jid) in der
trojt(od verdorbenen Welt nidhyt dburd)jepen, jonbern hod)jtend vor ihr in
©idjerheit bringen. Sie reifen eine uniiberbriidbare RIuft zwijden Gott
und den Menjden auf aus Angijt, dbad Abjolute dburd) dbasd Jrdijde zu ver=
faljhen. Sie opfern die Erbe, um ben Himmel zu retten. Dad Enbe diefes-
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