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2 ; Auguft Sdhneider

Die Orofidiffabrisirafie Gtrafibura-Bafel.”

Seitenfanal, fanalijiexter oder regulierter Rpein?

PBon Augujt Sdhneider, ehemaliger Leiter ber Rpeinrequlierung in
Cljap=Lothringen.

3 ijt feidht verjtandlich, da da3 gldnzende Gelingen und bdie grop-

artigen Grfolge bder Regulierung ber Rheinjtrede Sondernheim
(Pfalz)-Strapburg, burd) die bie ,wunberjddne” eljdfjijde Hauptjtadt
an Stelle Mannheim8 oberjter Cudpunit der regelmdBigen, ununter-
brochenen Grofidiffahrt geworden ift, in der Sdyweiz eine jtarfe Be-
wegung in ber Ridhtung bhervorgerujen Haben, daf eine Fortjebung
ped Regulierungsmwerfed bi8 nad) Bajel verlangt mwird. Diefen wohl-
begriinbeten unbd beredhtigten Bejtrebungen mwird befanntlid) von ver-
{chiedenen Seiten entgegengehalten, dapB bie Regulierung der Strom-
ftrede ©tragburg-Bajel mwegen der uniibermwindliden tedmijchen Sdywie-
rigfeiten nidht ausfithrbar fei und daf deshalb bie Sdyaffung ber ge-
witnjdten GroBidiffahridjtrae nad) Bajel nur durd) einen Seitenfanal
ober durd) Ranalifierung ded Etromed erreicht tverden fdnne, durd
weldhe Mittel zugleid) die usnitpung ber Wajferfrdfte exmdglicht wiirbe.
Die Stadt Bajel und dbie Schveiz befinden jidh) Heute ungefdhr in ber-
felben Lage wie Strapburg und CEljap=-Lothringen in den beiden De-
sennien vor 1906, in benen tegen bder Frage , Rheinregulierung oder

*) Unmertung der Sdhriftleitung: Um 20. Mdry ift in Strak-
burg bdie Rpeingentralfommijjion zujammengetreten, um bdie enbgiiltige Revijion
per Mannheimer Rpeinjdiffahridatte von 1868 vorzunehmen. Die treibende Kraft
fiir diefe Revifion ift Franfreid), dad dbamit ber Freileit der Rbheinfdyiffahrt ein
Gnde jegen will. Ob bie Unmwejenbeit einer jdyweizerijdien Delegation babei
irgend einen Ginflup auszuitben vermag, ift mehr ald fraglich. Von unjeren
leitenden Stellen tird e3 ja aber feit einigen Jabhren jeweil3 fdon ald poller
Grjolg bder {dhweizerijhen WuBenpolitit gebud)t, wenn {dyweizerijde Vertreter
ald Tiirjteher irgenbwo bei einer Qonfereni ber Grofen mittun bdiirfen und da-
bei einige freunbdlidhe und unverbindlidhe Worte fiir fie abfallen.

Nadh) bder Jujtimmung ber Sdjweiz zum Strafburger Kompromif vom
10. Mai 1922 jteht redptlich der Ausfiihrung bder Rheinfperre unterhalb Bafel
und bder UAbleitung ded Rpeinwajjerd in ben Kembfer Kanal nidhtd mehr im
MWege. Jnbefjen ijt vorldujig mwedber die Sperre nod) der RKanal gebaut, und
bie Gejdyidhte lehrt, bap nidhtd3 jo fehr dem Wed)jel unterworfen ijt ald euro-
pdifdhe Madyt- und Grenzverhiltnifje. Wber ob biefe naturwidrige Strangu-
lietung bde3 freien Rheined im Laufe bder nddhjten Jahrzehnte itberhaupt Fur
Ausfithrung gelangt odber nidht: wenn aud Bajeld jdhonem neuen Hafen nidht
ein Naturjdyuprefervat fiiv Karpfen und andered Wajjergetier mwerdben fjoll, mup
mit aller Gnergie bie Regulierung dber Rheinjftrede Bajel-Strafp:
burg, d. h. dberen Ausbau zu einer Gropidiffahrtdjtrage, in Ungriff genommen
werden. ®elingt e3 un3, im PBerein mit ben unmittelbaren Jntereffenten und
gegen Dden 3u ermwartenden Wiberjtand Franfreid)s hier baldbmbglidhjt prat-
tifdye Acbeit ju leijten, dbann brauden wir den Kopf nod) lange nidht hingen
su lajjen.

Wir geben im folgenden einem berujenen Fadymann bdad Wort iiber bdie

Moglichieit des Ausbaued einer Grofidiffahridjtrape zwijden Strafburg und
Bafel.
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Geitenfanal Mannheim-Strapburg?’ in der Offentlidhfeit erbitterte Mei-
nungafimpje ausgefodhten und langivierige Berhandlungen jvijden bden
beteiligten Uferjtaaten gefithrt twurden, woburd) jehr biel fojtbare Seit
fitr dbie (nangrifinahme der Wrbeiten verloren ging.

gn nadyjtehenden furzen Darlequngen jollen bdie in Betradht fom-
menben drei Moglidhfeiten fiir die FFortjepung der Grofidiffahrisdftraie
itber StraBburg hinausd nad) Bafel in gedrdngter Weije erdrtert werben,
und e3 joll dabei unterjud)t iwerden, iwelde bder brei Lojungen bded
Problems, ob Rpeinregulierung ober Seitenfanal ober Rheinfanalifie-
rung, fiiv bie Sdjiffahrt am vorteilhaftejten fein roird.

Die Stromregulierung, d. . die Herjtellung eined Nieberivajjer-
bettes, wie e3 3iwijdhen Sonbernheim und Strafburg ausgefithrt worden
ijt, jtellt, wenn jie tedhnijd moglich ijt, bom Stanbpunite der Sdiff-
fahrtdintereifen aud betradytet, ohne Biweifel die vollfommenite Lojung
ber Aufgabe dar, denn nur fie gewdhrleijtet unbegrenzte Cntwidelungs-
maoglichfeiten fiiv die GroBidiffahrt und ijt wictjdaftlid) am rationelljten,
ba bei ihr bie Trandportfojten am geringjten ausdfallen. Warum {oll
nun bdie Regulierung der Rpeinjtrede StraBburg-Bajel angeblid) nicht
moglich) jein? Jundd)jt wird Lehauptet, dbas Stromgefdlle jei zu jtart
und bdie Wajjergejd)windigteit zu grof, {o bap bdie RKleinwajjermenge
nidt audreide, um ein geniigend breites Nieberivajjerbett in der ndtigen
Ziefe ausdzufitllen, und baB bdie Querbauten (Bubhnen und GSrund-
jdtvellen) von ber Stromung eritort und fortgeriffen werben iiirben.
Beide Beforgnijje jind unbegriindet. Das Stromgefdlle direft unterhalb
Bajel betrdgt 1,00 m pro fm, alfo nur 0,37 m pro fm mehr af8 Dei
Stragburg, wojelbjt e3 = 0,63 m/tm ift. Diejer filometrijhe Gefdlls-
unterjchied ijt jo geringfiigig, daB er faum ind Gewidt jallt. Die
bom Qerfajjer diejes Wrtifeld aufgejtellten Hydraulijden Beredynungen
haben ergeben, dap e3 jehr wohl moglid) ijt, ein Niederwajjerbett von
mindejtend 100 m Sohlen- und 130 m Wajferjpiegelbreite mit 2,00 m
Tiefe unmittelbar unterhalb Bajel Herzujtellen, dad den Bebdiirinijfen
und UAnjorderungen der Grofidyifjahrt in jeder Hinjiht vollfommen ge-
niigt. Die Breite diefed Niederiwajjerbettes tviirde entjprechend dem ab-
nehmenden Stromgefdlle ftromabmwdrt3 von Bajel allmabhlid) wad)jen und
bet Stragburg 130 m in der Sohle und 160 m im Wafjeripiegel be-
tragen. Die Bubhnen und GSrundjdwellen brauden bei Bafel nidt
ftarter fonjtruiert zu werden al3 bei StraBburg. Die Bejdaffung bder
Baujtoffe fitr die Senffajdhinenwalzen, die jur Herjtellung der Buhnen
und Grundjdwellen dienen, ift injofern auf dber Stromijtrede StraBburg-
Bafel leichter und billiger al8 auf berjenigen abivdrtd von Strafburg,
al3 bad piel grobere RKiedbanfgejdhicbe (,LWaden”) unmittelbar jum Bau
berwenbdet werden fann, und tweil jum Bezug ber groBen und {dhweren
Genfjteine aud ben nafe liegenden Briiden bded Sdywarzwalded und
Raiferjtuhles piel geringere Trandportweiten zu itbermwinden fjind, al3
pied bei ber Regulierung abivdrtd von Strafburg der Fall war. Dar-
aus fann mit Sidjerheit gefolgert werden, dap bdie filometrifden Bau-
fojten fiir bie Regulierung der Stromjtrede StraBburg-Bajel erheblidh
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niedriger fein iwerden al3 bdiejenigen ber fertig regulierten Strede Son-
bernheim-Stragburg. Sobann wird bon ber gegnerijden Seite auf bdie
Sijteiner Juratalfjdywelle Hingewiefen, die ber Requlierung ein tveiteres
Hindernis entgegenjtelle. Diefes vermeintlidhe Hindbernid ijt aber bei
weitem nidyt fo jdhlimm und ausdgedehnt, ald ed bdie viel harteren Quarzit-
&elsbdante in der &Sohle der jogenannten ,Gebirgsitrede’” de3 Rheins
soijdhen St. Goar und Bingen mwaren. Gegenividrtig bilbet die JFjteiner
geldjdhivelle iiberhaupt nod) fein Hinbernisd; jie Ionnte Hodjtens erjt
nac) und nac) eined wexrden, wenn bdie Rpeinjohle jich unterhalb bder-
felben erheblid) vertiefen iviirbe. Durd) geringfiigige Sprengungen desd
mweidhen Jurafalfes und indbejondere durd) Unlegung von Grundidyvellen
unterhalb bder Feljenbanf, wodurd) eine Hebung bed Wajjerfpiegels
erzielt und bie Grojion ber Stromiohle verhindert mwird, fann biefed
vermeintlidhe Hindernid [eidht unjdyddlich gemad)t werden. Der Regu-
liecung ber ©Stromijtrede Strafburg-Bajel jtehen bemnadh durcdhaus
feine uniiberwindlichen Sdywierigieiten entgegen. Nad) der Anjidt bes
Lerfajjers biefes Wrtifeld ijt biefe Meguliexrung ebenjo gut und ebenjo
leicht burdyjithrbar ivie bdiejenige abwdrtd von Strapburg. Der ber-
seitige Bufjtand Der Stromjofhle und bed Fahrivajjers zwijden Bajel
und Stragburg gleid)t bemjenigen ber friiferen, unregulierten Strom-
jtrede vollfommen. Aud) zwijden Bajel und Strapburg zeigt uns
pa3 Ldangenprofil bed Stromes in der Talweg3ad)je dad befannte jdge-
formige Bild Hhoher Schwellen und tiefer RKolfe. Hier mwie bort bas
gleiche Bildb der tvanbernden Kie3bdnfe und der jerpentinierembden Tal-
mwegsrinne. Dabei ift bejonders zu befonen, dbag mande Taliwegsiiber-
ginge (,Sdwellen”) wijden Bajel und Strapburg viel bejjer aus-
gebildet jind, ald e3 bdiejemigen in ber unregulierten Strede unterhalb
Strafburg waren, und dap die mulden- und jdhalenjormigen Querprofile
jolcher natiixliden, gut audgebilbeten Ubergdinge eimer 10 fm langen
Stromitrede unterhalb Hiiningen jogar bei der Wufftellung bdes eljaf=
Iothringijhen Rpeinrequlierungsprojefted (Strapburg-Mobermiindung)
nachgeahmt worben {ind. DHdujig genug ijt e3 vor 1907 (Beginn ber
Regulierung Sonbernheim-Stragburg!) vorgefommen, dap bdie hodit-
gelegenen Talwegsjdywellen und bdie geringjten Fabrivajjertiefen nicdht
in ber Strede Strafburg-Bajel, jonbern in bder nod) unregulierten
Stromitrede unterhald Strapburg gefunden mwurden. Scdjon jeit 1908
wird die Grogid)iffahrt nad) Bajel bei guten Wajjerftinben — Haupt-
jachlich aljo im Sommerhalbjahr — mit mwirtjdaftlihem Nupen be-
trieben und der Bafjeler Rbeinhafen iveift eine erfreulicheriveife jtdndig
jteigende Berfehrsziffer auf. JInd lUngemejjene wird bieje BVerfehriziffer
anmwad)fen, wenn bdie Stromregulierung Strapburg-Bajel, die, ivie ge-
fagt, mit gar feinen bejonberen Sdymierigfeiten verbunben ijt, durd)-
gefithrt jein ivird.

Was ben Seitenfanal anbetrifft, der auf eljdjjijder Seite geplant
ift, jo bajten ihm im DBergleid) mit bem freien, regulierten Strom Bhin-
jidtlid) der Sdiffahrt alle WMangel an, mit benen jeber Sdyleujentanal
belajtet ijt, ndamlich ldjtige, eitraubende ufenthalte ber Sdhiffe und
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Sdyleppziige an den Sdleujen, umfitindlided Mandperieren und RNavi-
gieren beim Gin- und Wusfahren in und aud den Sdleujen, Betriebs-
unterbredjungen infolge Sufrierend im Winter und infolge bder er-
fahrung3dgemdap alle jmwei bis brei Jahre notmwendig werdenden mehr-
widentliden Kanaljperren zur Vornahme von JnjtandjeBungd- und
Ausbefferungsarbeiten. Durd) dbie langen Uufenthalte an den Sdhlenjen
unbd bDie geringere uldjjige Fahrgejdhmwindigteit in den Kanalhaltungen
ird bie Reijebauer von Strapburg nad) Bajel auf dem Kanal minbe-
jtend einen vollen Tag mehr beanjprudhen ald auf dem freien Strom.
Dadfelbe gilt fiir die Talfahrt von Bajel nadh) Strafburg. Der Sdhijf-
fahrtdbetrieb auf dem SRanal wird aljo bei weitem nidht jo leiftungs-
fahig und mwirtidyaftlich jein twie der auf bem ojfenen Rhein. Niemals
fann ber Seitenfanal mit jeinen pvielen Sdjleufen der Groidyiffahrt
bie unbegrenzte Entmwicdelungédmoglichfeit bieten tvie der regulierte, jreic
Strom. Dabei hat der KRanal nod) mancherlei Nadyteile und Gejahren
im Gefolge, die nidht ju unterfdyisen jind. Nad) den jranzdiijdhen Planen
joll biefer Seitenfanal (grand canal d’Alsace), der gleichzeitig ber Aus-
nitgung bder Wajjerfrifte bdiemen joll, bei mittlerem Rheinftande eine
jefundliche Wajjermenge von 800 bid 815 cbm abfithren; bei niederem
Rpeinftand mwird dbem Ranal alled Wajjer zugeleitet bis auf 50 cbhm
pro Gefunde, bie dem Strom ur Reinbhaltung bded Betted und Fur
Crhaltung des Fijcdhbejtanded Delajjen mwerden jollen. Der ganze jran=
30]ifcge Plan fommt, genau betrachtet, einer DBerlegung bded inter-
nationalen Rheinlauis auf fjranzofiides Hoheitdgebiet gleid), wogegen
bom GStandpunfte bed Volferredhtes Cinjpruc) erhoben iverden jollte.
Die Trodenlegung ded NRpeinbetted bdurd) berartige gewaltige Wajjer-
abzapfungen tvird eine tiefgehende Sentung bes Grunbdwafjerftandes
in ber redjtdrheinijdhen (babijdien) Tiefebeme und bamit eine erhebliche
Sdydadbigung der Bobenfulturen nad) jid) ziehen. Wie die rechtdrheinijche
Tiefebene dburch die Wustrodnung, jo wird bie lintdrheinijche (eljdjjijche)
purd) itbermdpige Durdndjjung leiben. Denn bei ber befannten, jieb-
artigen Durd)ldjjigfeit der fiejigen Taljohle jind jtarfe Siderungen und
Quellungen — jo mwie jie jdon lange betm Rpein=Rhonefanal an ber
Tagegdordbnung jind — ganz unvermeidlid); und bei etwaigen Damm-
briichen — am Rhein=Rhonefanal {ind joldje ojt genug vorgefommen —
oith bdurd) GEntleerung bder grofen, jeeartigen SKRanalhaltungen eine
namenioje Ratajtrophe fiir bie benadybarten Ortjdaften entjtehen. Und
weldhen ungebheueren Sdyaben wird in joldem Falle erit die Sdiffahrt
haben! Nberlegt man nod), dbaf forwohl die Ubzweigqung deé Ranald aus
pem NRbein ald aud) die Wiedereinmiindbung bdedjelben in den Strom
von Riedbdnfen verjperrt unb verjchiittet werden fonmnen, o wird man
erfennen, bap die Lojung ber Wujgabe durd) einen joldjen RKanal jehr
einjeitig und wenig empfehlendivert ijt, zumal da die Vaulojten bes-
jelben ein potenzierted Bielfadjed der Rieinregulierungsdfojten befragen
tverben.

Gine bejjere Ldjung al3 der Seitenfanal toiirbe wohl die RKanali-
fierung bes Stromes bdarjtellen, die den Einbau von Wehren, Schleujen
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und Krafjtivecfen vorjieht. Cine joldhe Ranalijierung vermag zwar bder
Oropidiffahrt ebenfalld bei iweitem nid)t bad zu bieten, wad die Re-
gulierung vermag, denn e3 {ind aud) hier die [dftigen und zeitraubenden
Nufenthalte an den Sd)leujen und bdie Unannehmlicdhfeiten beim Gin-
und Ausjahren in Kauj zu nehmen, aber {ie vermeidet wenigjtens bdie
TNachteile und Gefahren ded Seitenfanald. Nur hat die Sade im Hin-
blid auj bie gewaltige Gefdiebefithrung bder Oberrheinftrede Bafel-
Stragburg gewichtige Vedenfen. Hier liegen bdie Berhdltnifje anbders
al3 auf der Stromijtrede Bajel-Konftany, deren Ranalijierung mit Leid)-
tigteit moglich ift. ©3 fjteht zu bDefiirdhten, dap die ungeheueren iwan-
pernben Gejchiebebdnfe bdie Schleufeneinfahrten, bdie Wehrforper und
pie Turbineneinldufe volljtanbdig verid)iitten, jobah jowoh! bie Sdijfahrt
alé aud) die Kraftgewinnung gejtdrt und unterbrodjen mwiirben. Wer,
wie der Verfajjer diefed WUrtifels, bet ber Requlierung der Strede Straf-
burg-Neuhdujel (Mobermiindbung) bie elementare Bewegung bder Ge-
jchiebebdnte Jabhre lang beobadtet und durd) perionlidie Peilungen fejt-
geftellt Hat, wie jhnell die Grundidhivellen und Bubhnen wdhrend des
Baued meterhod) iiberjchiittet und verfieft rurden, wird bdiejfe Gefabhr
fiic die Ranalijationdwerfe twohl erfennen und jie nidht unterfcdhdagen.
Pan fonnte nun zwar einwenden, daf durd) den Cinbau von Wehren
in den Strom und die dadurd) bewirfte Anjtauung des Wajjeripiegels
bie Gejdyiebebewegung jum Stilliftand gebradt twird; aber bdiefer Cin-
wand ijt nidht jtichhaltig, denn bei Hodjwajjer miijjen die Wehre voll-
ftandig gedffnet werben, wodurc) der frithere Abflupzujtand wieber Her-
geftellt wird, jo daB bdie Gejd)iebebewequng {id) mwieber in Dder alten
LWeife bvollzieht. Die Verfiejung und Verjdiittung der Schiffahrts-
jchleujen, der Webhrfdrper und Kraftwerfseinldufe mwird unausdbleiblich
jein. Gine RKanalijierung der Stromijtrede Strapburg-Bajel in ihrem
perjeitigen ungeregelten Sujtanbde ijt, meined Cradytend, volljtandig aus-
jichtdlos, ja jogar im hodhjten Grade bedenflich. Crjt wenn durd) vor-
herige FRegulierung eine Stabilijierung und gleichfdrmige WAusbildbung
per jept nod) in jtindiger Ummdlzung befindbliden Stromijohle erreicht
fein tird, fann 3weds Ausniibung der Wajjerfrdjte an ben allmdabhlichen
etappentveifen Cinbau von Wehren und RKraftiverfen mit Sdifisjdhleujen
gedacht werben — allerdings zum Nadyteil der GroBidhiffahrt —, vor-
her nicht. Auf die hier lauernden Gejahren fann im Jnterefje der Basler
Rpeinjdiffahrt nicdht nadydriidlid) genug Hingetviefen werden. Fiir ben
Hydroteften muf hier derjelbe Grundiab gelten, vie fiir den Mediziner,
ndmlid):  Praesertim nil nocere!” ®ar leicht fann Hier ungeheuerer
Schaden angeridhtet und die ganze Sdyiffahrt nach Bajel ruiniert werden.
Caveant consules!

Aus allebem folgt, dap zunddit nur dbie Regulierung der Strom-
ftrede StraBburg-Bajel, d. §h. die Fortfithrung ded Niederivajjerbettes
iiber Stragburg hinaus in Betrad)t fommen fann, die fid) mit ver-
haltnidmdRig geringen RKRojten — nad) meiner SdaBung etwa 20 Mil-
lionen Goldbmarf — audfithren ldgt und bdburd) die der Gropidiffabrt
eine unbegrenzt leiftungdjdibhige, den PHochjten WUnjpriihen geniigende
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Wajferftrape gejdajfen mwicd, gegen die Seitenfanal und Stromtanali-
fierung nie aujfommen fonnen.

Wuch fiir die altehriviirdige Hanbdeldftabt Bafel mup der hanjeatijche
Wahlfprud) gelten:  Navigare necesse est, vivere non necesse!‘

Die geldidtlidben Cntwidlungsbedingungen
Der {dhiveiseriiden Woltswirt(daft.

Lo
Decmann Badytold, Bajel.

L

Q\n bder eigenartig abgejtuften Stala der Lebensdwerte und Kulturgiiter
r\s ped Sdyweizervolfes jteht die Wirtjdhaft an einer dyarafterijtijch
hohen Stelle. Das wirtjdyaftlidhe Jnterefje und diejenigen menjd)lichen
Qualitdten, die e3 ndhren oder von ihm gendhrt tverdben, die RKrdfte,
bie ben wirtidajtlicdhen Criolg bedingen, nehmen im RKreije ded (dhvei-
serijchen Bolf3lebens eine zentrale Stellung ein. Das jpringt vielleicht
nidht jo in die Wugen wie bei der Betradhtung der jiingjten Sejdyichte
einiger anderer Bolfer, bei demen das mobderne fapitaliftijch-indujtrielle
TWefjen mit jajt ploplidem Cinbrudh vor ein bid wei Menjdenaltern
ither univictichajtliche Lebensjormen der BVergangenheit und frafjtlos ge-
toordene Wirtjdhaftéformen Perfiel. Jnuerhalb ded Verlaufd der Gejamt-
lebensturve ded Schweizervolfed hat jid) die Teilfurve der wirtjdhaftliden
Cntwidlung nidht jo rajd) und jteil aujgerichtet mwie 3. B. in Deutjd)-
Tand in der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts. Denn die Cntwidlung
sur fapitalijtijhen Jndujtriewictihait jept in der Sdhweiz bpiel friiher
ein. Das Rejultat ijt, auf das Heute gejehen, mwie gejagt:

1. innerhalb des Gejamtlebensgebieted: eine beinah Hypertrophijde
Ausbildung vesd wirtjdhaftlichen Jnterejjed und der wirtjdhaftlichen RKrifte,
gendhrt 3. T. vom Blute eingejdhrumpiter Lebensdiverte anderer Art;

2. innerhalb der Gejamtmirtjchait: eine beinal hypertrophijche Wus-
bildbung ber {Jnbuftrie im LBerhdltnis zur Landwirtidaft, wobei aller-
ping3 auc) die Gropindujtrie mit einem Tropien bdemofratijchen Oled
gejalbt erjcheint, d. §. feine Betriebe {id) in3 gany GroBe ausmwad)jen
lapt;

Anmerfung. Statt eined ausdfiibrlichen Literaturverzeid)nijjed und ftatt
eined dburdygefithrten Wpparated von Hintweifen bejdyrdanfen wir und darauf, einige
Sdyriften und Abhandlungen zu nennen, denen wir in vieler Hinjicht zu Dant
verpflichtet find: §. Landmann, Der {diveiz. Kapitalerport, in der Jeitjdhrift
fiir jhmweiz. Statiftif und BVoliswirtjdaft 1916. Tr. Seerin g, Grundziige einer
jdhmweiz. Wittidhaft3gejhidhte. Bern 1912, Decrfelbe: BVon der Crportfiyxuftur
ber jdhmeiz. Voltdwirtidaft, im Polit. Jahrbud) ber Sdhweiz. Cidg. 1913. B. H.
Sdmibdt, Die Sdweiz und die europdijde Hanbeldpolitit. Jiirich 1914. Der-
jelbe: Die jdhmeiz. Jndujtrie im internationalen Konfurrenzfampf. Biirid 1912,
H. Wartmann, Jndujtrie und Hanbdel de3 RKantons St. Gallen.
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