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Die Ablentung bes WVertehr8 von der Rbeinlinie 3

Die Ablenfung des Wertehrs pon der Rheinlinie.
Lon
Sean H. Frey, Bajel.

%on diefemt Handeldverfehr zwijden Antiverpen und Bajel wupte man
r” jogujagen in Franfreid) nichts und ed bedurfte ded RKrieged von
1914 i3 1918, um und 3u zeigen, baB die Sdpveiz durd) Franfreid) hin-
durdy verproviantiert werden fonnte.” Dieje Worte ipracf) por eta vet
Jahren Herr Wange, Dirveftor der Orleandbahngefellidhaft in einer Zagung
der frangojijden ,,Association Nationale dExpansmn économique*’.
Wenn er damit hat fagen wollen, da man in Franfreid) niemald daran
vorher gedadyt habe, den jdyveizerticdhen iiberjeeifhen Tranjit bon den bi3-
ber beniigten Cin- und Ausdfubrlinien zuguniten ver franzdjijden BVerfehrs-
wege abzulenfen und ihn jo etwad mebr unter franzofijden Cinfluf 3u
bringen, jo Hatte dad feinedwegd der Richtigleit entiprochen, denn in Frant-
reich bejdyaftrgt man fich jdhon jeit Jabren mit der Frage, wie der jdpvel-
serijdhe Ausland3verfehr zur Alimentierung ded franzdiijden Babhnnehes
und der franzofifden Seehafen etivad mehr herangezogen, und 1iie Ddie
Sdyweiz, ohne fithlbaren Drud, nach und nad) in eine in gewifjem Sinne
von Franfreidh abhdangige Berfehrspolitif hineingefchaufelt twerden fbonne.
Jiod) jind und in guter €rinnerung die zablreiden franzdiijden Rebdner,
wte de Piongie, Herriof, u. a. nt., die und die Rhonejdjiffahridintereijenten
der welfdhen Sdyveiz und ihre Freunde in Jiiridh) in den Jabren 1918
bi3 1920 in die Sdyveiz gelodt haben, damit jie unsd in den jdmeidlerifd)-
jten Tonen die Vorziige eined engeren Anjd)lujjesd an die franzdjijden BVer-
fehrsmwege Derborhoben. Die Tone find verrvaujdt, aber Taten jind thnen
nie gefolgt und 613 heute ift nody nichtd getan tworden, um eine bejjere
Berbindung mit nur einem der franzofijden atlantijden Hdafen bherzu-
itellen. Und trogdem {jind die Tome nidht jpurlod vervauidht. Cine Folge
baben fie gehabt, wenn aud) nidht zuguniten der Sdyveiz, jo dod) zuguniten
Sranfreid)d, dejjen werdende Rbeinpolitif durd) die Vortrdge der franzo-
jijhen BVerfehradpolitifer mit bderart diblomatijdemr Sejdyd eingeleitet
worden war, daB dad ,Bolf der Hirten” zu etnem betradhtlichen Teile iiber
den  gleiBneriiden Lerfpredpmgen den unendlidien Wert bder
YMiheinroute vergak.

Wir fonnen aber nod) weiter guriifgehen, um feftzujtellen, dag Frant-
reid) fdhon borher mit dem Gedbanfen umging, jid) den {dweizerijchen Ver-
fehr zunube zu madjen. BVerfolgte nicht die mit franzofifdhemn Gelde erbaute
Lotjdbergbahn den Swed, bden Berfehr bder franzdiiiden Nordjeehafen
Diinfirden. Rouen, Havre iiber Parid via Bern-Brig-Wailand mwejentlich
abzufiitgen (50 Rilometer) und die Transporte von Nordfranfreidh und
aum Tetl Belgien durd) dieje Bahnjtrede tmmer mehr bon der Rbeinrvoute
abzulenfen. Pan wird einmwenden, daf ja in diefem Falle die Transdporte
inmterhin den jdyveizerijen Bahnlinien zugehalten iwerden. Dad iit
ridhtig, aber die Qotjdbergbahn ijt Feine {dhveizerijhe Staatdbabn, jondern
eine Qonfurrenzlinie derjelben und ihre eventuellen Gewinne wandern an
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ote audlandifden Seldgeber ab. Der effeftive Nuben der Transporte ift fiiv
unferen GStaat groger, wenn die Trandporte auj der Rbeinvoute, per Bahn
oder per Waffer in Bafel eintreffen und alddann mit der Gotthardbahn
PMailand zujtreben. In Crfenninid dejjen hat aud) die BVerfehrdpolitif der
Bundesbahnen dem Ltjdyberg ftetd die Rolle zugeidoben, dad dritte Fe-
letfe Ded Gotthards zu jein.

Pan fann ed jdeinbar in Franfreid) nidht verwwinden, dag von jebher
der jdyweizerijde iiberjeetfdie Tranjit zum qrokten Teile iiber die auper-
franzofijden Nordjeehdfen ging. So famen 1913 694,000 Tonnen Giiter
aud Ueberjee iiber deutidje BVerfehrdiwege in die Schiveiz und nur 244,000
Tonnen iiber franzofijde, und fitr die jdyvetzerijde Ausfubr hatte jidh) ein
faft abnlidhed Verhaltnid ausdgebildet, trogdem die franzofijden Wejthdfen
den iiberfeetidien Bezugsdlandern ndher gelegen f{ind ald die Nordjeehdfen.
Pan redynete ausd, daf die Strede von Bordeaur nad) Newyorf um 300
Seemetlen, diejenige von Bordeaur nad) Panama um 500 und nady Siid-
amerifa um 600 Seemeilen fiirger fei alg die Strede bon Hamburg nad
diefen fernen Riiften und daf Bordeaur gegeniiber Antiverpen von Neip-
porf um 200 und von Rio de Janeiro um 500 Seemeilen ndher fei. Jn
den frangofifden atlantifden Hafen, in Bordeaur, St. Nazaire, Nantes,
Brejt, La Rodyelle, Rodefort, La Pallice begann man den jdveizerijden
Ueberfeetrandporten bdie grobte Aufmerfjamfeit zuzwwenden und mit dem
jdhwetgertidien Tranfit zu liebaugeln. Sn den eingelnen Hafenijtadten ent-
jtanden RQofalfomiteed zur Forderung der BVerbindungen mit der Sdyweis
iiber dag franzdjijde Plateau central. Die ,Tabletted ded deur Charented”
fdrieben am 10. April 1919 u. a.: ,Stelle man jid) vor, wad fiir eine
Quelle ded Reidhtums, nidyt nur fiir und (Rodelle), fondern fiir alle Hdfen,
fiir die gange Gegend, fiir ganz Franfreid), die Sdhaffung eines Eifen-
bahnneled wdre, dad die atlantijden Hafen mit dem Jentrum Guropasd
verbinden ipiirde.” Und bdie Handeldfammer vbon Bordeaur jdrieb dem
ermahnten Blatte jodann, dab aud) fie dem Lofalfomitee zur BVerbejjerung
per Cifenbahnlinien zwijden Bordeaur und der Schiveiz beitrete, aber aud
pen ,allgemeinen Komiteed von Paris, die, ohne einen unjerer Vjean-
hafen bejonderd zu begiinjtigen, jidh bemiiben, die Aftion aller interefjierten
Sandeldfammern zujammenzufajfen, um unjerm Land den {diveizerijden
Lertehr zu erbalten.”

Nud) von jeiten der Sdywets wurden die Beftrebungen der weftfran-
s0fijdhen Riifte lebhaft unterftiibt. JIn Genf bildete fid) eine Seltion der
internationalen Gefellidaft ,,Suisse-Océan®, naddem f{don bvorber auf
Snitiative der Genfer . Sigg, M. Rouff, F. de Rabourd, M. Peter, €.
Gyfin und Francid Reverdin eine ,,Association de la Suisse & la mer™
in dbie Crideinung getreten war mit dem jtatutarijden Bred, ,fid) fiir alle
Studien zu interejfieren, die den Swed hHaben, die Berbindungen der
Sdywetz mit den benad)barten und trandogzeanijden Jdandern durd) den
Wajferveg oder durd) die Cifenbahn zu verbejjern und ausdzudehnen umd
fie su verfniipfert und befannt zu maden.” n den Beitrittd-Cinladungs-
sitfularen vom' Marz 1919 war zwar darauf hingewiejen, dag die ,Afjo-
ciation” fidy fiir bie Forderung aller BVerfehrdivege jorvohl nady dbem Mittel-
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meer und nad) dem atlantijden Lzean alsd aud) nad) der JNordjee und nady
dem adriatijdien Meer ind Beug legen Iverde, aber bidher hat man iiber
die Friidhte der Tatigfeit diefer Gejellidaft jehr wenig vernommen. Offen-
bar ift man iiber die oratorijchen Reijftungen nicht hinaudgefommen und,
da man Deutidland nidht als ,Boifin” im Sinne der Statuten zu be-
tradten {deint, hat man jih um den Weg nach der JNordjee jehr wenig
befiimmert und jid) in der Hauptjadye darauf verlegt, die franzojijche NRbein-
politif nad) Kraften zu unterjtitgen. Wenn dieje Rheinpolitif wirflicdh ein-
mal der Sdywetz irgendiveldien Nuken bringen wird, dann fann die ,Afjo-
ctation” big beute wenigjtend auf einen pojitiven Criolg zuriidbliden,
aber eben nur dann... Wie die eigenartige Weentalitat diefer weljdh-
jdmwetzerijhen Suijfe-Lzean-Gejelljhaften in der Preffe vorbereitet wurbe,
vad ijt noch zu gut in Crinnerung. Nur eine fleine Probe jer mir hier
3u erinahnen geftattet: Ter Deldberger , Démocrate” jdhriedb am 18, Wpril
N7 in einem Artifel mit dem ZTitel , Unjere wirtihaftliche Sufunft ift
nidyt auf demt Rhein” und mit der Unterjdrift L. L.-D. folgended: ,Ant-
werpen, Rotterdam, Hamburg ufo., diefe Hafen, die man unsd alz End-
punfte unjerez Wajjerjtrafennetes voridlagt, find Sadgaifen, deren Ver-
jtopfung jicher zu leidht 1ft. Anderd verhalt e3 fidh mit den atlantijdhen
Safen, den Hafen von Bordeauy, tanted, Breft, Havre ufw, It es nidht
logifd), den ganzen amerifanijden und britijdhen BVerfehr durd) Franfreid
bindurd) zu bewerfitelligen, o der Durdygang in einem ebenen Land,
deffen Flitjfe und Kanale glangende, zu einer beinahe unbegrenzten Entivid-
[ung fabige LVerfehramoglichfeiten bieten, auferordentlid) leidt ift.” Hat
ver Gewabhrzmann des ,Démocrate” wohl jemald die franzsfijden Wajjer-
ftraBen gefeben und die iiber dad Jentralplateau von Franfreid) fithrenden
€Cifenbahnlinien mit ihren betrddytlidhen Steigungen, ihren Kurven von
250 Peter Radiud und ihrer Cinfpurigfeit? Weik der Wann, daf auf
allen franzojijden LWajjerjtragen zujammen bder WVerfehr nidht jo grof ift
wie Dderfenige ded3 Rbeinftromed allein, daB der gejamte Wafjerftragen-
berfehr in Franfreid im JFahre 1909 jidh auf rumd 35,6 Millionen Tonnen
belief, wabrend der Rhein einen Verfehr von nahezu 50 Millionen Tonnen
aufinied? Weik er, dap die frangdiiihen Strome nur in ibrem unters
it en LQaufe der Grojidifiahrt dienen fonnen, daf aber die Kandle bei den
Schleufenabmejjungen von nur 38,5 Meter Linge und 52 Vieter Breite
nur Kabne von einer marimalen Ladefdbhigfeit von 300 Tonnen zulajfen?
TWeih er, daB ein Kabhn, der von Bafjel iiber die frangofijden Wafferftragen
nady Nantes gelangen will, tund 247 Sdleujen zu iiberminden hatte und
pap er dabet Ranaljtreden durdhfahren miiBte, die nur Kdahne mit Hhoditens
100 Fonnen [adung zulajfen? Wei er, daB die franzdfijdhen Hafen, die
fiir die LVermuittlung der jdpveizerijdhen Ueberjeegiiter in Betrad)t famen,
midt die notigen Nmidlagdeinridhhungen bejiten, vie die nordifhen Hafen,
daB thnen die jdywimmenden Clevatoren der nordifdhen Hdfen, die einen
Umidlag vom Seefdhiff in den Binnenfahn ohne Anlegen am Quat ermda-
lichen und daber die Scnelligleit ded Umidlags auf das hodite fteigern,
feplen, dak groge Hafen wie 3. B. Qe Habre nicht einmal iiber geniigende
Ctienbabnlinten zur redptzeitigen Abfubr der Giiter verfiigen? Das find
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die ,gldamgenden, zu einer beinabe unbegrenzten €Entividlung fabigen BVer-
fehramoglidfeiten”.

Sranfreid) bat fidh) in den [ebten Degennien nidyt tm geringften bemiiht,
jeine Wafferftragen zu threm Redite fommen zu lajfen und audy nur einen
Fleinen Teil deg ehemaligen PLrogramms Freycinet zu verwirfliden. Und
warum? LWeil die in Parid allmdadtigen Cijenbahngejelljhaften die Kon-
Furrenz der WaijerftraBen nidit geduldet und einer weiteren Entwidlung
derfelben jeded nur moglide Hindernid in den Weg gelegt Haben. Heute,
im Beitalter der Wajjeritrafen zeigen jid) die Ditteren Folgen etner unter
dem Drud ded Privatfapitald jtehenden BWerfehrdpolitif. ,Wir haben ber-
faumt, die Qoire, die Seine und die Sadne zu vbertiefen und diefe natiir-
[idien Wege unter fid) sujammenzujdlieBen und fie wieder mit dem Rbein
3u berbinden, {o dap bdie direfte Sdjiffahrt zivifden unjern Wefthafen und
Mitteleuropa fidergeftellt ift. Dad mwar indefjen dad einzige Wittel, die
Qundidaft ded leteren mit €rfolg den Deutiden ftreitig zu maden,”
jdrieb &. de Raulin im Supplément Financier der ,Information” pom
10. PMai 1922 und bezeugt damit, dbaf man in Franfreid) die Unterlajjungs-
fiinde gang gut fennt, die man an den Waiferjtrafen begangen.

Nud) in der Eifenbahnpolitif wurde in Franfreid) ein groBer Febler
padurd) begangen, daB alle Babhngejelljhaften ihren Gejdhafts- und Ber-
fehramittelpuntt in Parid haben und dort allzu jehr unter dem Cinflug
eined fidhy iiblidyeriveife im Brennpunfte ded Janded jonnenden, aber aud
geblendeten Wilieus ftehen. Nus der Notwendigleit, die nationale Einbeit
3u wabhren, hat fdon dad Konigreid) alle HauptftraBen jo angelegt, daf
fie von Parid aud nad) der Peripherie ded Landed audftrablen, und aus
pemjelben Grunde und um regionalen Stromungen jtandzubalten, hat aud
nachbher die Revolution und nad) ihr dad Katferreid) die gleide Verfehra-
politif verfolgt und audy die Cijenbahnen Haben bdie Tradition iitbernom-
men. Wie bdie friiheren Hauptverfehrdivege, jo gehen audy die heutigen
Eifenbahnnese vom LQandedmittelpunft Varid ausd, jo daf nad) einem Aus-
iprudie ded bereitd ermwdbnien Verfehrdpolitiferds &. be Raulin ,fie genau
ein Spinnes bildben mit Parid ald VHitelpunft”. Dad hat natiirlid) heute
feine {diveriviegenden Folgen, denn ed fehlen den atlantifden Seehdfen
die guten Transverfallinien bon der tlantif nad) [yon und Senf, welde
pen Aftiondradiud der Seehdfen eriveitern fonnten: ed fehlt die Direfte
von Stragburg nad) den beiden Enden der Lyrenden. CEingig in der Ridh-
tung Sdywetz (Bafel)-Antwerpen fithrt eine vorziiglidhe Giiterlinte. Heute
bebauert man diefe ungliidliden Verfehrdverhaltniffe und mit Redit haben
fich, mwie oben gejdhildert, die wejtfranzofijden RKiiftenftadte fiir die Sdai-
fung guter €ijenbabnverbindungen mit {yon und Genf eingefest. Eine
ganze Anzabl Projefte find dafiir entivorfen worden, Wan will eine Linie
jdaffen, die mit PMarimalgefalen von 10 m/m und einem Winimalradiud
pon 500 Meter fiir die Surben die Wefthafen mit Lyon verbindet. Pan
erivartet bon einer jolden Rinie eine ftarfe Vermehrung bder Riidfradt
fiir dbie in den franzdfifden Hafen anfommenden Seeidyiffe. Died tviirde
aud) fiderlid) eintreten und aud) die Sdiveiz iviirde von der Verbefferung
der RQinien iiber dag Sentralplateau ihre BVorteile haben, aber die gewaltige
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Berfehrdvermehrung, die man in der ivelfden Sdyvetz und in Weftjrank-
reid) davon erbhofft, mwiirde angefidhtd bder mwefentlid) billigeren Fradien
auf den Babhn- und WafferftraBenivegen bon der Sdiveiz nad) Antwerpen,
Rotterdam und Hamburg jdon wegen der Tarifpolitif der franzofijden
Babhnen und wegen ded an Sdyifane grengenden frangsfijden Formalidmus
niemalg eintreten. Die vielfad) erhobenen Shlagivorte ,Plateau Central
Port de mer" und ,,Central Pacific de la France”, in bdenen fjidh die
grofen Hofinungen, die man in gewiffen Sreifen Franfreichs auf die BVer-
befferung der Weft-Lft-Qinien jest, wiecderipiegeln, werden die Sade nidt
au dandern bermogen und aud) den jdyveizerijdien Tranjit nidht in der ge-
wiinjdten Starfe anloden. Die Hoffnungen Gironsd, ded Ptaire von Rode-
fort, die er am 1. April 1919 in den ,Red Tabletted ded deur Charented”
in folgenden Worten zufammenfaite: ,Diefe Linte wiirde die bedauerlidhe
Qiide ausfiillen, die augenblidlidhy in unjerm Cijenbabhnipitem beftebt, das
itber feine eingige gute FTrandverfallinie von €t Nazaire nadhy Nevers
verfiigt,” werden jich faum erfiillen.

Dap diefe gange Berfehrdpolitif darauf ausgeht, die Schiveiz ,vom
peutfhenn Joche zu befreten”, dad bheift den {dpveizerijdhen iiberfeeifdien
Tranjit von der Rbeinlinte auf die frangdfijden Berfehrdvege ab-
aulenfen, gebt aus bden eriwahnten Sitaten zur Geniige bhervor. WAber
piefe Politit zeigt fih nidht nur im Weit-Oft-BVerfehr, jondern namentlicdh
mit einem gewijjen Drude, wie er in der Behandlung der Rbeinfrage grell
and FTageslidt getreten ijt, 1 Nord-Giid-Verfehr., Wenn man bedenit,
paB von der jdpveizerifdhen Cinfubr von rund 10 Millionen Tonnen jahr-
fid) 5 Millionen Fonnen Bajel ald Cingangsdtor benuben, fo muf man fid
aud) fogen, daf in der Ablenfung diefed Verfehrs fiir Franfreidh viel mehr
au holen ift ald in anderen Lerfehradrelationen.

St Jabre 1917 hat der Geograph der Parifer Univerfitat Bidal de la
Blade in einem iibrigend jehr lefendiverten Budye ,La France de I'Est”
in lebbajten Farben ausgemalt, wie Franfreid) am Rbeine zur Stiige dor
Unabbangigteit Hollandd und der Sdyveiz werden iwiirde. Dariiber, dak
pas Uebergewicht der deutidhen Flotte auf dem Rbeine viel mehr auf wirt-
jdhaftliden Urjadjen berubt ald auf der politijdhen Bugehorigfeit der ldng-
e Strede des jdiffbaren HRbheinsd, geht er ohne weitered hineqg. Dafiir
aber verlangt er, dag die Mbeinjdiffabrt in Strakburg fiir emwige Reiten
thren @dlubuntt finde, denn Stragburgsd wegen habe fid) dasd JInterefie
Franfreid)s der Rbeinfdiffabhrt wieder zugervandt. Auf Seite 233 [dhreibt
er: ,, Wahrend die Deutfden die Verlangerung der Rbeinfdiffabrt bisd Bafal
und dariiber hHinaus anpreifen, fragt jidy dad €ljak, wad fiir ein Jnterefje
e3 an diefem Plan finden fann-und antivortet: feined. Strakburgd Be-
peutung [iegt in feiner RQage al8d natiitlidher Cndpunft diefer Shiffahrt
und n den gejdidtlichen Durdhgangditrafen, die Sutritt erftens zu JLoth-
ringent und dariiber hinausd gegen Larid geben. JIn bdiefer LQage liegt die
Urjade dafitr, daf die Jntereffen der betden Ufer audeinandergehen. €3
fann fein, bak dad redite Ufer glaubt, feine Bufunft liege im Often. UAber
ed it unbeftreitbar, dag dad linfe Ufer dad grogte Jntereffe daran hat,
im Gegenteil alled aufzubalten, wasd ihm von diefem rheintiden BVerfebr
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su entgletten drobf, der in feine neuen Hafen einmiindet. €3 Hat die
Mittel dazu, weil fid) in Stragburg felbjt dad fiinftlidhe Ney anjdliekt,
dag mit Hiilfe bon Anftrengungen und Opfern gejdaffen wurde und das
fiir dag Cljab die wirflidhe Verlangerung der Rheinidiffahrt bildet. Diefen
Cndpunft fluBaufoartd bverlegen, wiirde beiBen, diefen natiirlichen Ber-
haltnijjen zuwider bandeln. JIn vollem Bewuptiein jeiner Intereffen und
mit dem bereditigten Stolz auf ein Werf, das ein Teil jeined Crbgutesd ift,
antivortet alfo dag C€ljag den Urhebern bdiefer ausd verjdiedenen Gefidhts-
punften folgenden Betradhtungen: ,Sdliehlid) haben wir unfere Kanale;
fie bilden ein groBed LVermogen.” Jn feinem RKampf gegen jeine Rivalen,
{hreibt der Gejdaftsfiihrer der Handeldfammer, beabfidtigt StraBburg
im hodyit moglidgen Ptap bon dem Beftehen der alten franzsfijen Kanale,
die in jeinen Oafen endigen, Vorteil zu ziehen.”

Und in einem ipeiteren RKabitel jdreidbt er auf Seite 251:

»Die BVerbindungen zwijden Ojtfranfreidy und dem Mittelmeer jind
ourd) die Natur borgezeidmet und durd) die Gejdjidte gegeben. Die Frage
der BVerbindung zwijden Wojel und Sadne bejteht feit den Romern. Das
Snterefje tjt in der Tat offenfiditlicd); jenfeitd der Waldfdamme der Vogefen
und der burgundijden Pforte, die Belfort und Pontbeliard betwadyen, zeigen
fidh auf einmal zwet Strafen mit tveiten Ausbliden: diejenige der Wejt-
jdhiveiz und diejenige ded Sadnetaled. Die eine und die andere diefer
Gegendent find zu wiederholten WPalen im gleiden Schidjal vereint ge-
wefen: fie baben fritber in einer gemeinfamen 3ibilifation diefelben bur-
qundifchen €indringlinge aufgefogen und e3 befteht eine gewwijje Aehnlich-
feit Der Spradhe und der Sitten zwifden den beiden politifd) getrennten,
fih langs der Abhdange ded Jura erftvedenden Gegenden. Aber bdie loth-
ringijdhen JInduftrien haben ein offenbared Intereife darvan, die Wege,
die bon der Wejtidyweiz audgebhen, nidht unterbinden zu lalfen. &Sie haben
beiejen, daf fie defien bemuBt warven, algd jie mit ihren Kabitalien und
Sngenteuren dad  groBartige Werf ded Liotjdhbergtunneld unterftiiten,
durd) den der divefte LWeg zwijden Belfort und dem Simplon vollendet
worden ift. Diefe Diagonale jtellte die jdhnelljte Verbindung zivijden der
[othringtjd-ardennijden Jndujtriegruppe und Ptatland her.”

MWas der Parifer Geograph will, geht aud diefen wenigen Worten
deutlich genug Hervor: die Unterbindung der Rpeinjdiffabrt in Strakbura,
Stragburg alg oberjter Endpuntt der Rbeinjdiffabrt und mwidtigiter Uni-
jhlagdplag der {dpveizerifhen, italienijden und fiidojtiranzdfijden Giiter
pom Rheinjhiff auf die Eijenbahn oder dad eljdjjijd)-franzdfifde Kanal-
fhiff. Der {dyweizerifhe Weigen aus Amerifa, die fiir die Sdhveiz und
Stalien beftimmten Sohlen von der Rubr und der Saar jollen nidyt mebr
tm Qahnrvaum nad) Bafel weiterfabhren, jondern in Stragburg umgeladen
werden, wad natiirlid) die Roften erhoht, und, da fiir den italientjden
Tranfit durd) die Sdiveiz die Fiithrung iiber den Gotthard ausdgejd)lofjen
dre, wiirde die Hauptlinie der jdiveizerijdien Bundesdbabhnen, der Goti-
hard, in feinem Berfehr einen empfindlid) fiihlbaren Riididlag erletden.
Daf aber die Jdee bon der Ablenfung ded BVerfehrd in Strabbug bom
internationalifierten Rbeinftrom auf die nationalen franzofijden Verfehrs-
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wege auf iiberaus guten Boden fiel, zeigt der Umitand, daf man fid) dort
bereitd auf die fommende BVerfehrdentwidlung einjtellt. €8 liegen bereits
PRrojefte vor fiir die Crivetterung der Hafen und die Anlegung gr’dBert‘r
newer Hafenbajjin {iidlidh von StraBburg am Rbein, die zujamumen eine
Umidlagdmenge von etiwa jed)3 Wiillionen Tonnen bewadltigen fonnten,
wahrend der heutige Wajjerverfehr Stragburgd jich auf rund anderthalbd
Millionen Tonnen belauft. Scdwn gletd) nady Abjdhlul ded Waffenitill-
itanded bHaben die Stragburger tn ihrer Lofalbrejje mit allem Nacdhdruc
den Standpunft vertreten, daB die Weiterfithrung der Sdhiffahrt nad
Bafel mit allen Witteln befampit werden miiffe, und Hunderte von Wrti-
feln gingen im gleiden Sinne durd) die franzdiijdhe Prejje. Das {hipei-
serifhe Begehren um Berbefjerung der Rbeinwajjeritrafe zwijden Strak-
burg und Bafel wurde vom ,Journal d'Alface-Lorraine” mit folgenden
Worten abgetan: ,Pan fieht jofort, auf was diefes Begehren Hingtelt: ein-
nal der Sdpvetz einen freien Audgang nady der Nordjee fiderzuftellen: und
dann namentlich aud Bafel auf Koften Strabburgd den Endpunft ded Um-
ichlags auf demOberrhein zu maden, und jo der Haudptitadt der Nordidyveiz
die Deneidensgiverte Stellung eines Groghafens vonMitteleuropa zu fichern.”
Die franzojijdye Regierung Hat fih den Strafburger Wiinfden jofort an-
gejdhlofjent, aber nidht allein, wim den iwieder gewonnenen Provingen gleid)
mit der Verwirflidhung eined ihrer heiBejten Wiinjche entgegengufommen,
jondern namentlidy dbarum, tweil die Stragburger Lerfehrdplane auf Ab-
fenfung ded BVerfehrd von der Rbeinlinte dem frangdiijhen Llane, die buz-
gundifde Bforte zum Dbedeutenditen Verfehrdidlaud) im Fontinentalen
Tord-Gitd-Lerfehr zu madien, in jeder Beziehung entipredhen. Damit will
Franfreidh nidht nur die eljaififdhen Kandle alimentieren, jondern aud) dasd
elfaffijhe Bahnnes, die innerfranzsfifhen Kandle und bor allem den Hafen
von Parfeille, der unter allen Umjtanden einer Vermehrung der Riicdfradt
bedbarf, wenn er fid) weiter entivideln und die Konfurrenz von Genua und
Savona audbalten joll. Lerfdyiedene groBere Arbeiten, die zum Teil be-
reitd in Angriff genommen und zum Teil bejdlofien find, [affen die Crnit-
haftigfeit des franzojifdien Planes deutlidh erfennen. Wir ermwdbhnen die
groBen Eriveiterungdbauten im Hafen von Marfeille, die Critellung eines
fanald von Marfeille zur Rhone unter Benubung desd , Etang de Berre®,
die Berbejferung der RbonejdiffahrtditraBe, wobei e Franfreid) weniger
auf eine Verbindung mit dem Genferjee anfommt, ald auf eine joldie mit
vem Fiinftigen umgebauten und fiir Schiffe von 1200 Tonnen eriveiterten
Rpein-fhone-Ranal. CEriwdahnen wir weiter nod), daf bet der Behandlung
ved Gefegezentourfed betr. den Ausbau der Rhone im franzdfijden Senat
Senator Gourju alg Beridyterjtatter am 24. Mai 1921 folgende Ausfiih-
rungen gemadt hat: ,Der Rboneweq, durd) den Qauf der Sadne und den
Rbhone-Rhein-Ranal big Bafel verlangert, joll die Sdyveiz ausd der SBone
deutfhen Cinflujfed, der auf jdyveizerifhemt Gebiet durd) die Nahe des
Rbeind bedingt ijt, lodlojen. €rv joll, indem er in StraBburg endigt,
aleidpeitig den wirtidaftliden Anidhlup bded €lja, Ddeffen natiirlidher
Audgang bder deutfdhe Rhein mwar und zu fein fortfahrt, bedeutend
erfeiditern. Gr fdlieht endlid) in StraBburg an bdie grogen Hdfen bon
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ntwerpen und Rotterdam an, die er in direfte Werbindbung mit [yon,
Marfeille und dem Veittelmeer bringt.” Und der Beridperftatter der Fi-
nangen fiigte bei, dag nady dem Projefte eine WafferjtraBe bon Marieille
nad) Stragburg gejdafien werde, die Straiburg zum grogen europaijden
Rentralhafen madie. Diefe Wajferitrafe miifje nad) beiden Seiten hin offen
fein, 0. b. nad) den Rbeinmiindungen und nad) Warfeille, Bon der durd
die Sdyveiz gehenden Berbindung der Rhone mit dem Rbein, dem fHipei-
serijen Pittellandfanal, war dabet nidht die Rede. Wenn man die Sdifi-
fabrt auf dem Rbeine nur big Stragburg und nidht weiter hinauf will ge-
lamgen laffen, dann fann man natiiclid) audy nidt fiir eine Kanalverbin-
pung von der Rhone zum Rbein durd) die Sdywerz eintreten, die bet Kob-
leng oberhalb Bajel in den Rbein niiinden iviirde.

Nun ijt ed allerdingd angefidhtd der internationalen Feftlegungen
(Mbeinjdiffabridatte, BVerjailler Vertrag ujmw.) fdyviertg, den Rbein bei
Stragburg einfad) zu verriegeln, und da hilft man fid) eben damit, dab
man den Rbein auf franzofijden Boden verlegt. (Rbeinjeitenfanal). Und
ver franzojifde Wille, died durdpufithren, ift jo jtarf und zielbewupt,
dag er bor feinen Koften zuriididredt; mag die auf der Strede Bafel-
Stragburg zu gewinnende eleftrifdhe Energie jo teuer iverden al8 nur
moglich, dag fpielt feine Nolle; die Hauvtjadye ijt, dak Franfreid) diefes
Stromftiid in allen jeinen Tetlen voll erfaht und ed3 der vertragliden
Snternationalitat moglidit entriidt. Da herridd derjelbe Geift, der Frank-
reidg an der Verfehrafonfereny su Barcelona veranlabte, die Jdee der Jnter-
nationalifierung der Rbhone mit aller BVeftimmtheit abzulehnen. Franfreid
will dafiir jorgen, daB die Wajjerivege, weldye die Shiveiz mit dem Meere
verbinden, der Oberrhein und die Rhone, ald nationale franzdfifde Waijer-
faufe gelten und daber die Ablehnung der Jnternationalifierung der Rbhone
und die Verlegung ded Rbheind auf franzofijdes Territortum. LWerden die
Plane vermwirflidyt, dann liegen beide Bugdnge der Sdpveiz zum WMeere
auf franzofijem Boden und die Sdyveiz gerdt verfehradpolitijdy und ver-
fehrawirtihaftlid) immer mehr in franzsjijde Abhangigleit und unter fran-
30fifhen Cinflug. Dap in der Rbeinpolitif der Bunbdedrat die Regierung
bon Bafel und jodann die etdgensififchen Rate in unbegreiflicher BVerblen-
dpung bdiefe Politif unterjtiibten, zeigt die erfdredende Tatfadie, daf bet
und der Sinn fitr die BVerfehrdfragen nod) unvolfommen ift, wasd um fo
bedauerlicher ift, ald gerade die Sdyveiz ald Durdfabridland im Herzen
pon Curopa mit den widtigiten innereuropdijden Verfehrdrelationen ge-
rade den BVerfehrdfragen die groBte Aufmerfjamfeit znvenden jolte,

Ganz interefjant fiir die Sdyveiz ift aud) der Ende September 1919 in
Stragburg abgehaltene frangdjifde Binnenjdiffahridfongrep verlaufen, zu
weldhem aud) die jdetzerijden Sdiffahridfreunde von Bafel, St. Gallen
und Genf eingeladen mworden waren, wobet aber jonberbareriveife bon bden
betben franzofijden Sonjulaten in Bafel und Biirid) den beiden Vertretern
bon Bafel dad Einreifevijum nad) Sirafburg veriveigert wurde, wahrend
die Herren aud Genf und St. Gallen — der Nordojtidpveizerijde Sdifi-
fahrtdverband ftand dbamald unter dem ebenjo energijden ald ententefreund-
[ihen Prafidenten Dr. Vetfd) — etiva 20 Mann hod) eingetroffen waren.
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Beir demt Kongre fiel dem Genfer Wdvofaten Paul Balmer die Aufgabe
au, die JIntereffen der Sdyveiz an der Rbeinfdiffabrt zu vertreten, und
man weil nod) zu gut, wie died damalgd gejdhabh. Auf jeden Fall Hatte
man in Bafel feine Freude daran. An jenem Kongrel vertrat der Pra-
jidbent der Stragburger Gewerbefammer, Herr &. Sdleiffer, offen und in
itberaud briidfierender Art den Standpuntt, daf dad Eljak und Franfreidh
nicdyt dad mindejte Intereffe an eimer Fortfithrung der Rheinjdnffabhrt bisd
nad) Bajel Datten. Jady dem Protofoll (abgedrudt in dem ,,Compte
rendu des rapports, discussions et voeux du Congres National de Navi-
gation intérieure, Paris, 1919) fprad) er u. a.: ,.3h jehe nicht ein, warim
ntan den internationalen Lerfehr vor der IJtaje StraBburgd vorbeifahren
[affen joll. Diejentgen, die jo reden, verrvaten die franzojifdhen JInterefien,
und es ift jehr bedauerlid), daB man 1m Friedendvertrag den Forderungein
der ©diveiz nadgegeben hat. Dad groke Franfreid) hatte nicht notig, fich
bor den Jnterejjen der Sdpveiz it beugen. Die Sdyveiz hat Heute ibre
LBerbindbungen und man Dhatte erivartent jollen, dak die Sdiveiz bden
RQanal von Hiiningen Dbenuben iwiirde.” Dedt fich bdad nidht mit
allem, wad td) oben in bejug auf die frangofijchen Abjidhten ausdge-
fithrt babe? Der jdpveizerijdre BVerfehr mup auf eljdifijdjem Boden in die
Sdyveiz gelangen. Das 1jt die Abjicht, weldye der franzofijdhen Rbeinpolitif
die Ridhtung angab. Wird fie venwirflidht, dbann hat Franfreid) zivei Flie-
gen auf einen Sdlag erwifdt: eine BVermehrung der Alimentierungslinien
ver frangofijd-elidifijdhen Berfehrdwege und die verfehrdwirtidaftliche
Abhangigfeit der Sdyveiz von Franfreid). Der Verein fiir die Sdhiffahrt
auf dem LOberrhein in Bafel hat bdied reditzeitig erfannt umd jicdh zur Ab-
wehr eingefjtellt, aber leiber bergebens.

€3 ift bereitd im vergangenen Herbjt die Sange angejebt worden, um
der Sdyweiz einen Teil ibhred iiber Bajel hHereinformmenden Verfehrs zu
entreifen. Cine Partfer Meldung teilte am 10. September 1922 der dyvei-
serifhenn Prejfe mit, daB der befannte [yoner Deputierte und Biivger-
metfter Herriot nady einem Bejud) in Senf einem BVertreter der Prejje mit-
geteilt habe, er habe in Genf iiber die Moglidhfeit eined Abfommens ver-
banbelt, dbasd Lyon einen FTeil des Handeldverfehrsd zuflieken lajfen wiirde,
per fid) bigher in der Haubtjade zvijden Deutidland und der Sdyveiz
chiidelte. Der Parifer ,Matin” gab die Abfichten Herriotd mit weniger
Buritdhaltung wieder. Nady thm bat Herriot erflart, dak er in Genf die
Prittel gepriift habe, die Franfreidy geftatten, den Verfehr der franzdfijden
Sdyweiz, der jhon zu lange nad) den rheinijden Gebieten tendiere, iiber
Qyon zu leiten (d. b. alfo durd)y die burgqundijdhe Piorte. Der LVerf.) Um
ein Mebereinfommen und ein gemeinjamed PLrogramm aufzuftellen, Habe
man befdloffen, auf den 12. Oftober die , Behorden der hHaubtiadlichiten
{droeigerifdhen und franzdiijden Stadte tm Gebiet ded Genferieed und der
Rbone 3u einer Bejpredung nad) Genf einguladen.” Und nady der ,Lan-
teene” Joll Qerriot jogar bereitd die Entiviirfe zu einem Abfonmren in Genf
borgelegt baben. Pan bat nie erfabhren, ob die Verfammlung mwirflid)
aud) ftattgefunden bhat, aber einen Vorgejdmad bhat man bdabon in der
©Sdyweiz dodh jdon erbalten, wie man bei unferem iweftliden Nadbar ge-
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cenft, den Bundedbahnen etwad von ihrem BVerfehr abzunehmen. Dak
durd) die Lerwirflichung einer joldjen riidiidhtsdlofen Berfehrapolitif die
Sdyvetz in erheblichem Make gefd)adigt wiirde, darnady wird nidht erjt
gefragt. GeiviB hat jedesd Land dad Redyt, jeine BVerfehradpolitif nad) feinen
eigenen Wiinjden zu leiten, aber wir haben alg Eigentiimer der Bundes-
babhnen nidht nur das Redt, jondern aud) die Vflicht, unsd nad)y Moglidfeit
und mit allen und zu SGebote jtehenden Witteln zu webhren. Wenn man
ferner in Betradyt zieht, daf bdie Vermwirflidung der franzdjijhen Ber-
fehraplane bei den in Franfreidh) herridenden Verbhdltniffen mit einer emp-
findlichen DBerteuerung der Fradien fiir unferen Handel verbunden ift,
dann wird man ed aud) begreifen, daf wir und webhren und iwenn ir
einfdmeidielnden Flotentonen gegeniiber ung moglidhit Falt verhalten.
Quidquid id est, timeo Danaos et dona ferentes.

»Franfreid) verfolgt mit dem Ranalbau und mit der Sperrung des
Nbheing ganz beftimmte politijche Biele; vor allem wirtjdhaftépolitijder
und verfehrdpolitifder Natur. Die Sd)veiz, welde mit wei Dritteln ihred
Territoriumd und mit drei Bierteln ber Bevdlferung an ber Rbeingone inter-
ejfiert ijt, oIl fich von ber Nordfeebajid [o3reiRen und fih verfehrsd- und
hanbdelspolitif) nady bden frangdjifden Mittelmeerhdfen, ben atlantifden See-
hanbdeldplaken, den frangdfifden Binnenafjerjtragen und den frangdiifden
Sdjienenwegen orientieren. €3 Hanbdelt fidh alfo um eine Wrt handeld3poltti-
fdher Bertettung ber Shweiz mit Franfreid... Vom Stanbd-
punft der franzojifden Wirtfdhaftd- und BVerfehrapolitit aus betradytet, ift biefer
Plan durcdhaud grop und folgeridhtig gedadht. I berwundere den franzdiifden
Weithlid und bdie Gefdhlojfenfeit in allen nationalen Angelegenheiten und id
wiinjdhte nur, dbag aud WwWicr in unferem Lande einen Ileinen Brudteil
vbon bdiefer nationalen IMentalitdt befagen. Dann fHinbe ed fiderlid) mit ver
Frage, die wir heute zu behandeln haben, nidht {o {Hlimm.”

Nationalrat Gelpfe im Nationalrat vom 5. Degember 1922.

% * %

«Der Vertrag bon Verfailled ijt abgefdhlofjen worden 3wifden den alliierten
und affogiierten Madyten, d. B. einer groBeren Anzahl von Staaten, worunter
auBereuropaifdje unbd iiberfeeifdye, die, mit Ausnahme vbon Franfreid), nidht Rpein-
uferjtaaten jind..., ohne bag dbie Juftimmung der beim BVerjailler BVer-
trag nidt beteiligten S dHwetz ald Rbeinuferjtaat Hinjidhtlich ber Rbeinfdiff-
fabrtdbeftimmungen borbehalten wurbe... Wenn aud) bie Kommiffion der
Friedendfonferenz in Parid auf Criuden ded Bunbdedrated fjich) bereit erflart
hatte, eine Sdjweizer Delegation u empfangen... fo mubten eben bdody bdie
fleinen Gdjweizer mit ihren Wiinfden im Vorzimmer fjtehen bleiben, wdahrend
bie hohen Herren 3 B. bon Haiti, Ded{fdhas, HSondburasd ujmw. mit
ben anbern alliterten und afjoziierten Madten neue Beftimmungen tber
bie Rheinfdiffahrt aufijtellten. Dad entfpriht nidht bem Redt
dber Sdhinetz nidt dber Wiener ShluBatte... Man Hat fie aber migadhtet
und bdagegen mup Berwahrung eingelegt und unfer guted Redt in fo
lebendwidtiger Sadje fiir die Bufunft borbehalten undb gewahrt werden.”

Stanberat Yuber (Uri) im Stanberat bom 30. Januar 1923,
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