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O dweizerifdhe WMonatshefte
* fir Politif und Kultur =

Lerlag der Genofjenfdiaft aur Heraudgabe der @tﬁlne_iaerifgf;éh_ onatdheite fiir
Bolitif und Kultur, Biirid). — Verantwortlider Sdriftletter Dr. Hans Oebhler.

Besugspreisd jihrlid Fr. 16.—, pierteljdhrlidh) Fr. 4.25, Cingelhefte Fr. 1.50. Ueber die Bejugsbedins
gungen fiir dad Ausland mbt der Verlag Austunit.
Bejtelungen nehmen alle’Poftjtellen, alle befferen Budhandlungen oder ber Berlag Jiirid,
Steinhaldenftrafe 66 e%té;egen.
Cingahlung bded Bejugspreifed auf unjere Pojtdhed-Redhynung VIII 8814 gilt als BVejtellung. Bejtelungen aus
bem Auslande nur bdireft beim Verlag.

1. Jabrgang Februar 1922 Oeft 11

Die Rheinjrage.
LBon
. Bertjdinger, Jiirid).

%er Mafjengiiterverfehr aud bden nordliden Nadbarlandern und der
die Yordjeebdfen paffierende Ueberfeeverfehr nad) der Sdyweiz joll
durd) die Rbeinfdiffahrt audgedehnt, verbilligt und erleichtert werden. Die
Wirtidaftlidhfeit diefed neuen LVerfehramittels zwijden der Sdhiveiz und
dem Peer wurde jdhon 1914 durd) ein umfangreidhed Gutadten Sympher,
bortragender Rat tm Minijterium der Bauten in Verlin, nad)gemiefen.
Jteben dem Nadbar- und Ueberjeeverfehr fonnte die Rpeinjdiffahrt aud)
ein Forderer ded Tranfitd durd) die Sdyveiz werden. Diefe Frage ift be-
fonders heute aftuell, weil aud valutarijhen Griinden eine Umfahrung der
Sdyweiz im Tranfit eingetreten ift. Die Cigenverjorgung Jtaliend an
Stoble betrug im Jahre 1912 nur 660,000 Tonnen, wabhrenddem {id) der
Bedarf auf nidht weniger wie 11,000,000 Tonnen jtellte. Die Lieferungen
aud den am nadyjten gelegenen deutiden Iedien betrugen, trog aller An-
ftrengungen Deutidlands, den Koblenabjap in Jtalien zu ertweitern, nur
rund 1,200,000 Tonnen, 9,800,000 Tonnen Kohle famen auf dem Seemweg
aud England und den Vereinigten Staaten, Belgien und Franfreid). Die-
jer Bujtand muf jeden Berfehratednifer zum Nadidenfen dariiber reizen,
ob die billige Rbeinjdiffahrt vorgetrieben bid an den Nordfuf der Alpen
und billige Alpenbahnen in der Lage wdren, den unjer Land tranfitieren-
pen deutidhenn und englifden Kohlentrandport zu vermebhren. Freilidh jind
gemwaltige Wibderftande und Sdyvierigfeiten zu itbertvinden, aber in dem
beiBen Rampf, den unjer fleined Qand feit Jabrhunderten um fjeine BVer-
fehraftelung gefiihrt hat, find {don ebenjobiel Arbeit und Viittel gewagt
worden — ja man bat ed im WMittelalter jogar auf friegerijde Verwid-
[ungen anfommen lajjen.

Der Rbein ijt ihiffbar bid hinauf nad) Strakburg. Auf der Strede
GtraBburg-Bafel it eine gemwiffe Sdiffahrtdfahigfeit vborhanden, die aber
nid)t boll geniigt und die ingbefondere zufolge Verfiejungen und zu wenig
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tiefem Fabrivafier nidt dad gange Jabr offen ift. Mit einer Niederwajjers
regulierung, d. h. mit einer BVerjdmalerung und damit BVertiefung des
Fabrwajfers bei Niederajfer wiirde man die Sdiffbarmadung Jahr um
Sabr verbeffern und in 10 Jabren bdie volle LQeijtungsfabigfeit erbalten.
Sreilid) it dabet eine Gewinnung von Wajferfraft ausgejdhlojjen. Da-
gegen fonnten bergwartdfahrende Sdleppziige vom Unterrhein her ohne
in Gtraburg Station madjen zu miijfen, ihre Fahrt ohne iveitered bid
Bafel fortfesen und talidrtdfahrende wiirden in der Lage fein, mit einer
Gejdpvindigeit von 20 bHid 25 fm pro Stunde eine ununterbrodene Fahrt
bon Bajel abwdrtd audzufithren. Jeben dem Regulierungdprojeft bejteht
per deutidhe BVoridlag, auf Kanalijierung mit Kraftgewinnung dhnlid) der
AusniiBung an der Ware, wobet jedod zu beritdjidhtigen it, daf die topo-
grapbijhen Berhdltniffe am Rbein unterhald Bajel ganz anbdere
find: der Strom fliet durd) eine nicht erhohte, dem Wajferftand fajt gleiche,
ebene Taljohle. Am Fortidritt der Wajjerfraftgewvinnung am badijd)-
{heizerijden Rhein gemejjen, ift die Sdiffbarmadpng nad) diefem bdeut-
jdhen BVoridhlag erft nad) Critellung aller Kraftjtufen vorhanden und diirfte
jo ca. 50 JFabhre in Aniprud) nehmen. Wenn dad franzofijche Projeft eined
{dhiffbaren Qrajtwerfieitenfanald, der jid) von Bajel bid Stragburg durd)
die eljaiijde Cbene 3iebt, audgefiithrt wird, jo ijt fiir die ad)t vorgefehenen
KQraftiverfe je fiinf Jabre, alfo total ca. 40 Jabhre erforderlid), wadhrend
weldjer Beit die Sdiffbarmadiung in einem duperit bedenfliden Sujtande
fih befinden mug.

Wabhrend bor dem Kriege die Rbeinfradten fajt nie hober ald etwa
70 Progent der Cijenbahnfraditen in derfelben BVerfehrarelation und bet
denfelben Giiterarten betrugen, jo trat wabrend dem Krieg und indbejondere
in der Nadfriegdzeit die jonderbare Tatjade ein, dap gettiveife die BVabhn-
fradten billiger ald die Rbeinfraditen waren. Der Grund lag darin, da
aud bvalutartfden Verbalinijfen bherausd eine Unftimmigfeit eintrat. Die
Bahntarife find fejt, folgten alfo nidt dem Geldwert, wabhrenddem bdie
Gdiffsfradten von Transdport zu Transdport fejtgelegt werden und fid)
infolgedefjen den Selbjtfojten anpahten. Wit der Notwendigfeit, die Cifen-
bahnbdefizite zum BVeridywinden zu bringen, wird dad Verbdltnid bvon
Sdiffs- 3u Bahnfradt (mamlid) 3:4) vieder erreicht. Aber jdhon mit den
Injagen, wie fie Ende 1921 beftanden Daben, ergeben fid) 3. B. fiir 10
Tonnen Koble zwijden Duidburg und Bafel Fr. 6.40 Fradtdifferenz zu
Guniten der Sdiffabrt: analog fiir Halbfabrifate Fr. 37.60; analog fiir
®etreide Fr. 50.20: analog fiir [Lebenzmittel, Wolle und Seide Fr. 89.
Die Sdyiffahrt nady Bafel ift demnad) jelbjt bet hHohen Sdjffsfradyten und
nod) nicht ausdgeglidenen Bahnfradten fonfurrenziabig.

Die Reditsdlage der Rbeinjdhiffahrt bid hinauf nady Bafel it in ber-
{chiedenen Urfunden behandelt worden, Die Wiener Schlupafte vom Juni
1815 jdyreibt hieriiber, dah die Sdiffabrt volftdndig fret jein joll auf dem
gangen RQauf von dem Punfte an, wo er Hifibar wird, bid zur Wiindung
und daf er in Bezug auf den Handel niemandem unterjagt werden fann.
Die Regierungen derjenigen Staaten, welde der {diffbare Rbein trennt
eder durdflieht, jeien berpflichtet, durd) gemeiniame Bereinbarung alles
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31t regeln, wad auf die Sdiffabrt diefed Gevaifers Bezug hat. Leider bat
pie alte Cidgenojjenjchaft diefe Urfunde nidht unteridhrieben. Aber man
bat bet internationalen Berhandlungen und war audy jolden, die mit
per Sdywetz gepflogen vurden, oft genug auf bdiefen Wiener Frieden
Bezug genommen. Danad) ijt der Sdluf zulaiiig, dak die Afte ein TLeil
internationalen Redites allgemeiner Natur geworden ift und demnad) aud
die Sdwerz fid) ein Redht daraud ableiten fann.

Die revidierte Rbeinjdiffahrisd-Afte zwijden Baden, Bayern, JFrant-
veid), Sejjen, Niederlande und PreulBen vom Oftober 1868 geht in bder
grethaltung ded Stromed von Cinbauten und in der Feftlegung der Be-
niigung fiir die Sdiffabrt nody weiter. Sie beftimmt in Art. 30 folgen-
permafen: ,Dte Uferregierungen iwerden dafiir Sorge tragen, dah Ddie
Sdiffahrt auf dem Rbeine durch Miihlen, Triebverfe, Briiden oder andere
Fitnjtliche 2Anlagen feinerlet Hindernid finde.” Jn Art., 1 jtellt fie feft,
daB fidy diefe Bejtimmung aui den HRbhein von Bafel bid ind offene WMeer
Geltung veridaffen joll. Leider hat die Sdpveiz an der ufftellung diefer
Rbeinjdyiffahrtd-Afte nicht teilgenommen,

Vor dem Kriege Dbejdydftigten jid) deutidhe Wajferfraftintereijenten
mit der Kanalifierung ded Rheinsd zwijden Bafel und Strafburg. Sdpoei-
serijcherfeitd wurde gegen dieje Beftrebungen Stellung genommen und
darauf hingewtefen, daf fie den LVertragen ividerfpreden und dak am
Nthein oberbalb Bajel geniigend und dbiel bejfere Wafjerfraftanlagen aus-
aubauen feten, obne der durdygehenden Sdiffahrt bom Dieer bid zur
ESdywerzergrenge, d. h. bid Bajel, dem Hauptumidlagsdpla, Abbrud) zu
tun, Nody im Frithjabr 1918 erflarte der preupijdhe WVinijter ded Jnmern
im Neid)stag, daB die Sdhiveiz bet der Verwendung ded Rbeined nidyt
mitzuipredhen habe. Dagegen hat jdhon damalsd die Leffentlidhfeit Stellung
genomiten.

Der Vertrag von Verfatlled bradte eine neue Regelung der Shiffahrt
auf dem Rbein. €r bat zwar in gewijjem Sinne den freien Charafter
und die Jnternationalitat ded Rbeined anerfannt, aber immerhin Son-
gejiionen an die franzofijde Auffajjung gemad)t, Waijer aus dem Rbein
au entnehmen, um ed fiir Kraftiverfe zu verwenden. Der Art. 358 lautet
Lnbejdyadet jeiner LVerpflidtung, den Beftimmungen ded PMannbhetmer oder
de3 an feine Stelle tretenden Abfommens, jowwie den Beftimmungen ded
gegenivartigen Vertraged nadyzufommen, hat Franfreid) auf dem ganzen
LQaufe ded Rheind zwijden den duierften Punften der franzofijdhen Gren-
sen dag NRedyt, 3ur ©petjung der bereitd gebauten oder nod) zu bauenden
Sdiffahrtd- und Bewdijerungdfandle oder fiir jeden anderen Bwed Waffer
aud dem Rbhein zuentnehmen.” €3 fteht 3war nirgends, wie viel Wajfer ent-
nomnten werden darf und wenn im felben Abjas Franfreid) verpflichtet
tird, weder tm Rbeinbett nodh in den etiva an feine Stelle tretenden
Ableitungen die Sdyffbarfeit zu beeintradtigen, oder die Sdiffabrt zu
erjdweren, jo fann dad Forderungen auf Sdiffahridbauwerfe jur Folge
haben, die eine rationelle RKraftaudniibung nidt mebhr geftatten. Die
Sdypoeiz wehrt fid) mit aller Entjdiedenbett forwohl gegen die deutiden alsd
gegen bdie frangdjijden Loridldage; fie bat den Berjailler LVertrag nidt
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untergeidnet und ijt infolgedeffen in diefer Spezialfrage frei. Nidhtsd ware
perhangnidooller ald von vornbherein am Glauben an der guten Sadye ver-
swetfelnd in ohnmadtiger Refignation zu verharren und nur dad anzu-
nehmen, wad einemt der Bufall in den Sdof wirft. Der Bunbdedrat hat
ftd) iiber alle dret Fragen der AusdniiBung ded Rbeind unterhald Bajel,
per Requlierung, der Kanalijfierung und ded {diffbaren Seitenfanals
orientieren lajfen und ift zu einer bejtimmten Stellungnabme aus politi-
jdhen, reditlicdhen, wirtidaftliden und tednijden Griinden gefommen, nam-
[ich der, daB die Regulierung fiir unsd dad bejte fei. €3 {ind nun Stim-
men laut geworden, die dem Bundedrat vormwerfen, die Vorbereitungen auf
nidht geniigend breiter Grundlage und bet nidt geniigend zablreicher
Herangtehung von Fadleuten getroffen zu haben: er wdre jonit vielleicht
su einer etiwad abiveidenden Stellungnahme geformmen. €3 mup zugege-
bent werden, daf e3 bon groBem LVorteil ijt, joldie JFragen frithzeitig und
unter inguziehung vieler Fadleute abzuflaren. Aber anderfeitd 1t feit-
auftellen, dap der Bundesdrat jorgfaltigite Unterlagen in der Hand hat, die
jeinem Urteil rec)it geben und es fjtiitgen. Bejonderd dad Cidgendifijde
Amt fiir Wafferirtidaft hat in tedhnifder und Herr Prof. Huber in red)t-
lier ©injidht reidhed Material fiir Beurteilung der JFrage gejdhaffen.

Wahrenddem fid) der Rbein i feinem Lauf 3wijdhen Bafel und Sdaff-
baujen vorziiglid) fiir die Kraftausniibung eignet, der Sduffahrt jedod)
nur nod) dedhalb dienen fann, veil die Kraftwerfe die jeeartigen Haltun-
gent {daffen, ergeben fjid) fiir die Rbeinjtrede Stragburg-Vajel anbdere
Sdlubfolgerungen. Diefe Strede eignet fid) vornehmlidy fiir die Shiff-
fabrt, wogegen die Kraftniibung viel unwirtjdaftlider audfallen viirde al3d
oberhalb Bajel, oder um einen franzsfijden Flup zu eriwdbhnen, ald an der
Rbone. Die Anlagefoiten erreiden betm regulierten. Rbein wijden Bajel
und Stragburg etwa 100,000,000 Fr. Fiir die Kanalifierung jind iiber
600,000,000 Fr. notwendig allein fiir die Sdiffahrtdanlagen. Aud) der
jhiffbare Kraftiwerfieitenfanal erfordert allein fiir die Sdleujen mehr alsd
300 Millionen. Man erfennt jdHhon aud diejen Bablen, daf die Finanzte-
rung {dwer durdfiibrbar fein wird, wenn man efiwvad andered ald die
Regulierung wabhlen jollte.

Die Fahrgejdwindigfeiten erreiden beim regulierten Rbein 19—25
fm pro Stunde zu Tal und 5—6 fm pro Stunde zu Berg. Beim fanali-
fiertenn Rbein und beim Kraftiwerfieitenfanal treten auier geringen Fabr-
gejdmindigleiten nod) Halte bei den Sdhleujen dazu und verlangern jo
die Neijedauer. Dieje betrdgt fiir eine Berg- und eine Talfahrt StraBburg-
Bajel-Strakburg auf dem regulierten Rbein ca. 30 Stunden, auf dem fana-
lifterten Mbhein 60—70 Stunden und beim {diffbaren Seitenfanal 35—45
Stunbden.

Die Letftungsdfahigleit der Fabrzeuge ift beim regulierten Rbein am
groften, namlid) fiir einen Dampfer 90—100,000 Tonnen pro Jabr und
fiir einen fahn 17—20,000 Tonnen pro Jahr, wahrenddem auf dem fana-
[ifierten Rbein nur 50,000 bezw. 13,000 und auf dem jdjiffbaren Seiten-
fanal nur ca. 80,000 bezw, ca. 15,000 erreidyt ierden. Die Leijtungs-
fabigfeit ded Sdiffahrtdweges felbft erreidht per Jahr beim regulierten



Wie Niilbaufen pon der Eidgenoijenidaft {dhied 485

Hbhein itber 8 Willionen Tonnen, beint fanalifiertenn Rhein 2—3 Millionen
Zonnen und beim Seitenfanal aud) 2—3 Millionen Tonnen.

NAud) die Fradtfoften fallen beim requlierten Rbein geringer aus
al8 bet den andern Wethoden der Sdhiffbarmadung. Der Seitenfanal
wiirde nur dann billigere Sdjiffahrisfradten bringen, wenn alle Sdhifi-
fabrtsanlagen veftlod A fonds perdu finangziert wiirden. Dad ift aber in
Anbetracdht der auperordentlid) hoben Koften bderjelben und in Anbetradt
per ohnebin ungunitigen Sraftgewinnung nidt denfbar.

€3 ergibt jidh jomit, daf fowohl in bautednijder wie betrieblidjer
und wirtjdaftlider Beziehung die Sdiffahrt auf dem regulierten Rbhein
am ginjtigiten gejtellt 1ft. Selbjt eine Kraftgeiwvinnung ohne Niidjicht auf
die Sdiffabrt erweift fidh nidyt einmal ald befondersd wirtichaftlid). Der
eindeutige Standpunft der Sdpveiz it infolgedeffen geredhtfertigt und
nidyt jelbitiiichtig. Die Sdyveiz ift auf diefe Stromitrede angemwiefen, wenn
fie etne Sdffahriverbindung mit dem Weer erhalten will. Auf die Sdhiff-
barmadyung der Jfthone, die mindeftensd 40 Jahre in Aniprud) nehmen wird,
fann fie nicht warten. €3 fommt bei der Entideidung, ob die Sdhiffabrt
pder die Sraftgewinnung am Rbein zwifden Bajel und Strakburg die
Prioritat haben joll, auf den Unterjdhied der wirtidhaftlichen BVedeutung
diefer Wafiferwirtidaftdnupungen an. Die Kraftgewinnung gehort nur
pen privaten elfdifijden Unternehmen, die Sdjiffahrt dagegen bder Al-
gemeinbett aller oberrheinijden und Bodenfeeuferitaaten.

Wie Miitlhaujen von der Givgenofjenidait fdied.
Bon
B W,

@rei grofe Ctappen bezeidhnen bden diplomatijden und militariichen
Siegeszug Franfreichsd, der die alte Eidgenofjenjdiaft zur , belveti-
jden €inbeitdrepublif” und damit zum BVajallenftaat der Parijer Difta-
toren Derabwiirdigte: 1792 {djon wurde dad Gebiet ded Bijdhofd bon Bajel
al8 ,raurafiide Republif mit dem Hauptort Pruntrut , befreit”,
um wenige Ponate fpater feierlidh Aufnahme im franzdjijden Einbeits-
ftaat felbjt zu finden. Wahrend dann auf der ganzen Rbeinlinie und an
thren jitdlicdhen Sugdngen neue Staatdidopfungen ald batavijhe (1795),
gidalpinijdhe und zidrhenartjde (1797) Republifen entftanden, fah die Cid-
genoffenidaft felbjt diefer unbeilvollen Cinfreijung faft tatenlod zu.
Am 1, November 1797 bereitd mupte daher ald ein fluger Beobachter der
in Parid lebende Sdhlefier Jobann Gottfried Ebel betonen, dak , dic
{dhwetzerifhe Nation bidher nur von dem Rubhme und von dem Rejpefr,
dent thre Vorfabhren ermwarben, gelebt habe: &Sie hat feit jieben Fabren
beided verloren; man veradhtet fie, . . . weil bei ihren Regierungen eine
fleinlidje, erbarmlidhe Politif auffdllt, die durdhaus Feinen CEharafter,
jondern blod Sdyvade und Kraftiofigfeit offenbart . . . Nihtd ift wich-
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