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Lemken bietet fiir den «Juwel 8 i V» neben einer Isobus-Steuerung auch eine GPS-Lenkung an. Bilder: R. Engeler

«Juwel» auf dem Acker

Die Pfliige von Lemken des Typs «Juwel» lassen sich vielseitig ausstatten — nun auch mit
Isobus- und GPS-Arbeitsbreiten-Steuerung.

Roman Engeler

In der Landtechnik setzt sich der Trend zur
Vernetzung von Arbeitsprozessen und zur
elektronischen Steuerung von Maschinen
fort — selbst bei einem der é&ltesten Gerate
wie dem Pflug. Die «Schweizer Landtech-
nik» konnte beim Lohnunternehmen Giger
in Sevelen SG mit dem «Juwel 8 i V» eine
top moderne Pflug-Ausfihrung unter die
Lupe nehmen.

Mit Isobus ...

Bei der Vorbereitung des Pflugs hilft das
Einstellzentrum «Optiquick». Vorderfur-
che und Zugpunkt sind dabei unabhdngig
voneinander einstellbar. Mit der dusseren
Spindel lasst sich die Schnittbreite des
ersten Schares an jene der folgenden Kor-
per anpassen. Nachher stellt man den
Zugpunkt so ein, dass der Pflug ohne Sei-
tenzug in der Furche lduft. Die Technik er-

Schweizer Landtechnik 4 2021

laubt zudem, dass sich die Vorderfur-
chenbreite bei jeder Anderung der Ar-
beitsbreite automatisch anpasst. Dank
einer Speicherfunktion kénnen bis zu vier
Pflug-Einstellungen als Szenarien vorge-
wahlt werden.

Lemken hat der Pflug-Baureihe «Juwel»
bereits vor geraumer Zeit eine Isobus-
Steuerung spendiert. So ist es moglich,
dass die «TurnControl Pro»-Steuerung mit
elektro-hydraulischem Drehwerk und hy-
draulischer Neigungsverstellung bequem
und ohne Betatigung einzelner Steuerge-
rate Uber ein Isobus-kompatibles Termi-
nal, sei es jenes vom Traktor oder ein spe-
zielles CCl-Terminal, bedient werden
kann.

Uber die Isobus-Bedienung kénnen wei-
ter auch die Arbeitstiefe via hydraulisches
Stutzrad und die Arbeitsbreite inklusive

Breite der Vorderfurche eingestellt wer-
den. Auch einen Packer mit hydraulischer
Einschwenkung kann man tber die Iso-
bus-Steuerung automatisiert bedienen.
Der Jobrechner des Pflugs ist im Drei-
punkt-Anbauturm untergebracht. Neue
Software Idsst sich Uber eine USB-Schnitt-
stelle laden.

... und GPS

Nun kommt mit der Option «Guide» beim
«Juwel» gar eine GPS-basierte Verstel-
lung der Arbeitsbreite hinzu — quasi ein
Lenksystem fur den Pflug. Um diese Op-
tion wirklich exakt anwenden zu kbnnen,
ist ein RTK-Signal vorteilhaft.

Sind die Feldgrenzen bekannt und eine
A/B-Linie gezogen, wird die Arbeitsbreite
— bei diesem Modell zwischen 1,20 und
2,15m - laufend so angepasst, dass man



am Ende exakt auf die Zielfurche kommt.
Auch Keile oder gar Trapeze lassen sich so
ohne zusatzliches Vorgewende auspflu-
gen. Weiter kdnnen auch zwischenzeit-
lich krumme Furchen nach wenigen Fahr-
ten wieder begradigt werden.

Beim Lohnunternehmen Giger wird der
«Juwel 8 i V» mit einem Traktor John Dee-
re «6155R» eingesetzt. Die Steuerung des
Pflugs erfolgt Uber das traktoreigene Ter-
minal, die GPS-Pflug-Lenkung wird Uber
das zusatzlich montierte «CCI-1200»-Dis-
play sichergestellt.

Das GPS-Signal kommt Uber einen
John-Deere-«StarFire»-Empfanger, wird
aber nicht fur die Lenkung des Traktors,
sondern nur fur die Pflugsteuerung ver-
wendet. Der Traktor selbst fahrt (per
Hand gesteuert) in der Pflugfurche.

«DuraMaxx»

Der vierscharige, rund 1,7 t schwere Lem-
ken «Juwel 8 i V» mit 85cm Rahmenhdhe
und einem Langsdurchgang von 1m ist in
der beschriebenen Anwendung mit «Dura-
Maxx»-Streifenkdrpern ausgestattet. Zu-
satzlich sind spezielle Dingereinleger mit
Einlegehanden montiert.

Die «DuraMaxx»-Teile zeichnen sich, ne-
ben der erhohten Stahlqualitédt, auch
durch einfacheres und schnelleres Wech-
seln der Verschleissteile aus. Fir das Aus-
tauschen sind keine Schrauben mehr er-
forderlich. Lemken hat sein Pflugkorper-
system dahingehend weiterentwickelt,
dass auf Bohrungen und Stanzungen bei
den Werkstoffen verzichtet werden kann.
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Verbaut werden Pflugkérper vom Typ
«DuraMaxx», die nicht verschraubt sind und
einfach in den Rumpf eingesteckt werden
kénnen.

Die Befestigung des Materials erfolgt aus-
schliesslich Uber ein Stecksystem. Dabei
werden Streichbleche und Streifen voll-
standig vom Korperrumpf getragen und
sind nicht mehr tragender Teil des Pflugkor-
pers. Die Streifenkorper und die Streich-
blechkanten werden schraubenlos und zu-
gleich spannungsfrei montiert. Gehalten
werden diese Verschleissteile Uber das Ein-
haken am Pflugkorperrumpf.

Integrierter Packer

Weiter arbeitet dieser Pflug mit dem inte-
grierten «FlexPack»-Packer. Der grob-
schollige Boden wird durch die paarweise
und versetzt angeordneten Ringe mit ei-
nem Durchmesser von 600mm gleich-
massig zerkleinert und rlickverfestigt. Die
Feuchtigkeit wird so im Boden besser zu-
rickbehalten.

Der Packer ist Uber Arme fest mit dem Pflug
verbunden, kann einen Druck zwischen 20
und 100 bar auf den Boden austiben und

Die Pflugsteuerung erfolgt direkt iiber ein Isobus-kompatibles Terminal.
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Fiir Sicherheit bei der Strassenfahrt sorgt
dieser Heckabschluss mit Beleuchtung.

wird am Vorgewende gemeinsam mit dem
Pflug gewendet. Der Packer-Rahmen lauft
parallel zum Pflugrahmen und passt sich
der flexiblen Arbeitsbreite des Pflugs auto-
matisch an. Wird ein «FlexPack» verwen-
det, kann nicht onlandgepfliigt werden,
auch die Kombination mit der hydrauli-
schen Steinsicherung ist nicht moglich (erst
ab 2022) — in den sandigen Bdden des
Rheintals auch nicht von hoher Prioritat.
Fur den Anbau dieses Pflugs werden am
Traktor Unterlenker der Kategorie 3, eine
Isobus-Steckdose und hydraulikseitig eine
Load-Sensing- sowie eine Druck- und
Rucklauf-Leitung bendtigt. Fur den siche-
ren Strassentransport gibt es zudem Be-
leuchtungsanlage.

Fazit

Dieser Hightech-Pflug mit den erwahnten
Ausstattungen und integriertem «Flex-
pack» hat seinen Preis — brutto kostet die-
ses Modell etwas mehr als Fr. 57000.—.
Eine flachenméssig hohe Auslastung bei
vielen «unférmigen» Parzellen ist notig,
damit sich diese Investitionskosten loh-
nen. |

Steckbrief
Lemken «Juwel 8 i V»

Scharanzahl: 4, Streifenkorper
«DuraMaxx» mit Dungereinleger
Arbeitsbreite: 1,20-2.15m
Vierkantrahmen: 140 x 140 x 10 mm
Kérperabstand: 100cm
Rahmenhdhe: 85cm

Steinsicherung: Scherschrauben
(hydraulisch/mechanisch auf Wunsch)
Hydraulik: LS mit Druck- und
Rucklaufleitung

Keilpacker: «FlexPack»

mit Schnellkupplung

Preis: Fr. 57 339.— (brutto mit Packer,
ohne MwsSt.)

(Herstellerangaben)
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Die «Super Large»-Pendelachse kann in Hanglagen ausgefahren werden, so dass die Aufstandsbreite um 60cm auf bis zu 314cm erh6ht

werden kann. Bilder: R. Burkhalter

Ausgefahren in den Hang

Die legendare «Kurmann-Achse» hat Nachwuchs bekommen. «Super Large» nennt sich die
neue Variante und soll besonders in Hanglagen fiir mehr Stabilitat sorgen.

Ruedi Burkhalter

1976 entwickelte Otto Kurmann die in-
zwischen legendare Doppelpendel-Ach-
se, die heute auf vielen Schweizer Feldern
fir geringe Bodenverdichtung sorgt. Bei
diesem Vierrad-Fahrwerk sind nicht wie
bei einem konventionellen Tandem-Ag-
gregat jeweils zwei Rader hintereinander
angeordnet, sondern alle vier Rader sind
auf einer Linie nebeneinander platziert.
Diese Bauweise hat abgesehen von der
Bodenschonung mehrere Vorteile: So
sind im Vergleich zur Tandemachse gerin-
gere Bauhohen ab 820mm realisierbar,
beim Mandvrieren mit engen Kurvenradi-
en gibt es kein Radieren und somit keinen
Schaden an der Grasnarbe. Weiter wer-
den schadliche Mehrfachverdichtungen
in der Traktorspur reduziert.

Erfillte Kundenwiinsche

Im Verlaufe der letzten 45 Jahre wurde
dieses Fahrwerkskonzept unter Berlck-
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sichtigung von Kundenwinschen stetig
weiterentwickelt. Es kamen zahlreiche
neue Modelle und Varianten mit Fede-
rung und grosserer Bereifung auf den
Markt. Neu dazu kamen auch 6-Rad- und
gar 8-Rad-Fahrwerke mit bis zu 27 t tech-
nischer Achslast.

«Super Large»

«Super Large» nennt sich nun die neuste
Variante, die speziell zum sicheren Befah-
ren von Hanglagen entwickelt wurde. Fur
eine erhohte Kippstabilitat lassen sich die
beiden Pendeleinheiten bei diesem Mo-
dell hydraulisch ausfahren und somit die
Aufstandsbreite um 60cm auf bis zu
314cm erhohen. Im eingefahrenen Zu-
stand weist das Fahrwerk eine Aussen-
breite von lediglich wendigen 255 cm auf.
Die «Schweizer Landtechnik» konnte den
ersten mit dieser Technik ausgerUsteten
Ladewagen auf dem Betrieb von Franz

Sigrist in Wollerau SZ im Hangeinsatz be-
gleiten. Das Fahrwerk ist dort seit Som-
mer 2018 im Einsatz.

Die Eigenschaften der Doppelpendel-
Achse bleiben bei der Variante «Super
Large» erhalten: Beim Befahren von Kup-
pen kdénnen die inneren Rader bis
100 mm pendeln, wodurch das Gewicht
stets gleichmassig auf alle Rader verteilt
wird. Der Pendelanschlag verhindert ein
Einbrechen, sollte eines der inneren Rader
in eine Senke gelangen. Der Kipppunkt
der Achse bleibt auch bei Bodenuneben-
heiten stets an den dusseren Radern, was
fir entsprechende Kippstabilitat sorgt.

Hydraulisch ein und aus

Beim hydraulischen Ein- und Ausfahren
der Pendeleinheiten wahrend der Fahrt
werden die Stahlprofile durch Gleitele-
mente aus Hartkunststoff gefuhrt. Im ein-
gefahrenen Zustand ist die Teleskopfunkti-



on mechanisch verriegelt, so dass ein un-
beabsichtigtes Ausfahren ausgeschlossen
ist. Die Betatigung erfolgt Gber ein Zusatz-
steuergerat des Traktors, wobei immer
gleichzeitig eine zusatzliche Sicherheits-
stufe betatigt werden muss. Beim beglei-
teten Fahrzeug war diese Betatigung als
zusatzliche Taste am Steuerkasten des La-
dewagens ausgefihrt. Bei der Gestaltung
der Bedienung bietet Kurmann eine grosse
Flexibilitdt und kann so individuell auf
Kundenwiinsche eingehen.

«Klebt am Hang»

Im praktischen Einsatz ist Franz Sigrist
von der Doppelpendel-Achse «Super
Large» in seinen Hanglagen nicht nur we-
gen der extremen Kippstabilitat Uber-
zeugt, die jener eines Tiefgangladewa-
gens in nichts nachsteht. Die vier Reifen
laufen versetzt zur Traktorspur auf noch
unbefahrenem Boden, wodurch eine op-
timale Verzahnung mit dem Boden er-
reicht wird: «An den steilsten Stellen, an
denen wir frither mit dem Tiefganglade-
wagen ins Rutschen gerieten, klebt die
Doppelpendel-Achse kompromisslos am
Hang», berichtet Sigrist. So kann auch in
grenzwertigen Hanglagen zugiger und si-
cherer gearbeitet werden.

Die Doppelpendel-Achse «Super Large»
ist von 6,6 bis 10 t Achslast bei 40km/h
erhaltlich. Fur 30km/h ist eine vereinfach-
te, starre Variante verflgbar. In der
40-km/h-Variante gibt es auch einen au-
tomatischen und lastabhdngigen Brems-
kraftregler mit Lasterfassung Uber Fe-
derelemente.

Die Bauhohe betragt bei der kleinsten Be-
reifung von «31/15.0-15» 820mm. Es
sind zahlreiche Bereifungsvarianten bis
hin zur Version «Big foot» mit vier Reifen
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Die Achse im Detail: Beim Ein- und Ausfahren der Pendeleinheiten werden die Stahlprofile

durch Gleitelemente aus Hartkunststoff gefiihrt.

der Grosse 520/50R17 sowie alle Brems-
varianten auf Basis hydraulischer oder
pneumatischer Zweileiter-Bremse erhalt-
lich — auf Wunsch auch verstarkte Brem-
sen fir anspruchsvolle Bedingungen.

Fazit

Das Thema der Bodenschonung ist auf-
grund der zunehmenden Fahrzeugge-
wichte und stetig steigenden Anforde-
rungen an die Auslastung moderner

Landtechnik aktueller denn je. Der An-
schaffungspreis eines bodenschonenden
Fahrwerks relativiert sich schnell, wenn
man bedenkt, dass viele Landbewirt-
schafter infolge von schadlichen Verdich-
tungen im Ober- und Unterboden finanzi-
elle Einbussen erleiden.

Die Doppelpendel-Achse «Super Large»
von Kurmann gibt es ab Fr. 15000.—. Sie
kann an alle neuen und bestehenden Ern-
tewagen montiert werden. |

Beim Befahren von Kuppen (links) konnen die inneren Rader bis 100mm pendeln, der Weg ist
iiber den Pendelanschlag begrenzt. Dieser verhindert ein Einbrechen auch nach innen, wenn
ein Graben befahren wird (rechts). So bleibt auch in der Schichtenlinie der Kipp-Punkt stets

aussen am Rad. Grafik: Kurmann
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Mahwerkskombination von P6ttinger mit aufgebautem «Sensosafe». Bild: Pottinger

Rehkitze mit Sensoren retten?

Pottinger stellte im Vorjahr mit «Sensosafe» ein System vor, das Wildtiere direkt beim
Mahen erkennt. Das soll die Tiere vor dem Mahtod bewahren. Ob das funktioniert, hat die
osterreichische Innovation Farm ausfiihrlich getestet.

Georg Ramharter, Josef Penzinger, Fabian Butzenlechner, Franz Handler und Markus Gansberger*

Der erste und oftmals auch noch der fri-
he zweite Schnitt im Grinland Gber-
schneiden sich vielfach mit dem Setzen
der Rehkitze. So werden jahrlich tausen-
de von Rehkitzen verletzt oder getotet.
Neben dem oft qualvollen Tod fir die
Wildtiere fiihren Kadaverteile zu Futter-
verschmutzung und in der Folge zu Prob-
lemen bei der Gesundheit und der Leis-
tung der Nutztiere. Im schlimmsten Fall
kénnen Nutztiere durch auftretenden Bo-
tulismus sogar verenden.

Technik hinter «Sensosafe»
Pottinger hat mit «Sensosafe» ein System
geschaffen, das unabhangig von ausse-

*Georg Ramharter und Fabian Butzenlechner
sind wissenschaftliche Mitarbeiter bei Josephi-
num Research. Franz Handler und Markus
Gansberger lehren und forschen an der HBLFA
Francisco Josephinum / BLT Wieselburg. Josef
Penzinger ist selbststandiger Agrarberater.
Dieser Beitrag entstand im Rahmen eines
Forschungsprojekts auf der ésterreichischen
Innovation Farm (www.innovationfarm.at).
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ren Einflissen und direkt beim Mahvor-
gang Tiere erkennt. Bei diesem System
sind Nahinfrarot-Sensoren auf einem Bal-
ken angebracht, der am Mahwerk mon-
tiert ist. Uber eine eigene Lichtquelle wird
der Bestand beleuchtet und das Licht vom
Bestand reflektiert. Liegt nun ein Tier in
diesem Bestand, wird ein deutlich ande-
res Lichtspektrum reflektiert und das Tier
dadurch vom Sensor erkannt. Dieses Er-
kennungsprinzip macht das System unab-
hangig vom Tageslicht oder der Sonnen-
einstrahlung. Die Sensitivitat von «Senso-
safe» kann in vier Stufen eingestellt
werden.

Pottinger «Sensosafe» ist in zwei verschie-
denen Varianten erhaltlich. In Kombinati-
on mit dem Pottinger «Alpha Motion»-
Frontmahwerk arbeitet das System vollau-
tomatisch. Das Mahwerk wird nach der
Tiererkennung automatisch angehoben.
Bei dieser Variante ist «Sensosafe» eine
Zusatzausristung zum «Alpha Motion»
und der Sensorbalken ist fix auf oder vor
dem Frontmahwerk montiert. Das System
arbeitet dabei vollig autonom, greift also

nicht in die Hydraulik des Traktors ein. Fur
alle anderen Mahwerke wird «Senso-
safe» als eigenstandiges Produkt «Senso-
safe 300» mit 3m Arbeitsbreite und
«Sensosafe 1000» mit 10 m Arbeitsbreite
angeboten. Es kann in dieser Variante als
Assistenzsystem eingesetzt werden, das
den Fahrer Uber die Erkennung infor-
miert. Anhalten und das Mahwerk anhe-
ben muss dann der Fahrer. Der dafir not-
wendige Sensorbalken befindet sich auf
einem eigenen Rahmen, der zwischen
Traktor und Frontméhwerk montiert
wird. Der Balken wird fur den Mahbe-
trieb nach rechts ausgeklappt. Dieses As-
sistenzsystem kann mit allen Front- und
Heckmahwerken kombiniert werden und
ist daher herstellerunabhdngig. In Kom-
bination mit einem Frontmahwerk muss
die Fahrstrategie so gewahlt werden,
dass jeweils die nachste Mahd abge-
scannt wird. Eine Mahkombination, bei
der die gesamte Mahbreite mit «Senso-
safe» abgescannt wird, ist aktuell nur in
Kombination mit einem Pottinger «Alpha
Motion»-Frontmahwerk maglich.



Gewichtsverteilung

Zu beachten ist, dass «Sensosafe» die
Gewichtsverteilung des gesamten Ge-
spanns verandert. An der Fronthydraulik
werden mit den beiden Balken zuséatzlich
rund 100kg fur den Frontbalken und et-
wa 130kg fur den seitlichen «Sensosafe
300»-Balken montiert. Das Frontmahwerk
rickt um 22,5cm weiter nach vorne. Es
kann daher notwendig sein, im Heck zu-
satzlich zu ballastieren. Beide Sensoren,
auch der seitliche «Sensosafe 300», kdn-
nen beim Abhdangen am Frontmdhwerk
montiert bleiben. Fir die weiteren Einsat-
ze besteht also der Mehraufwand beim
Anhdngen und der Inbetriebnahme le-
diglich aus dem Verbinden des Kabels
zwischen Sensor und Terminal.

Versuchsaufbau

Hauptziel der Versuche an der Innovation
Farm war die Ermittlung der Auslose-
wahrscheinlichkeit, also das Testen der
Zuverlassigkeit. Zusatzlich wurden die
Praktikabilitat, arbeitswirtschaftliche As-
pekte und die Grenzen des Systems be-

Referenafische

DIN A4

297mm x 210 mm

Die Testobjekte der theoretischen Versuche:
Fellteile von Rehkitzen. sild: BLT

trachtet und der Nutzen von «Sensosafe»
mit anderen Systemen verglichen.

Fur die Untersuchung der Auslésewahr-
scheinlichkeit wurden zwei verschiedene
Ansatze gewahlt. In dem ersten, bewusst
theoretisch angelegten Versuch wurde un-
tersucht, welchen Einfluss die Mahge-
schwindigkeit und die Einstellung der Sen-
sitivitatsstufe auf die Wahrscheinlichkeit
der Tiererkennung haben. Mit verschieden
grossen Testobjekten wurde simuliert,
dass die Tiere in den Bestanden unter-
schiedlich gut sichtbar sind. Alle anderen
Einflussfaktoren, insbesondere der Einfluss
des Bestands, wurden bewusst standardi-
siert. Die Testobjekte — verschiedene Fell-
teile von Rehkitzen — wurden daher auf ei-
ner bereits abgemahten Flache platziert.
Gemaht wurde mit vier verschiedenen
Geschwindigkeiten  (10km/h, 12km/h,
14km/h und 16km/h), jeweils kombiniert
mit den vier verschiedenen Sensitivitats-
stufen von «Sensosafe». Die Versuche

Testbericht | Impression

Testergebnisse Pilotbetrieb 1 und 2
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8km/h
Pilotbetrieb 1

B Testobjekt 1

10km/h
Pilotbetrieb 2

12km/h

B Testobjekt 2

Ergebnisse am Pilotbetrieb 1 (Kunstwiese mit 50 cm Wuchshohe) und am Pilotbetrieb 2
(Kunstwiese mit 60 cm Wuchshohe und bei verschiedenen Fahrgeschwindigkeiten) mit den

beiden Testobjekten.

Testergebnisse Pilotbetrieb 3

100%
80%
60%
40%
20%

0%

6km/h 8km/h

Pilotbetrieb 3

10km/h 12km/h

14km/h

B Testobjekt 3

Testergebnis bei Dauergriinland mit 40 cm Wuchsh6he und bei verschiedenen Fahrgeschwin-

digkeiten mit Testobjekt 2.

wurden mit dem «Sensosafe 300» durch-
gefuihrt und vier Mal wiederholt. Der zwei-
te Versuchsansatz reprasentiert den Einsatz
in der Praxis. Auf vier verschiedenen Pilot-
betrieben wurden unter verschiedenen Be-
dingungen hinsichtlich Bodenbeschaffen-
heit, Gelandeform, Bestandeshche und Be-
standesdichte zwischen Anfang Mai und
Anfang Juli unterschiedliche Bestande ge-
maht, in denen die Versuchsobjekte plat-
ziert wurden.

Die verwendeten Testobjekte wurden wie-
derholt im Bestand platziert, sodass insge-

samt 84 Messungen durchgefihrt wur-
den. Bei allen Messungen war mit Stufe 4
die hochste Sensitivitat eingestellt.

Wie sicher werden Tiere erkannt?

Die erste Versuchsvariante sollte vor allem
den Einfluss der Fahrgeschwindigkeit und
der Sensitivitatsstufe bei der Erkennung
unterschiedlicher Objekte kldren. Die Er-
gebnisse zeigen deutlich, dass bei dieser
Versuchsanordnung kein Zusammenhang
zwischen der Fahrgeschwindigkeit und der
Erkennung der Testobjekte festgestellt
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werden konnte. Selbst bei hohen Ge-
schwindigkeiten werden die Tiere erkannt.
Bei den Einsatzen auf den Pilotbetrieben
hat «Sensosafe» mit einer Uber alle Ver-
suchsvarianten gemessenen durchschnitt-
lichen Auslésewahrscheinlichkeit von 92 %
eine Uberzeugende Leistung geliefert.
Umgerechnet auf die derzeit getdteten
oder verletzten Rehkitze wirde dies be-
deuten, dass mit Pottinger «Sensosafe» in
Osterreich gegen 23000 Rehkitze gerettet
werden kdnnten. Hinzu kommt, dass ge-
nauso viele Quellen fur stark giftige Fut-
terverschmutzungen vermieden werden
kénnen. Werden die Messergebnisse auf
den einzelnen Betrieben im Detail betrach-
tet, lassen sich daraus weitere Erkenntnis-

Dauergrinland wurde mit dem kleinen
Kitz-Fell getestet. Bei 20 Wiederholungen
hat das System in 19 Fallen (95 %) richtig
reagiert und die «Tiere» erkannt. In die-
sem Bestand war kein Zusammenhang
zur Fahrgeschwindigkeit erkennbar.

Die Tatsache, dass in «normalen» Bestan-
den ein sicheres Erkennen bei jeder (tech-
nisch sinnvollen) Fahrgeschwindigkeit mog-
lich ist, wurde am vierten Standort besta-
tigt. Der zweite Schnitt im Dauergrinland
erfolgte bei einer Wuchshéhe von 30cm mit
bis zu 24km/h. Obwohl ausschliesslich klei-
ne Testobjekte verwendet wurden, konnten
diese in allen Fallen erkannt werden.
Zusammenfassend kann also festgestellt
werden, dass bei gut entwickelten Bestan-

Tabelle: Vergleich verschiedener Methoden zur Wildtier-Rettung
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se gewinnen. Auf dem ersten Betrieb wur-
de der intensive Bestand mit durchschnitt-
lich 8km/h gemaht. Dabei wurden in
knapp 85% der Falle die «Tiere» (also die
Testobjekte) von «Sensosafe» erkannt.

Ein ahnliches Ergebnis konnte am zweiten
Betrieb bei einem vergleichbar intensiven
Bestand erzielt werden. Durchschnittlich
wurden knapp 84% erkannt. Auffallend
war dabei aber, dass zunachst bei 10km/h
das kleinere Testobjekt nicht mehr hundert-
prozentig erkannt werden konnte, und bei
noch hoheren Geschwindigkeiten war das
bei beiden Objekten der Fall. Dies I&sst den
Schluss zu, dass bei sehr intensiven Bestan-
den (60cm Wuchshéhe) eine Mahge-
schwindigkeit von rund 10km/h begren-
zend fur das sichere Erkennen von Tieren ist.
Beim dritten Einsatz in 40cm hohem
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den ab rund 50cm Wuchshohe die Sicht
auf die Tiere beeintrachtigt ist und die Fahr-
geschwindigkeit einen Einfluss auf die Er-
kennungsrate hat. Selbst unter diesen
schwierigen Bedingungen konnte aber mit
rund 85% Auslésewahrscheinlichkeit ein
sehr gutes Ergebnis erzielt werden. Bei ge-
ringeren Bestdnden, also auch bei spateren
Schnitten, werden Tiere unabhangig von
der Fahrgeschwindigkeit erkannt. Zusatz-
lich zu den bewusst platzierten Testobjek-
ten konnten im Zuge der Versuche tatsach-
lich mehrere «echte» Rehkitze und Feldha-
sen von «Sensosafex» gerettet werden.

Vergleich mit anderen Methoden

Pottinger gibt als Richtwerte fir «Senso-
safe» als Option beim Frontmahwerk Alpha
Motion einen Listenpreis von 8000 Euro (al-

le Preise exkl. MwsSt.) an, fir den «Senso-
safe-300»-Balken 6500 Euro und fur «Sen-
sosafe 1000» sind es 13000 Euro. Fir eine
Mahwerkskombination verursachen die
Optionen «Sensosafe» und «Sensosafe
300» zuséatzliche Fixkosten von rund 1500
bis 2000 Euro pro Jahr — je nachdem, wel-
che Nutzungsdauer, welcher Zinssatz und
welcher Restwert unterstellt werden. Wie
die Tabelle zeigt, ist die einzige Methode
zur Wildtierrettung, deren Zuverlassigkeit
mit «Sensosafe» vergleichbar ist, die Suche
mit Hilfe von Warmebildkameras auf Droh-
nen. Diese Zuverlassigkeit wird allerdings
nur unter der Voraussetzung erreicht, dass
der Drohneneinsatz unter den richtigen, al-
so sehr eingeschrankten Bedingungen
(Morgen oder Abend, wenig bis keine Son-
neneinstrahlung etc.) erfolgt. Dazu kommt,
dass bei dieser Vorgehensweise sowohl der
Zeitaufwand vergleichsweise hoch ist als
auch viele Personen bendtigt werden, wel-
che die gefundenen Tiere dann aus den Be-
standen holen. Dadurch entsteht ein hoher
Gesamtaufwand bei der Anwendung.

Fazit

Das Assistenzsystem «Sensosafe» setzt an
jenen Punkten an, an denen andere Metho-
den ihre Schwachen aufweisen. Der gerin-
ge arbeitswirtschaftliche Mehraufwand,
die Moglichkeit, es auch bei vollem Tages-
licht und warmen Temperaturen zu nutzen
und vor allem die guten Ergebnisse aus den
Versuchsreihen machen dieses System zu
einer gelungenen technischen Lésung, um
Wildtiere vor dem Mahtod zu bewahren
und die Futterqualitat hoch zu halten. Beim
Schutz von Wildtieren bei Maheinsatzen
kommt es auf die Summe aller getroffenen
Massnahmen an. Da viele davon mit ho-
hem Zeit- und Personalaufwand verbunden
sind, ist «Sensosafe» ein guter Beitrag, um
als Landwirt der Verpflichtung zum Tier-
schutz nachzukommen. Dazu kommt der
Imagegewinn beziehungsweise auch der
vermiedene Imageverlust in der Bevolke-
rung. Diese hat den durchaus nachvollzieh-
baren Wunsch, dass bei landwirtschaftli-
chen Tatigkeiten keine Tiere zu Schaden
kommen. Hohe Grundfutterleistungen wa-
ren immer schon eine wesentliche Grund-
lage fur den Erfolg in der Wiederkauer-
haltung. Die Basis dafur bildet eine aus-
gezeichnete Grundfutterqualitdt ohne
Verunreinigungen; ganz besonders wenn
diese sogar Gifte bilden kénnen.

Pottinger hat mit «Sensosafe» ein einfach
anzuwendendes, relativ zuverlassiges Sys-
tem geschaffen, das neue Moglichkeiten
in der Wildtiererkennung eroffnet. |
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Ein Fendt «314 Vario» mit dem neuen «One»-Bedienkonzept ist nicht der erste, aber der derzeit modernste Fendt bei Hilcona Agrar. Bild: U. Giger

Hilcona Agrar setzt auf Fendt

Fendt hat mit der «300»er-Baureihe Traktoren auf dem Markt, die zu echten Lieblingen
avancieren. Sie sind im Vergleich zur «<500»er-Serie zwar leichter, konnen aber ebenso

entschlossen zupacken.

Ruedi Hunger

Der «314 Vario» ist das neuste und
gleichzeitig starkste Modell aus dieser
Baureihe. Seit Januar 2021 ist der «314
Vario» in den Ausstattungsvarianten «Po-
wer», «Profi» und «Profi+» lieferbar. In
diesen drei Varianten hat der «314»er
laut Fendt insgesamt 24 Innovationen zu
bieten. Zu den interessanten Ausstat-
tungsdetails gehdren beispielsweise das
intelligente Mehrleistungskonzept «Dyna-
micPerformance» DP, welches automa-
tisch bis zu 10 PS aktiviert, oder die
«VisioPlus»-Kabine fir ein entspanntes
Arbeiten auch an langen Arbeitstagen.
Darin integriert ist das «FendtOne»-
Bedienkonzept, eine zukunftsgerichtete
Ausstattung, die im Endausbau (bis Ende

2021) eine «Offboard»-Verbindung von
Maschine und Buro sicherstellen kann.

Fendt «314 Vario» mit dem neuen
«One»-Bedienkonzept

Im Zuge einer Ersatzbeschaffung haben
sich Andreas Messerli, Leiter von Hilcona
Agrar, und Ueli Giger, Anbauberater, im
vergangenen Herbst fir einen Fendt «314
Vario» mit dem «One»-Bedienungskon-
zept und der Ausstattungslinie «Profi+»
entschieden. Vor wenigen Wochen wurde
der Traktor geliefert und hat in den ersten
warmen Februar- und Marzwochen be-
reits unter Beweis gestellt, was in ihm
steckt. Rund 100 Betriebsstunden war er
mit der Spinatsamaschine unterwegs.

Viele Faktoren

Was waren die Grunde, dass man sich fur
einen «314»er entschieden hat? Messerli
betont, dass man vorerst eine interne Be-
darfsanalyse gemacht habe, wo die M6g-
lichkeiten der Spurfiihrung, das Hydraulik-
konzept, die Nutzlast und anderes beurteilt
wurden. Auch eine hohe Einsatzbereit-
schaft wurde gewnscht und die Sicherstel-
lung der Unterhaltsleistungen durch Ser-
vicestellen in der Region war ein Kriterium.
Natdrlich hatten auch Faktoren wie mog-
lichst umweltfreundliche Motortechnik und
die Bremsausrlistung eine wichtige Rolle
gespielt. Und nicht zuletzt hat man auch
die Fahrer um ihre Meinung gefragt. Dass
Fendt seine Langlebigkeit bei Hilcona Agrar
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nicht neu unter Beweis stellen muss, daftr
sorgen altgediente Fendt «308» und «103»
sowie ein Fendt «GT 365».

Der Fahrer ist Konig

Nicht von ungefahr hat man bei Hilcona
Agrar die Fahrer um ihre Meinung gefragt,
denn zufriedene Fahrer sind ein grosse Ka-
pital fur eine Unternehmung. Damit der
Arbeitsplatz zum Lieblingsplatz wird, hat
man bei Fendt gute Voraussetzungen ge-
schaffen. Vom Einstieg Uber breite Trittstu-
fen und einen gut erreichbaren Turgriff bis
zur guten Kabinenfederung stimmt, min-
destens auf den ersten Eindruck, alles.
Beim genaueren Hinschauen merkt man,
dass Ergonomie bei der Gestaltung des
Fahrerplatzes eine grosse Rolle gespielt
hat. Das 10-Zoll-Dashboard zeigt grosse,
gut lesbare Zahlen. Darauf sind alle Infor-

mationen Ubersichtlich dargestellt. Auf der
Armlehne liegt der Arm perfekt, der Multi-
funktions-Joystick passt gut in die Hand
und die vorgelagerten Bedienelemente
(Tasten), sind gut erreichbar. Auch das
12-Zoll-Terminal auf der Armlehne ist
Ubersichtlich gestaltet. Auch wenn ein
zweites 12-Zoll-Terminal (am Dach) vor-
handen ist, bekommt man nicht den Ein-
druck, dass die Kabine von Anzeigeinstru-
menten dominiert wird. Ubrigens kann
das zweite Terminal zur Hélfte im Dach
versorgt bzw. eingefahren werden.

Fendt «Guide» - die Spurfiihrung

«Gerade fahren konnen unsere Fahrer, aber
auf zwei Zentimeter genau fahren, das ist ei-
ne ganz andere Anforderung», betont Ueli
Giger und weiter: «Fir den Anbau, das
heisst das Saen, die Kulturpflege und letzt-

Hilcona Agrar — der Anbauorganisator

Die «Hilcona Agrar» ist eine 100 %-Tochter-
gesellschaft des international tatigen Le-
bensmittelherstellers Hilcona AG in Schaan,
Lichtenstein, und hat ihren Standort unmit-
telbar angrenzend zum Firmengeldnde der
Hilcona AG. Hilcona Agrar ist der Stamm-
betrieb von Hilcona-Firmengriinder Toni
Hilti. Der Betrieb bewirtschaftet 21 ha
eigenes Land, davon sind 16 ha offenes
Ackerland, wo Getreide, Mais, Kartoffeln,
Freiland- und Konservengemuse angebaut
wird. Zu den Haupttatigkeiten gehort im
Rheintal (auf Vertragsflachen) der Anbau
von Spinat, Pariser Karotten, Kartoffeln und
kleineren Mengen Rot- und Weisskabis.

Der Lohnbetrieb von Hilcona Agrar Gber-
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nimmt (im Rheintal) die Saat und Ernte von
Spinat, das Setzen, Haufeln und Ernten von
Kartoffeln. Sowie den Transport von Ernte-
gutern mit Traktor oder LKW in Verarbei-
tungsbetriebe. Hilcona verarbeitet zwar kei-
nen Spinat mehr, hat sich aber nie ganz aus
dem Spinatgeschaft zurtickgezogen. Die
Verarbeitung Ubernimmt heute ein anderer
Verarbeitungsbetrieb und Hilcona kauft
den verarbeiteten Schweizer Spinat in
Swiss-Garantie- oder Bio-Knospen-Qualitat
zurlick. Gesamtschweizerisch macht
Hilcona Agrar die Anbauorganisation auf
den Vertragsflachen von tiber 500 Bauern.
Leiter von Hilcona Agrar ist Andreas Mes-
serli und Ueli Giger ist Anbauberater.

Das zentrale 10-Zoll-Digital-Dashboard am Cockpit Gibernimmt je nach Ausstattungslinie
unterschiedliche Aufgaben. Bild: R. Hunger
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lich auch fur die Ernte von diversen Gemuse-
kulturen, sind Spurfiihrungssysteme heute
einfach notwendig». Gerade im Hinblick auf
die erforderliche Genauigkeit bei den Ar-
beitsschritten Sden und mechanische Pflege
ist Anschlussfahren auf zwei Zentimeter un-
erlasslich. Der Fahrer kann sich damit auf die
Bedienung und Uberwachung anderer Ma-
schinenfunktionen konzentrieren und weiss,
dass der Traktor dank dem Spurfthrungs-
system absolut genau féhrt. Genauer, als
der beste Fahrer wahrend einem langen Ar-
beitstag Uberhaupt je in der Lage ist.
Bereits im Basispaket der Fendt «Smart
Farming Module» ist die Traktorvorberei-
tung zur Spurfiihrung und die Anwen-
dung von Fendt «Guide» vorhanden.
Grundsatzlich ist man bei der Konfigurati-
on eines Spurfihrungssystems flexibel.
Das heisst, man kann das System mit ei-
nem «NovAtel»- oder Trimble-Satelliten-
empfanger ausristen. FUr jeden Anspruch
oder jede Tatigkeit gibt es eine entspre-
chende Genauigkeitsstufe. Die Stufe «Stan-
dard» erreicht mit dem Korrektursignal
SBAS eine Genauigkeit von 15 bis 30cm,
mit einem erweiterten Korrektursignal 2
bis 15cm und mit RTK 2cm.

Bis zu drei Updates

Marco Hutter, der fur den Verkauf Ost-
schweiz bei GVS-Agrar zustandig ist,
sagt: «Eine Spurfiihrung ist immer sinn-
voll, denn sie entlastet den Fahrer, indem
er sich auf andere Aufgaben konzentrie-
ren kann.» Einen zusatzlichen Beitrag zur
Bodenschonung leistet eine Spurfiihrung
immer dann, wenn einzelne Bahnen Uber-
sprungen und keine Wendemandéver mit
Vorwarts- und Ruckwarts-Korrekturen
notwendig sind. Damit die Spurftihrungs-
systeme immer auf dem neusten Stand
sind, stelle man dem Kunden jahrlich
zwei bis drei Updates zur Verfligung.
Neben dem Sden von Spinat und Bohnen,
Ubernimmt der «314»er auch Aufgaben
wie das Anhaufeln und Schlegeln von Kar-
toffeln bzw. Kartoffelstauden und bei der
Ernte dient er als «Zugpferd» vor dem Voll-
ernter. Da diese Arbeiten (fast) alle reihen-
abhangig sind, hat man eine Spurbreite
von 150 cm gewahlt und der Traktor ist mit
der Reifengrosse 300/95-46 ausgerustet.
Bei Bedarf kann eine Doppelbereifung
gleicher Grosse montiert werden.

Intuitive Bedienphilosophie

Angesprochen auf die Akzeptanz und die
Bedienungsfreundlichkeit von Smart Far-
ming im neuen «314 Vario», sagt Andreas
Messerli, dass ja auch die drei Fahrer in die



Entscheidung zum Traktorkauf mit einbe-
zogen wurden, um ihre Meinung zum Be-
dienkonzept zu erfahren. Weiter sei es ein
Vorteil, so Messerli, dass jeder Fahrer im
«Individual Operation Manager» (IOM)
«seine» Tastenbelegung nach eigenem
Gutdunken zusammenstellen kénne. Da-
mit wird sich der Fahrer mit dem System
identifizieren. «Naturlich hat uns GVS-Ag-
rar eine Schulung auf die neuen Systeme
geboten», erganzt Messerli.

Datenerfassung

Derzeit werden die zahlreichen Anbauda-
ten bei Hilcona Agrar noch manuell erfasst
und schriftlich festgehalten. Der kabellose
Datentransfer zur Weiterverarbeitung im
Buro ist sicher ein Ziel fur die Zukunft. Die-
ses Ziel ist gar nicht mehr in so weiter
Ferne, denn im Endausbau wird das
Fendt-«Onex»-Bedienkonzept Uber dieses
Feature verfligen. Dies sollte ab etwa Ende
2021 der Fall sein. Das ware dann das

Ende der «Zettelwirtschaft» und dank Da-
tendurchgéngigkeit bis zum Biro-Compu-
ter kann viel Zeit und Aufwand eingespart
werden. Ubrigens wandern keine Daten zu
Agco Fendt, und schon gar nicht ohne Ein-
verstandnis des Eigentliimers, bestatigt
Marco Hutter auf Nachfrage.

Der erste Eindruck ist gut

Viel Lob fur den neuen Traktor. 100 Stun-
den sind in einem langen Traktorleben ein
Pappenstiel und dennoch, sie hinterlassen
einen ersten Eindruck und der sei, so Gi-
ger, gut. Weiter glaubt er, dass der «314»
gegenlber seinen Artgenossen auf ei-
nem durchschnittlichen Landwirtschafts-
betrieb rund 35% mehr Betriebsstunden
pro Jahr leisten wird. Dank seinem durch-
zugkraftigen Motor, dem stufenlosen Ge-
triebe und einem zukunftsweisenden Be-
dienkonzept passe der Fendt «314 Vario»
sehr gut auf ihren Betrieb, meint Andreas
Messerli abschliessend. |
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Technische Daten
Fendt «314 Vario»

Motor: 4-Zylinder, 4.41, Agco-Power,
Nennleistung 97 kW/132PS, Maximalleis-
tung 104 kW/142 PS, Maximalleistung
mit DP (Dynamic Performance)

112 kW/152 PS

Drehmoment: max. 608 Nm (650 Nm mit
DP), Drehmomentanstieg 37,2 %
Getriebe: «ML 75», Fahrbereich vorwaérts
0,02-40km/h, rtckwarts 0,02-25km/h
Zapfwelle: 540/540E/1000, Option
540/1000/4.2 (Wegzapfwelle), Option
Frontzapfwelle

Hydraulik: 1101/min, 200 bar, 4 Heckven-
tile, Heckkraftheber max. 5960 daN
Hubkraft

Gewichte: Leer 5010kg, max. Gesamtge-
wicht 8500 kg

Richtpreis: je nach Ausristung zwischen
Fr. 135000.— und Fr. 185000.—
(Herstellerangaben»

Das 12-Zoll-Terminal auf der Armlehne. Im Basispaket ist die
Vorbereitung zur Spurfiihrung vorhanden. Bilder: U. Giger und R. Hunger

Mit einem Isobus-tauglichen Anbaugerat ist kein Fremd-Terminal
mehr notwendig. Das Dach-Terminal Gibernimmt dessen Aufgaben.
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Der praktische «G40»-Fahrkurs

zum Lenken von landwirtschaftlichen
Fahrzeugen des Schweizerischen
Verbands fiir Landtechnik kann ab
dem 14. Altersjahr besucht werden.
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