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Der Schneepflug ist nach wie vor die Schliisselmaschine fiir den Winterdienst. Bild: R. Hunger

Winterdienst als Kénigsdisziplin

Der nachste Winter kommt bestimmt. Winter ja — Schnee nein? Wer bei Kommunal-
arbeiten auf Winterdienst setzt, ist, zumindest in tieferen Lagen, sehr risikofreudig.
Die Bereitschaft, jederzeit, auch kurzfristig und unregelmassig, einsatzbereit zu sein,
ist langfristig nicht immer einfach.

Ruedi Hunger

Umfragen zeigen, dass auf der Beliebt-
heitsskala der Dienstleistungen aus Sicht
der Landwirtinnen und Landwirte der
Winterdienst an erster Stelle steht. Das
mag damit zusammenhangen, dass man
wahrend der Winterzeit Arbeitskapazita-
ten frei hat und froh ist, wenn die Fahr-
zeuge, sprich Traktor, Transporter, Zwei-
achsméaher, Motormaher usw., zusatzlich
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ausgelastet werden kénnen. Doch erstens
kommt es oft anders, als man zweitens
denkt.

Durchkommen reicht nicht mehr

Mit dem Schneepflug hat (fast) alles be-
gonnen. Wenn man Jahrzehnte zurtick-
schaut, bestatigt sich, es waren Bauern,
die mit Zweispanner und Spitzpflug die

Zufahrten zu abgelegenen Siedlungen
und Gehdften vom Schnee befreiten. Spa-
ter «Ubten» Traktoren die Schneerdu-
mung aus. Auf grésseren (wichtigeren)
Strassen wurden Lastwagen und ab den
50er Jahren der Unimog eingesetzt. Na-
tirlich waren die Anspriche an die Rau-
mung noch nicht vergleichbar mit den An-
forderungen, die heute gestellt werden.



Zumutbarkeit der
Winterdienstmassnahmen

Von einem haftpflichtbegriindenden
Unterhaltsmangel kann nur dann gespro-
chen werden, wenn dessen Beseitigung
dem Strasseneigentiimer zumutbar
gewesen ist. Ob eine Strasse effektiv
mangelhaft unterhalten ist, muss letzt-
lich immer ein Gericht anhand der kon-
kreten Umstande des Einzelfalls beurtei-
len. Das Kriterium der Zumutbarkeit
beinhaltet die drei Elemente: «techni-
scher Stand», «zeitliche Staffelung der
Unterhaltsmassnahmen» und «Kosten
des Winterdienstes». bfu

War «friher» lediglich ein Durchkommen
wichtig, spielt heute der Strassenverkehr
in der Gesellschaft eine so zentrale Rolle,
dass ein einfaches Durchkommen schon
langst nicht mehr ausreichend ist. Der
Verkehr soll immer sicherer und flUssiger
werden, auch wenn Letzteres vielerorts
nicht mehr der Fall ist. Gleichzeitig gibt es
vor allem im Winterhalbjahr immer wieder
Wetterphanomene, die auch in tiefen La-
gen den Strassenverkehr massiv behin-
dern, so dass der Winterdienst zusatzlich
durch den Verkehr behindert wird.

Kosten/Nutzen-Analyse

Der Winterdienst soll die Befahrbarkeit des
Strassennetzes und die gefahrlose Nut-
zung von Gehwegen unter winterlichen
Bedingungen sicherstellen. Was einfach
tént, ist heute ein sehr anspruchsvolles
Unterfangen. Der Winterdienst bewegt
sich im Spannungsfeld zwischen Effektivi-
tat im Sinne der Verkehrssicherheit und
der Bericksichtigung der dkonomischen
und okologischen Anforderungen. Diese
Formulierung trifft auf weite Teile des
Strassennetzes in der Schweiz zu. Denn
ein effektiver Winterdienst verhindert ein
Mehrfaches an volkswirtschaftlichen Kos-
ten durch Reduzierung von Unfall-, Zeit-
und Betriebskosten. Studien gehen davon
aus, dass die Unfallrate auf winterglatten
Strassen rund sechsmal hoher ist als auf
nicht winterglatten Strassen. In weiten Tei-
len des Berggebietes ist ein wirkungsvoller
Winterdienst auch eine existenzielle Frage.
Schliesslich ist eine zuverldssige Strassen-
raumung auch fir ganz viele Einzelhof-
siedlungen wichtig, um die Erreichbarkeit
far Milchabfuhr, Tiertransporte, Tierarzt
und Futterlieferungen sicherzustellen. Und
nicht zuletzt muss die Offenhaltung eines
Schulwegs fur Kinder garantiert sein.

Prasenzzeit ist hoch

Ein Winterdienst auf offentlichen Stras-
sen, Wegen und Trottoirs gehoért zu den
Unterhaltspflichten der Gemeinden, der
Kantone und des Bundes. Im kantonalen
Recht existieren Detailvorschriften dazu.
Ebenfalls sind entsprechende Normen der
Vereinigung Schweizerischer Strassen-
und Verkehrsfachleute (VSS) und Emp-
fehlungen des Bundesamts fur Umwelt
(BAFU) von Bedeutung.

Winterdienst ist je nach Situation also eine
7/24-Aufgabe, das heisst, fur gewisse Rau-
mungen gilt Uber 7 Tage eine 24-Stunden-
Pikett-Bereitschaft. Die volkswirtschaftli-
che Dimension des Strassenwinterdiens-
tes, welche diese hohe Bereitschaft
erforderlich macht, besteht in der Vermei-

I KOMMUNALTECHNIK

derzeit, auch kurzfristig und unregelmas-
sig, einsatzbereit zu sein. Zudem braucht
es eine gute Erreichbarkeit, und frihes
Aufstehen muss unproblematisch sein.
Fur die Familie ergibt sich fur den familia-
ren Tagesablauf bei Schneefall eine Zu-
satzbelastung, das heisst, es braucht
Akzeptanz und Verstandnis fur unge-
wohnliche Arbeitszeiten. Auch der Land-
wirtschaftsbetrieb muss entsprechend
organisiert sein/werden.

Winterdienst ist

eine kostspielige Aufgabe

Am Beispiel des Kantons Graublnden soll
hier aufgezeigt werden, welche Kosten
im Verlauf eines Jahres durch den Winter-
dienst ftr den Kanton entstehen:

Es ist in erster Linie die Aufgabe der Strassenbeniitzerinnen
und Strassenbeniitzer, ihre Fahrweise und ihr Verhalten
den gegebenen Bedingungen anzupassen. Verschiedene
Bundesgerichtsurteile bestatigen dies.

dung héherer Betriebskosten, langerer Ar-
beitsweg- und Reisezeiten und glatte-
bedingter Stau- und Unfallkosten.

Far den Unternehmer, die Unternehmerin
bedeutet das eine hohe Bereitschaft, je-

Nach Auskunft von Nadja Wielath, Be-
triebsokonomin beim Tiefbauamt (TBA)
GraubUnden in Chur, stellt das TBA mit
sieben dezentralen Bezirken und der Sek-
tion Technik den Betrieb und den bauli-

Grosse ist nicht immer entscheidend, oft ist kleine und angepasste Technik ebenso gut.
Bild: zVg
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Es muss nicht immer ein Pflug sein, frische Schneemassen konnen mit rotierenden Biirsten
sehr effizient entfernt werden.

chen Unterhalt der Kantonsstrassen so-
wie den betrieblichen Unterhalt der Nati-
onalstrassen im Auftrag des Bundesamtes
flr Strassen sicher. Allein fur den Winter-
dienst bedeutet dies, dass sich die Ge-
samtkosten auf rund 30,75 Mio. CHF be-
laufen (Mittelwert der Jahre 2015-2019).
Stand 1.11.2021 umfasst das kantonale
Strassennetz 222 km Nationalstrassen,
537 km Hauptstrassen und 822 km Ver-
bindungsstrassen. Fur den Winterdienst
setzt das TBA als EigentUmerin 151 Pflu-
ge, 143 Streuer, 27 Lkw und 18 Unimog
ein. Neben diesen eigenen Fahrzeugen
und Geraten hat das Tiefbauamt 129 Ver-
trdge mit Dritten fir den Winterdienst
abgeschlossen. Diese fuhren jeweils auf
einer definierten Route den Winterdienst
im Auftrag des TBA mit eigenen Fahrzeu-
gen durch. Die Gerate, also Pflige oder
Streuer, werden teilweise durch das Tief-
bauamt gestellt, teilweise durch den Un-
ternehmer selbst. Die Winterdienstkosten
der Gemeinden sind in den vom TBA ge-
nannten Betrdgen nicht enthalten.

Winterdiensttechnik

Parallel zum steigenden Verkehrsaufkom-
men und einem wachsenden Sicherheits-
bedurfnis hat sich die Winterdiensttech-
nik in den vergangenen Jahren stark
verandert und sich damit den hohen An-
forderungen angepasst. Im Fokus neuer
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Geratetechnik steht eigentlich immer eine
Verbesserung der Raum- und Streuquali-
tat. Natdrlich wird parallel dazu auch im-
mer die Forderung nach einer Verringe-
rung der Betriebs- und Reparaturkosten
laut. Letzteres zeigt sich insbesondere bei
der Streutechnik durch den verstarkten
Einsatz von Kunststoffen und nichtros-
tenden Stahlen.

Anspriiche an das Fahrzeug

Im Winterdienst eingesetzte Fahrzeuge
sind im Sinn von DIN 30701 als Kommu-
nalfahrzeuge anzusehen. Diese Norm

umschreibt den Begriff Kommunalfahr-
zeug wie folgt: «Kombinationen aus ei-
nem Tragerfahrzeug und Maschinen fur
den Winterdienst. Es (das Tragerfahrzeug)
hat die fur den Verwendungszweck erfor-
derlichen Aufbauten und kann auch
Anbaumaschinen aufnehmen und diese
antreiben.»

Allradantrieb ist eine Voraussetzung fur
Fahrzeuge, die kommunal im Winter-
dienst eingesetzt werden. Winterberei-
fung ist selbstverstandlich, eine Ausnah-
me sind Traktoren, die nur sporadisch fur
den kommunalen Winterdienst einge-
setzt werden. Wer aber professionell
Winterdienstarbeiten —ausfthren — will,
kommt nicht um eine Kommunalberei-
fung (Winterbereifung) herum. Ebenso
gehoren Schneeketten zur Ausristung ei-
nes Schneerdumfahrzeuges. Damit die
Achslasten und das Gesamtgewicht nicht
Uberschritten werden, mussen Fahrzeug,
Pflug und ein eventuelles Streugerat auf-
einander abgestimmt sein. Beim Front-
anbau muss das zulassige Vorbaumass
von Mitte Lenkrad bis Vorderkante An-
baugerdt beachtet werden.

Die Anbauplatte reduziert gegentber
dem Dreipunktgestange das Vorbaumass.
Anbauplatten sind genormt, es gibt sie in
folgenden Grossen: F1 fur Lkw, grosse
Unimog (>7,5 1), F2 fur land- oder forst-
wirtschaftliche Zugmaschinen (<9,0 1)
und F3 fur kleinere Tragerfahrzeuge und
Schmalspurgeratetrager (<6,0t). Der
Gerateantrieb erfolgt hydraulisch, zur
Steuerung des Schneepfluges ist eine
Nennforderleistung von 20 (+/-5) I/min
bei 175 bar erforderlich, fir einen Streu-
maschinenantrieb  eine solche von
40 (+/-5) I/min bei 200/250 bar. Hydrau-
likkupplungen sollten tropffrei sein, ei-
gentlich  eine  Selbstverstandlichkeit,

Bauarten von Schneepflug-Schiirfleisten

Bezeichnung Eigenschaften

Stahlschurfleiste

Aggressiv raumend, preisginstig in der
Anschaffung, geringe Standzeiten

Vorwiegendes
Einsatzgebiet

Festgefahrene Glatteschich-
ten, Raumung mit geringen
Geschwindigkeiten

Elastische Schurf-

leiste wicklung

Gute Stossdampfung, geringe Gerauschent-

Kommunaler Winterdienst

Kombinations-
schurfleiste

verldngern

Kombination aus aggressiven Rdumeigen-
schaften und guter Dampfung, hohe Stand-
zeiten und weniger Glattreibung bei Kombi-
nation mit Korund oder Hartmetalleinsatzen.
Spezielle Einlagen (z. B. Wolframcarbid)
kénnen die Standzeiten um ein Mehrfaches

Autobahnen und Strassen
ausserhalb von Ortschaften
(Hauptstrassen)




Ubersicht zu Schneerdumsystemen

Verfahren Sc"hnee- G.esch.wm- Vorteil Nachteil Bemerkung
héhen digkeit
* Scrﬁ:s::;ueriilagsscmnende — Geringe Arbeitsgeschwin- | Besonders fur trockenen
Schneekehren 0-5cm 0-10 km/h : 9 digkeit Schnee und Schneematsch
+ Streumittel- bzw. Taustoff- : )
: — Spritzgefahr geeignet
ersparnis
+ Hohere Raumgeschwindigkeit | — Hoherer Gerdteaufwand
Raumkehren 0-50 cm 0-30 km/h im Vergleich zu Schneekehren | — Grossere Antriebsleistung
+ Sehr grundliche Reinigung erforderlich
. — Bei unebener Fahrbahn
Anschaff ki
Schnee-Pflug 5-80cm 0-50 km/h HGEringe Qsc d ungs (.DSteh (unebenem Belag) grosse
+ Hohe Arbeitsgeschwindigkeit
Restschneemenge
Schnee-Schleuder [20-150cm | 0-12 km/h |+ Grosse Wurfweiten - B.el verhartetem >dinge Sbeziellfuy Randverwghungen
nicht einsetzbar und Schneeverlad geeignet
+ Einsatz bei verhartetem Hoher Geriteaufwand
Schnee-Frasen 50-200 cm | 0-6 km/h Schnee und vollflachigen . . Schneeverladung moglich
. — Hohe Antriebsleistung
Verwehungen maglich

Schraubkupplungen und Multikupplun-
gen bewadhren sich hinsichtlich Dichtig-
keit besser als Steckkupplungen. Fir ro-
tierende Schneerdumgeréte ist ein Zapf-
wellenantrieb erforderlich.

Die elektrischen Schnittstellen zwischen
Fahrzeug und Geraten sollen die Aus-
tauschbarkeit von Fahrzeugen und An-
baumaschinen sicherstellen. Auf die be-
sondere Situation der Sichtbarkeit beim
Winterdienst muss geachtet werden.
Wichtig ist, dass durch den Schneepflug
und/oder die Schneefrase/Schneeschleu-
der verdeckte Beleuchtungseinrichtungen
an anderer Stelle des Tragerfahrzeuges

angebracht werden. Fur die vorgeschrie-
bene Kennzeichnung der Pflugaussen-
kanten bietet sich beispielsweise ein
reflektierender Stab mit integrierter Be-
leuchtung an.

Gerate und Maschinen fir den
Winterdienst

Je besser «mechanisch» gerdaumt wird,
desto weniger muss «chemisch» nachge-
holfen werden, oder mit anderen Wor-
ten: eine grindliche Schneerdumung ist
die Voraussetzung fur einen guten Win-
terdienst und einen sparsamen Einsatz
von Streustoffen.

e
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Allrounder: Gemeinden und Kommunen setzen ihre Knicklenker ganzjahrig, so auch fiir den

Winterdienst ein.

¢ Rad- und Gehwege

Fur Rad- und Gehwege eignen sich an-
stelle eines Pfluges Schneebesen oder
Schneekehrwalzen. Es gibt sie mit unter-
schiedlichen Arbeitsbreiten. Ihr Vorteil
liegt darin, dass man bei losem Neu-
schnee eine grindliche Rdumung erzielt.
Unebenheiten in der Fahrbahn werden
dank dem elastischen, anpassenden Be-
sen sehr grindlich gereinigt. Bei bereits
festgetretenem  oder angefahrenem
Schnee oder grésseren Schneehdhen
muss eine Schneekehrwalze eingesetzt
werden. Fur kleine Tragerfahrzeuge mit
geringer Vorderachslast gibt es kunst-
stoffbeplankte Schneepflugscharen (Ge-
wicht). Es eignen sich sowohl Einseiten-,
Keil- und Kombinationsschneepfliige im
Gewichtsbereich von etwa 100-250 kg.
Als rotierende Schneerdumgerate werden
zumeist Frasschleudern mit geringen Ar-
beitsbreiten eingesetzt. Solche Schnee-
raummaschinen fir Geh- und Radwege
gibt es bereits ab 1,20 m Arbeitsbreite. Es
ist darauf zu achten, dass sie sich fir den
Verlad eignen.

e Strassenwinterdienst mit Pflug

Beim Einsatz von Schneepfligen ist eine
optimale Anpassung an das Langs- und
Querprofil der Fahrbahn erforderlich. Die
Anpassung an das Langsprofil wird durch
das Fahren in Schwimmstellung erreicht.
Dabei liegt der Pflug mit seinem Eigen-
gewicht auf der Fahrbahn auf. Mechani-
sche oder hydraulische Pflugentlastungs-
systeme reduzieren den Verschleiss und
die Rdumgerausche. Querneigungsunter-
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schiede werden durch die pendelnde
Aufhangung der Pflige ausgeglichen.
Elastisches Schurfleistenmaterial, ein ver-
tikal und horizontal bewegliches Mehr-
scharsystem sowie eine querpendelnde
Aufhangung der geteilten Schirfleisten
verbessern die Anpassung an das Quer-
profil und an Unebenheiten in der Fahr-
bahn. Auch der Anstellwinkel des Pfluges
hat Auswirkungen auf die Rdumqualitat.
Schneepfliige sind mit Uberlast- oder An-
fahrsicherungen ausgestattet. Diese ver-
hindern einen Krafteintrag beim Anfah-
ren in Pflug und Fahrzeug. Diese Uber-
lastsicherungen sind so konstruiert, dass
die Pflugschar nach hinten und oben aus-
weichen kann. Nach gultiger Norm erfullt
eine Anfahrsicherung die Anforderungen,
wenn sie beim Uberfahren eines Hinder-
nisses, das 50 mm aus der Fahrbahn her-
ausragt, bei einer Geschwindigkeit von
40 km/h sicher auslost.

Die Pflugunterkante eines Stahlpfluges
unterliegt durch Reibung auf der Fahr-
bahn einem hohen Verschleiss. Das ist der
Grund, dass dort wechselbare Schurf-
leisten als Verschleissteil verbaut werden.
Schurfleisten sind geklemmt oder ge-
schraubt mit dem Pflug verbunden. Die
Gleitreibung der Schiirfleisten auf der
Fahrbahn beeinflusst ganz erheblich den
Treibstoffverbrauch des Tragerfahrzeu-
ges. Auch die Weiterleitung des Schnees
zum Pflug wird durch die Bauform der
Schurfleiste beeinflusst. Schneeleitschir-
me sollen bei hohen Geschwindigkeiten

den Schnee von der Windschutzscheibe
des Fahrzeuges abhalten.

e Strassenwinterdienst mit rotierenden
Werkzeugen

Bei stark verfestigtem Schnee und/oder
grosseren Schneehéhen reichen die
Schubkrafte eines Fahrzeugs nicht mehr
aus fur den seitlichen Abtransport des
Schnees mit dem Pflug. Daher kommen
Schneefrasen, Schneeschleudern und
Frasschleudern zum Einsatz. Schnee-
frasen sind unter allen Schneebedin-
gungen, speziell aber zum Offnen total
verwehter Strassen geeignet. Allerdings
ist die Vorschubgeschwindigkeit mit
2-4 km/h relativ bescheiden. Der Antrieb
erfolgt Uber einen starken Zapfwellen-
antrieb oder mit einem Aufbaumotor.
Die Wurfweiten liegen zwischen etwa
10 und 15 m.

Schneeschleudern gibt es mit einer, zwei
oder drei Turbinen. Sie eignen sich fur fri-
schen Schnee bzw. frisch angewehten,
noch nicht gesetzten Schnee. In die Ka-
tegorie Schneeschleudern gehoren eben-
falls die Randwallschleudern mit einem
Schleuderrad. Die Raumgeschwindigkeit
liegt zwischen 4 und 8 km/h.
Frasschleudern sind eine Kombination aus
Schneeschleuder und Schneefrése.

Mit einem langen Auswurfschacht eignen
sich rotierende Schneerdumgerate gut
zur Schneeverladung. Dazu braucht es
Vorrichtungen wie drehbare Schéchte
und Klappen. Bei der Auswahl dieser Ge-

So kann man sich die Winterauslastung eines landwirtschaftlichen Transporters vorstellen,

Streuer/Sole-Aufbauten und Schneefrase.

Schweizer Landtechnik 12 2021

Wer haftet bei einem Unfall?

Kommt es auf einer mit Schnee oder
Glatteis bedeckten Strasse zu einem
Unfall, stellt sich die Frage der Haftpflicht
des StrasseneigentUmers. Die gesetzliche
Grundlage dazu findet sich in Artikel 58
des Obligationenrechts (Haftung des
Werkeigenttmers). Strasseneigent-
merinnen und -eigentiimer haften aber
nur fur denjenigen Schaden, den die
Strasse infolge fehlerhafter Anlage,
Herstellung oder wegen mangelhaften
Unterhalts verursacht. Zudem hat die
Rechtsprechung der Pflicht der Strassen-
eigentlmerinnen und -eigentiimer zur
Besorgung des Winterdienstes gewisse
Schranken gesetzt. bfu

rate sollte darauf geachtet werden, dass
der Schnee auf der Fahrbahn gerdumt
werden kann, ohne dass das Gerat auf-
steigt.

e Streumaschinen

Vom handgefuhrten Gehwegstreuer mit
15/20 1 Behaltervolumen bis zur weg-
abhangigen Aufbaustreumaschine mit
Feuchtsalzeinrichtung und 12 m3 gibt es
ein grosses Angebot an Streumaschinen.
Technisch unterscheiden sie sich durch
die Konstruktionsform des Behalters, die
Streustoffforderung, die Streustoffvertei-
lung und den Antrieb. Entsprechend sind
vor dem Kauf vom Anwender einige Fra-
gen zu klaren, beispielsweise: Welche mi-
nimalen/maximalen Streubreiten sind er-
forderlich? Welche Streustrecken mussen
bewaltigt werden? Wie gross ist die Lade-
kapazitat des Fahrzeuges? Welcher Streu-
stoff wird verwendet und soll Salz be-
feuchtet ausgebracht werden?

Neben Anbauwalzenstreuern gibt es auch
Anbautellerstreuer, die Uber die Fahrzeug-
breite hinaus streuen. Bei Gerdten mit
mechanischer Streubreiteeinstellung tber
Prallbleche resultiert oft eine ungleich-
massige Querverteilung des Streustoffs.
Es gibt technische Ldsungen, die eine
Streubildverschiebung ohne Qualitatsver-
lust bei der Querverteilung zulassen, bei-
spielsweise die elektronische Streubild-
verstellung «VariSpread» (Rauch).
Aufsatzmaschinen ab 1 m? sind weit ver-
breitet. Kleinere Baugrossen gibt es fur
den Geh- und Radwegwinterdienst. An-
getrieben werden Streumaschinen auf
verschiedene Arten. Maoglich ist vom
hydraulischen Anrieb Gber die Fahr-
zeughydraulik, Zapfwellenaufsteckpum-
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Landwirtschaftstraktor im Kommunaldienst, dazu aber sind Bewilligungen notwendig.

pen, Separatmotoren, Laufrader oder
Radnabenantriebe bis hin zu Elektro-
antrieben (fast) alles. Ein Schneckenfor-
dersystem mit stédndigem Soll-Ist-Ver-
gleich reguliert das System mit einer
genauen und konstanten Drehzahl. Un-
abhangig vom Feuchtigkeitsgehalt des
Streumittels wird dadurch eine konstante
Zufuhr zur Streueinrichtung sichergestellt.

e Feuchtsalztechnik

Die Salz-Befeuchtung ist heute weitge-
hend Stand der Technik. Dazu wird in zu-
meist seitlichen Tanks die entsprechende
Menge an Salzlésung mitgeftihrt. Wichtig
ist eine optimale Durchmischung des Tro-
ckensalzes mit der Sole. Dies geschieht in
der Regel Uber die Zufthrung der Sole
zum Salz in einer Mischkammer am Streu-
teller oder im Auslaufrohr. Wichtig ist,
dass die Zugabe von Trockensalz automa-
tisch verringert wird, sobald die Befeuch-
tung mit Sole zugeschaltet wird.

Aus 6kologischen und betriebswirtschaft-
lichen Grinden werden hohe Anforde-
rungen an die Dosiergenauigkeit gestellt.

Marktiibersicht
zum Herunterladen

Eine Markttbersicht zu «Winterdienst-
fahrzeugen» und Winterdienstgerdten»
finden Sie auf www.agrartechnik.ch im
Bereich «Downloads». Dort finden Sie
Ubrigens zahlreiche weitere Informatio-
nen zu Artikeln, die in der «Schweizer
Landtechnik» erschienen sind.

Dazu gehort die wegeabhangige Dosie-
rung. Das bedeutet, dass die Streudichte
in g/m2 konstant bleibt. Dank intelligen-
ten Systemen wird verhindert, dass Fahr-
geschwindigkeit und Streustoffmenge
das Streubild beeinflussen. Moderne
Streumaschinen weisen folglich nur ge-
ringe Abweichungen zwischen Einstell-
wert und ausgebrachter Menge auf. Be-
reits gibt es Systeme, die dazu Umfeld-
informationen wie Fahrbahntemperatur
und Fahrbahnfeuchte mit den verflgba-
ren Wetterinformationen verarbeiten. Ziel
ist es, damit den Fahrer zu entlasten.

e Spriihmaschinen
Der Einsatz von Sprihmaschinen fur flus-
sige Taustoffe hat in den letzten Jahren
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zugenommen. Viele Anbieter von Streu-
technik bieten heute auch Sprihtechnik
an. Als Nebeneffekt zeigt sich, dass auch
Hersteller, die sich bisher schon mit der
Ausbringung von Flussigkeiten im land-
wirtschaftlichen Bereich beschaftigt ha-
ben, ins Winterdienstgeschaft eintreten.
Sprihmaschinen werden mit Behalter-
volumen von 200 bis 12000 | angeboten.
Betreffend ihrer technischen Ausfiihrung
sind Sprihmaschinen und Kombinations-
streumaschinen zu unterscheiden. Kom-
binationsstreumaschinen sind herkémm-
liche FS-30-Streumaschinen mit zusatz-
lichen Solebehaltern und Disen zur
Ausbringung der Sole. Kombinations-
maschinen kénnen ohne Umbauaufwand
FS 30* oder FS 100 ausbringen. Das er-
hoht die Flexibilitdt und erlaubt bei einem
Witterungsumschlag ein rasches Han-
deln.

Zusammenfassung

Winterdienstarbeiten sind kein Zucker-
schlecken, wie das oft im Kopf eines Neu-
einsteigers herumgeistert. Es ist ein har-
tes Business, wenn es einmal Schnee gibt.
Damit ist indirekt bereits die damit ver-
bundene Unsicherheit erwahnt. Wer In-
vestitionen in den kommunalen Winter-
dienst tatigen will, muss sich bewusst
sein, dass nicht immer eine wirtschaftli-
che Auslastung moglich ist. Zudem ist die
Konkurrenz in der Regel gross und die
Bereitschaft jederzeit, auch kurzfristig
und unregelmassig, einsatzbereit zu sein,
kann belastend sein. |

*FS 30 = Mischungsverhaltnis von 70 Massen-
prozent Auftausalz und 30 Masseprozent

Auch spezielle Tragerfahrzeuge wie dieser Multihog wollen heute aus wirtschaftlichen
Griinden ganzjahrig ausgelastet werden.
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