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Landwirtschaftliche Transportgespanne werden aufgrund ihrer Grosse nicht selten von anderen Strassenbeniitzern als Bedrohung wahr-
genommen. zvg

Es gibt immer etwas zu

transportieren

Anhanger gehoren neben dem Traktor zu den am haufigsten eingesetzten Fahrzeugen in
der Landwirtschaft. Bedingt durch den andauernden Strukturwandel nehmen die

Distanzen und die Gewichte von Transporten zu. Gleichzeitig hat die Verkehrsdichte stark
zugenommen. Konflikte also sind vorprogrammiert.

Ruedi Hunger

Vor vierzig Jahren waren der Ladewagen,
ein gemeinschaftlich genutztes Gullefass
und ein Mistzetter die weitverbreitetsten
Anhanger. Kipper hingegen standen zwar
auf der Wunschliste, aber noch nicht auf
jedem Schweizer Landwirtschaftsbetrieb.
Bereits damals war ein Strukturwandel im
Gang und mit einer gewissen Verzdge-
rung wurden die Transportkapazitaten
auf den Betrieben vergréssert. Landwirt-
schaftliche Produkte und Hilfsmittel wer-
den heute Gber immer grossere Distanzen
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transportiert. Ein Geschwindigkeitslimit
nach dem anderen ist gefallen, so dass
die «Fern- und Schnellfahrer» unter den
landwirtschaftlichen Transporteuren heu-
te mit 40 km/h unterwegs sind. Nicht nur
das Limit fur die Fahrgeschwindigkeit
wurde in den letzten Jahren erhéht, auch
zahlreiche andere gesetzliche Hirden
wurden héhergesteckt. Der vorlaufige
Hohepunkt wurde vor rund einem Jahr
mit verschiedenen Gesetzesanpassungen
erreicht.

Wer transportieren will, muss
zuerst laden

Es gibt immer etwas zu transportieren auf
einem Landwirtschaftsbetrieb. Etwas we-
niger ausgepragt ist diese Tendenz im ei-
gentlichen Berggebiet, wo ausser der Fut-
terbergung und der Nahrstoffwegfuhr in
Form von Gulle und Mist und mit Aus-
nahme der Viehtransporte kaum andere
TransportgUter anfallen.

Bevor transportiert werden kann, muss
geladen werden. Auch die Gruppe der



Mit entsprechender Ausriistung konnen landwirtschaftliche Transporteinheiten die 40-Ton-

nen-Grenze erreichen. Bilder: R. Hunger

Ladefahrzeuge hat sich dem wachsenden
Bedarf an TransportgUtern «angepasst».
Heute stehen Lader fur jeden Einsatz und
(fast) alle TransportgUter zur Verfigung.
Der Frontlader, einst die Nummer 1 unter
den Hebefahrzeugen, hat mit dem Hof-,
Rad- und Teleskoplader nicht nur grosse
Konkurrenz erhalten, sondern wurde zum
Teil auch durch diese Fahrzeuge abgel6st.
Auf dem Hof- und Lagerareal spielt auch
der Gabelstapler eine grosse Rolle.

Wer geladen hat, muss sichern

Das Gesetz schreibt vor, dass grundsatz-
lich keine Ladung von einem Transport-
fahrzeug fallen darf. Ladungssicherung ist
daher permanent ein aktuelles Thema.
Die Vielfalt der landwirtschaftlichen Trans-

portglter erfordert entsprechend unter-
schiedliche Sicherungssysteme. Zahlt vom
Hackselwagen abgewehter Gras- oder
Maishacksel bereits als «verlorene La-
dung»? Eindeutiger ist es beim Uberge-
schwappten Getreide im Kreisel, bei verlo-
renen Zuckerriben oder gar einer herun-
tergefallenen Rund- oder Quaderballe.
Ladungssicherung ist nicht nur eine Frage
der Sicherheit fir andere Verkehrsteilneh-
mer, sondern jeder Fahrer, der seine La-
dung ordnungsgemass sichert, leistet
auch einen positiven Beitrag fir das Image
der Landwirtschaft. Gerade bei der Bal-
lensicherung muss jeder Einzelne fur sich
abwagen, ob er viel Zeit fur das handische
Sichern mit zahlreichen Span-Sets auf-
wenden will oder ob er doch das teure au-

Im Bereich der Futterbergung stehen Ballentransporte oft im Fokus der Kontrollorgane.

tomatische Sicherungssystem fir den
Transportwagen bevorzugen will (voraus-
gesetzt, es erfullt die gesetzlichen Vorga-
ben). Wer professionell und regelmassig
Transporte auf der Strasse ausfuhrt, wird
Uber kurz oder lang nicht mehr um Roll-
planen oder hydraulische Abdeckvorrich-
tungen herumkommen.

Nach dem Transport folgt das
Abladen

Manch alterer Landwirt erinnert sich
noch, wie stolz er auf seinen ersten Kip-
per war. Endlich in einer Minute abgela-
den! Diese Uberlegungen werden heute
kaum mehr gemacht. Kipper sind langst
zum Klassiker geworden. Ob als Zweisei-
ten-, Dreiseiten- oder Muldenkipper, der
klassische Kipper ist nach wie vor ein ge-
schatztes Multitalent fur landwirtschaft-
liche Transporte. Mit entsprechenden
Portaltlren oder hydraulischen Klappen
lassen sich auch Seitenkipper mit Palet-
ten, Stroh-, Heu- oder Siloballen be- und
entladen. Fast fur jeden Wunsch gibt es
zudem Zusatzausristung.

Der grosste Kipper-Nachteil ist sein in-
stabiles Stehvermdgen in hochgekipptem

Das Adhasionsgewicht be-
stimmt die maximal mogli-
che Anhangelast am Traktor.

Zustand, insbesondere auf einem Unter-
grund, der nachgibt oder schrég ist. Des-
halb haben Muldenkipper auf einem
Fahrsilohaufen auch nichts verloren.
Ganz anders beim Abschiebewagen. Sie
sind beliebt, gerade weil sie standfest
sind. Viele namhafte Hersteller haben
dieses Entladeprinzip in ihrem Anhanger-
sortiment umgesetzt und bieten Abschie-
bewagen an. Es ist kein Kippzylinder vor-
handen und in den meisten Fallen wird
das Ladegut mit der hydraulisch betatig-
ten Stirnwand abgeschoben. Vereinzelt
werden auch Mist- oder Kompoststreuer
mit dem Abschiebeprinzip angeboten.
Ahnliche Vorteile (tief bleibender Schwer-
punkt beim Abladen) haben auch Roll-
bandwagen. Sie sind zusatzlich besser
geeignet fur empfindliche Transportgtter
als Kipper und Abschiebewagen. Insbe-
sondere fir das sorgfaltige (schonende)
Verladen von Kartoffeln und/oder Gemd-
se eignen sich Rollbandwagen gut. Wah-
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rend sie dusserlich einem Muldenkipper
oder Hackselwagen dhnlich sind, sieht es
in der Mulde anders aus. Das entschei-
dende Merkmal dieser Anhangerbauart
ist ein Forderband, das Uber die ganze
Breite des Muldenbodens vor- und zu-
rickgefahren werden kann. Mit einem
Rollbandwagen kann auch innerhalb von
Gebauden abgeladen werden (Durch-
fahrtshohe reicht). Nicht geeignet sind
Rollbandwagen fir scharfkantige Materi-
alien wie Bauschutt.

Starrdeichselanh@nger im Vorteil

Die seit rund einem Jahr geltenden Vor-
schriften Uber das Adhésionsgewicht zei-
gen auf, wo die Vorteile der Starrdeichsel-
anhanger sind. «Friher» war bei Verwen-

Adhasionsgewicht bedeutet:
22 Prozent des Betriebs-
gewichts fiir Fahrzeug-
kombinationen mit einer
bauartbedingten Hochstge-
schwindigkeit tiber 25 km/h
bis 40 km/h miissen auf den
Antriebsachsen liegen.

dung eines Starrdeichselanhangers mit
Obenanhangung immer das Aufbdumen
des Traktors im Hinterkopf des Fahrers pra-
sent. Dies war insbesondere dann der Fall,
wenn Traktor und Anhénger nicht aufein-
ander abgestimmt waren. Mit der Vor-
schrift, dass 22 % des Betriebsgewichts fur
Fahrzeugkombinationen mit einer bauart-

werden.

bedingten Hochstgeschwindigkeit Gber 25
km/h bis 40 km/h als «Adhasionsgewicht»
auf den Antriebsachsen liegen mdssen,
hat sich einiges verandert. Dank Stitzlast —
Ubertragen vom Anhanger auf den Traktor
— wird das Adhasionsgewicht (im Rahmen
der Moglichkeiten des Traktors) optimiert.
Dabei ist nach wie vor zu beachten, dass
20% vom Betriebsgewicht des Traktors
auf der Lenkachse ruhen.

Ubergewicht kostet —- manchmal
den Ausweis

Das Gewicht fur das jeweilige Transport-
fahrzeug und die Fahrzeugkombination ist
vorgeschrieben. Ubergewicht ist grundsatz-
lich zu vermeiden. Nicht nur weil es im
Fahrzeugausweis oder auf dem Typenschild
steht, sondern weil es sicherheitsrelevant
ist. Weder das Gesamtgewicht des Zug-

Nahrstoffe die auf den Hof gekommen sind, missen in anderer Form wieder weggefiihrt

fahrzeuges noch jenes des Anhangers und
der Achslasten durfen Uberschritten wer-
den. Schliesslich ist auch das Gewicht der
gesamten Transporteinheit limitiert. Wer
sich nicht darum kiimmert oder gar absicht-
lich die limitierten Gewichte Uberschreitet,
geht nicht nur ein Sicherheitsrisiko ein, son-
dern riskiert Bussen, Verzeigungen oder gar
einen Ausweisentzug (siehe LT Nr. 4/2020).

Fazit

In der Landwirtschaft wird immer etwas
transportiert. So gesehen gehoren Trans-
porte von unterschiedlichsten Gltern zum
Alltag eines Bauern. Transporte dirfen aber
nicht so zur Routine werden, dass sicher-
heitsrelevante Aspekte vernachlassigt wer-
den. Die heutigen Fahrgeschwindigkeiten,
Transportgewichte und die Verkehrsdichte
lassen keine Kompromisse zu. |
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