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Ein «verlorener» Motorméaher, weil sich der Mahbalken vom Einachser geldst hat. Der Fahrer wollte die Maschine mit dem Méahbalken wieder

kuppeln und aufladen, doch die Polizei war alarmiert und bereits vor Ort. 8ild: M. Abderhalden (nachgestellte Szene)

Die Sache mit der Ladungssicherung

«Hier hat jemand kurz nach dem Tunnel eine Mahmaschine verloren...» Rund fiinf Minuten
nach diesem Anruf war die Polizei am Unfallplatz, konnte Eigentiimer und Lenker ausfindig
machen. Dieser war namlich daran, die Maschine wieder aufzuladen und wollte seine Fahrt

fortsetzen.

Stephan Stulz*

Fritz bewirtschaftet in den Bundner Bergen
ein landwirtschaftliches Gut. Er hatte schon
langere Zeit Ausschau nach einem Motor-
maher gehalten und wurde bei einem ap-
penzellischen Landmaschinenhandler fin-
dig. Also machte er sich eines schonen Ta-
ges in Richtung Appenzell auf den Weg.
Dort angelangt, prifte er den Motormaher
und erledigte die Formalitaten. Der Motor-
maher wurde alsdann auf den Anhanger
aufgeladen, wahrend Fritz mit dem Chef
des Landmaschinenhandlers noch fachsim-
pelte. Nach der Verabschiedung prufte Fritz
nochmals die Ladung und machte sich mit
seinem Jeep auf den Heimweg.

Es war kurz vor seinem Hof, als er kurz
nach einem Tunnel von einem Auto Uber-

* Stephan Stulz ist gelernter Landmaschinen-
mechaniker, studierter Maschineningenieur und
heute Rechtsanwalt mit einer eigenen Kanzlei
am Hahnrainweg 4, Postfach, 5400 Baden

(Tel. 056 203 10 00, office@stulz-recht.ch).
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holt wurde, dessen Fahrer ihm deutliche
Handzeichen gab. «Was ist denn hier
los?», dachte sich ein ahnungsloser Fritz.
Er verlangsamte die Fahrt, bevor er seinen
Jeep stoppte.

Der Unfallhergang

Bei der Polizei schildert Fritz das Gesche-
hen wie folgt:

«Ich habe heute Nachmittag beim Land-
maschinenhandler einen Motorméaher ge-
kauft. Nun war ich auf dem Nachhause-
weg. Nach dem Tunnel hat mich ein Fahr-
zeuglenker tberholt, der mir Handzeichen
gegeben hat. Ich fragte mich, was denn
dieser wolle. Also hielt ich an. Dabei stell-
te ich mit Erschrecken fest, dass der Mo-
tormaher auf dem Anhanger fehlte. Ich
wendete und fuhr sofort zurlick. Rund
100 m spater sah ich den Maher. Er be-
fand sich ganz auf der rechten Seite der
Fahrspur. Folglich hielt ich an und stellte
den Maher auf die andere Strassenseite.

Kurz darauf traf die Polizei ein.» Auf die
Frage der Polizei, wer den Maher gesi-
chert habe, fuhrte Fritz aus:

«Die Verkaufsfirma hat den Maher gesi-
chert. Ich stand dabei und konnte es se-
hen. Er wurde nach bestem Wissen und
Gewissen gesichert. Fir mich war diese
Sicherung ausreichend. Der Mahbalken
blieb ja auf dem Anhanger.»

Auf die Frage, warum er den Maher ver-
loren habe, antwortete Fritz:
«Wahrscheinlich hat sich der Maher durch
Vibrationen vom Balken gelost. Der Ma-
her wurde tber die Verbindung zum Méh-
balken mittels Spann-Set gesichert. Dabei
muss irgendwie die Sicherung des Mah-
balkens geldst worden sein. Fur mich ist
dies eine Schwachstelle der Maschine.»
Auf die Frage, ob andere Verkehrsteilneh-
mer gefahrdet worden seien und ob er
wisse, dass er als Lenker fur die Ladung zu-
standig ist, bemerkte Fritz: «Meines Wis-
sens wurde niemand gefahrdet. Ich weiss,



Ladungssicherung und Betriebssicherheit

Mangelhafte Ladungssicherung und Fuihren
von nicht betriebssicheren Fahrzeugen
hangen in zahlreichen Konstellationen eng
zusammen und werden oft kumulativ zum
Vorwurf gemacht.

Gemadss Art. 30 Abs. 2 des Strassenver-
kehrsgesetzes (SVG) ist eine Ladung so
anzubringen, dass sie niemanden gefdhrdet
oder belastigt und nicht herunterfallen
kann. Art. 31 Abs. 3 SVG verpflichtet den
Fahrer auch, dafir zu sorgen, dass er weder
durch die Ladung noch auf andere Weise
behindert wird (z. B. durch eingeschrankte
Bewegungsfreiheit oder Sicht).

Gemadss Rechtsprechung genugt es nicht,
wenn die Stabilitat der Ladung fur den
normalen Verkehr sichergestellt ist. Die
Stabilitat muss auch bei leichten Unfallen
gewabhrleistet sein. Hohere Gewalt, die nach
Art. 59 Abs. 1 SVG zur Ermdssigung oder
gar zum Ausschluss der Halterhaftung fuh-
ren kann, ist nur bei unvorhersehbaren
sowie aussergewdhnlichen Ereignissen
gegeben.

Beispiel fiir eine ungentigende Sicherung
ist es etwa, den auf der Ladeflache befind-
lichen Personenwagen nur mit einem Pneu-
keil an den Vorderradern zu sichern.
Verantwortlich fir die Ladung ist der Fah-
rer, in Spezialfallen auch der Halter, Arbeit-
geber oder weitere fur die Betriebssicher-
heit verantwortliche Personen. Der Fahrer
hat die Ladung vor jeder Fahrt zu Gberpru-
fen (Art. 29 SVG). Ist die Ladung nicht
gentigend gesichert, ist in aller Regel damit
auch die Betriebssicherheit nach Art. 29
SVG nicht mehr gewahrleistet. Fahren eines

dass ich als Lenker fir die Ladung verant-
wortlich bin.»
Die Polizei rapportierte diesen Fall an die
Staatsanwaltschaft und an das Strassen-
verkehrsamt.

Straf- und Administrativverfahren
Schon bald nach dem Vorfall erhielt Fritz
dicke Post vom Strassenverkehrsamt. Noch
bevor das Strafverfahren abgeschlossen
war, schrieb die Administrativbehorde,
dass es sich beim oben geschilderten Fall
um eine schwere Verkehrsregelverletzung
im Sinne von Art. 16¢ Abs. 1 lit. a des Stra-
ssenverkehrsgesetzes (SVG) handle.
Erwahnenswert in diesem Zusammenhang
ist die Tatsache, dass das Strassenverkehrs-
amt (StVA) keine weiteren Ermittlungen ta-
tigte. Es reduzierte den Vorfall auf das «He-
runterfallen eines Motormahers vom An-
hanger». Die Ursache dafir war fur das

nicht betriebssicheren Fahrzeuges ist ge-
maéss Art. 93 SVG strafbar.

In der Praxis ist grundsétzlich zuerst die
Polizei, spater die Staatsanwaltschaft invol-
viert. Nach Abschluss des Strafverfahrens
erfolgt eine Mitteilung an das Strassenver-
kehrsamt (Art. 104 SVG). Weil das Strassen-
verkehrsamt sich praktisch nur auf die
Unterlagen aus dem Strafverfahren stiitzt,
ist es ist enorm wichtig, dass man Einwén-
de bereits im Strafverfahren schriftlich
geltend macht.

Im sogenannten Administrativverfahren vor
dem Strassenverkehrsamt besteht bei der
Beurteilung der Verkehrsregelverletzung
Ermessensspielraum. Eine Verkehrsregelver-
letzung wird in eine einfache, mittelschwere
oder grobe Widerhandlung unterteilt

(Art. 16a bis 16¢ SVG). Nur eine einfache
fiihrt, soweit keine vorherigen Verstosse
vorliegen, lediglich zu einer Verwarnung. Eine
leichte Widerhandlung ist gegeben, wenn
nur eine geringe Gefahr fur die Sicherheit
anderer hervorgerufen wurde sowie wenn
nur ein leichtes Verschulden vorliegt (Art. 16a
SVG). Ist das Verschulden gross, die Geféhr-
dung aber klein oder das Verschulden klein
und die Gefahrdung gross, so liegt eine
mittelschwere Widerhandlung vor.

Da eine unzureichende Ladungssicherung
regelmadssig grosse Risiken mit sich bringt,
was das obige Beispiel bestens illustriert,
werden die Voraussetzungen fur eine
leichte Widerhandlung in den meisten
Fallen nicht erfullt sein. Das bedeutet regel-
massig mindestens einen Monat Flhreraus-
weisentzug.

StVA irrelevant. Diese Vorgehensweise ist
gesetzlich grundsatzlich nicht zuldssig und
dennoch ist diese Praxis haufig anzutreffen.
Das Schreiben des StVA endete wie folgt:
«Nach einer schweren Widerhandlung ist
der Fihrerschein gemdss Gesetzesvor-
schrift fir mindestens drei Monate zu ent-
ziehen. Bevor wir die endgultige Entschei-
dung treffen, haben Sie die Mdoglichkeit,
sich zu dieser Angelegenheit zu dussern.»
Fritz traute zuerst seinen Augen nicht.
Seine Gedanken drehten sich um seinen
Hof. Von wem und wie sollen dann die
zahlreichen Arbeiten auf dem Hof erle-
digt werden? Muss er daftr einen Stell-
vertreter organisieren?

Guter Leumund

Die polizeilichen Ermittlungen zeigten ei-
nen tadellosen Leumund von Fritz. Es gab
beziiglich Ausweisen, Gewichten, Beleuch-
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Weitere Beispiele

Geloster Transportanhanger

In einem leicht ansteigenden Tunnel
|6ste sich der Anhanger von einem Zug-
fahrzeug. Die Anhédngervorrichtung wies
Schweissnahte auf, die bereits seit lange-
rem teilweise gerissen sein mussten.
Busse wegen Fuhren eines nicht betriebs-
sicheren Fahrzeuges.

KGer GR, Urteil SK1 11 23 vom 19.9.2011

Tiere auf der Strasse

Ein Landwirt lenkte einen Lieferwagen
mit Anhanger (beladen mit Kalbern). Auf
dem Weg zum Schlachthof bremste er
wegen eines Sanitatsfahrzeugs. Dadurch
offneten sich die vorderen Tiren des
Anhdngers und mehrere Kalber gelangten
auf die Strasse.

Der Fahrer erhielt eine Busse von Fr. 500.—.
Spater kam vom Strassenverkehrsamt ein
einmonatiger Ausweisentzug (mittel-
schweres Vergehen). Gegen den Ausweis-
entzug legte der Fahrer Rekurs ein, denn es
sei ein technischer Defekt infolge Material-
ermldung vorgelegen, den er nicht hatte
erkennen kénnen. Der Rekurs wurde
abgelehnt. Der Fahrer hatte den Strafbe-
fehl anfechten mussen.
Verwaltungsrekurskommission (VRK) SG,
Urteil IV-2010/45 vom 23.9.2010

Styropor landet auf Fahrbahn
Jemand lenkte einen PW mit Sachtrans-
portanhanger. Wahrend der Fahrt auf
der A13 fielen zwei Styropor-Pakete vom
Anhanger auf die Fahrbahn. Ein Auto,
das sich auf der Uberholspur befand,
kollidierte mit einem solchen Paket und
wurde beschadigt.

Der Fahrer machte geltend, dass ein Uber-
holender Lastwagen die Ladung gestreift
habe. Auf die Einwande wurde nicht
eingegangen, da die Ladung auch fir
kleinere Unfalle oder Streifkollisionen
stabil genug sein muss. Der Flhrerausweis
wurde dem Fahrer wegen mittelschwerer
Verkehrsregelverletzung entzogen.
Verwaltungsrekurskommission (VRK) SG,
Urteil IV-2013/47 vom 29.8.2013

tung, Bremsen und Markierungen keine Be-
anstandungen. Die diensttuenden Beamten
fertigten Fotos des heruntergefallenen Ma-
hers an. Aufgefallen ist auch den Polizisten,
dass sich offenbar die Verbindung zwi-
schen Mahbalken und Motormaher wah-
rend der Fahrt gel®st hat. Ursache koénnte
ein Arretierungshebel gewesen sein, Uber
den von aussen nicht ersichtlich die Spann-
gurte gespannt worden ist.
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Kurzgutachten - ausfiihrliche Stel-
lungnahme

Tatsachlich musste es so gewesen sein,
was durch ein Kurzgutachten der Bera-
tungsstelle fur Unfallverhitung in der
Landwirtschaft (BUL) bestatigt werden
konnte. Dank einer ausfuhrlichen Stel-
lungnahme zusammen mit dem Kurzgut-

Unschuld von Fritz Gberzeugt werden.
Weil die Klinke, Uber welche die Spann-—
gurte gezogen wurde, versteckt angeord-
net gewesen war, sei dies weder vom
Handler, der den Motormaher aufgeladen
und gesichert habe, noch vom Beschul-
digten gesehen worden. Deshalb kénne
dem Beschuldigten kein strafrechtlich re-

zutreffenden Ausfihrungen der Staatsan-
waltschaft.

Das Strafverfahren wurde dementspre-
chend eingestellt. Fritz musste sich keine
Sorgen um seinen Flhrerausweis ma-
chen. Er ist froh, dass das Verkehrsauf-
kommen zum Unfallzeitpunkt gering war
und sich kein Fahrzeug hinter ihm be-

achten konnte der Staatsanwalt von der  levanter Vorwurf gemacht werden, so die  fand. |
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