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Seit Beginn der sechziger Jahre setzt die Unterhaltsgruppe Griin in Bern fiir die Griinpflege an Autobahnen auf Rapid. D. Senn

Mit Rapid und Co. an Autobahnen

Seit den sechziger Jahren steht Rapid fiir die Griinpflege an Autobahnen und Raststatten
im Raum Bern. Gute Dienste leistet auch ein A. Carraro «TTR 4400», er war bei einem
Einsatz einer Unterhaltsgruppe beim Rastplatz Grauholz zu beobachten.

Dominik Senn

In der Nationalstrassen-Gebietseinheit 1,
Bern, mit ihren rund 240 km Autobahnen
gibt es die vier Unterhaltsgruppen Grin,
Unfall, Reinigung und Entwasserung. lhre
rund 120 Mitarbeitenden sind auf die
Standorte Autobahnwerkhof Bern, Auto-
bahnwerkhof Spiez, Werkhof Lyss, Stutz-
punkt Loveresse und Stltzpunkt Interlaken
verteilt. Sie sind beim Tiefbauamt des Kan-
tons Bern in der Abteilung Nationalstrassen
Betrieb angestellt, erhalten die Auftrage je-
doch vom Bundesamt fuir Strassen ASTRA.
Die «Schweizer Landtechnik» begleitete
René Hegi, Gruppenfihrer Werkstatt, Adri-
an Blattler, seit 27 Jahren Strassenmeister,
und Urs Ackermann, Strassenmeister, auf
einem Einsatz beim Rastplatz Grauholz.
Denn sie rticken den Autobahnen seit Jahr-
zehnten mit Rapid und Co. zu Leibe.

Sicherheit gewahrleistet
Auf dem Programm stehen das Mulchen
einer steilen extensiven Grinflache und
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der Rabatten des Rastplatzes Grauholz.
Innert wenigen Minuten ist das Gespann
mit Transporter und Anhangern bereit,

ein Rapid «Orbito» von Handler E. Weber
aus RUmligen und ein A. Carraro «TTR
4400» von Sepp Knusel aus Kussnacht

Unterhalt der Nationalstrassen

Im Jahr 2018 betrugen die Ausgaben fur den
betrieblichen Unterhalt der Schweizer Natio-
nalstrassen durch rund 1300 Mitarbeitende
mit etwa 1500 Fahrzeugen 242 Millionen
Franken. Der betriebliche Unterhalt fir einen
Kilometer Nationalstrasse kostet im Schnitt
90000 Franken. Die Ausgaben beinhalten die
Entschadigung fur Winterdienst, Reinigung,
Grunpflege, Betriebs- und Sicherheitsausrus-
tungen (Energieversorgung, Beleuchtung,
Luftung, Signalisationen, Kommunikation,
Uberwachung, Kabelanlagen), technischen
Dienst und die Gemeinkosten (Verwaltung,
Informatik, Liegenschaften).

Das Nationalstrassennetz ist in elf Gebiets-
einheiten eingeteilt, die Gebietseinheit 1 ist

dabei eine der grosseren. Sie unterhalten
insgesamt rund 4000 ha Grunraume.

2480 ha sind Rasenflachen, davon 180 ha in
Mittelstreifen und 1830 km Hecken. Pauschal
werden ihnen fur die Grinpflege jahrlich 32
Millionen Franken vergutet. Die Grinpflege
beinhaltet die Maharbeiten von samtlichen
horizontalen und geneigten Flachen, die zum
Nationalstrassenperimeter gehdren: Wiesen,
Mittelstreifen, Rastplatze und Ersatzflachen
sowie Hecken, Flachenbepflanzungen und
Hochstammbaume. Geeignete Griinraumfla-
chen werden als Biodiversitatsschwerpunkte
ausgeschieden und mit gezielten Pflegemass-
nahmen geférdert. Damit wird ein wichtiger
Beitrag zur Biodiversitat geleistet.



am Rigi, je mit Mulchgerat, festgezurrt
fur die kurze Autobahnfahrt zum Einsatz-
ort. Blattler nimmt umgehend bei der Bo-
schung mit dem «Orbito» die steilsten
Passagen in Angriff, Ackermann mit dem
Carraro den flacheren Teil. Wieselflink
kraxelt Blattler mit dem Rapid die B6-
schung rauf, runter oder quer zum Hang.
Trotz geringer Geschwindigkeiten von
rund 3 km/h und Mulcher-Arbeitsbrei-
ten — 1,2 m beim Rapid und 1,4 m beim
Carraro —ist die Flache erstaunlich schnell
gemulcht. «Dank der Doppelrader und
zusatzlich montierter Stachelrader st
beim Rapid die Rutsch- und Kippgefahr
weitgehend gebannt, und dank des Hy-
drostats steht er bockstill, wenn mir der
Handgriff einmal entgleiten sollte. Ich zie-
he die Handhebel-Lenkung der Holmlen-
kung vor, sie ist feiner», sagt Blattler.

Im Grauholz

Derart aufgewdrmt, disloziert das Trio
zum Autobahnrastplatz Grauholz. Beim
Einsatz hier wird augenfallig, weshalb die
Gringruppe seit den sechziger Jahren auf
Rapid und seit 2013 auf A. Carraro setzt.
Es gibt jede Menge Rasen-Rabatten und
von Leitplanken oder Wildschutzzdunen
gesaumte und mit Kandelabern und Pfos-
ten fur Abfallkibel gespickte Grinfla-
chen. Die meisten Rabatten der Auto-
bahnanschlisse laufen spitz aus. Blattler:
«Beim Rapid kommt uns die Moglichkeit
der hydraulischen Verstellung der Mah-
Hohe sehr gelegen, wenn wir Uber die
Bordsteinkanten fahren mussen. Und

beim Traversieren der stark frequentier-
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René Hegi, Gruppenfiihrer Werkstatt, und die Strassenmeister Urs Ackermann und Adrian
Blattler mit dem Transporter nach dem Einsatz beim Rastplatz Grauholz.

ten Fahrbahnen von einer Rabatte zur an-
deren hilft die jederzeit zu betatigende
Achsverschiebung, den 178 kg schweren
Schlegelmaher bei Bedarf anzuheben.»

Lange Schlegel helfen

Die Y-Schlegel sind wie der Mulcher ein Ei-
genbau von Rapid. «Wir hatten friiher Pro-
bleme mit der Welle des Mahwerks, wenn
sie an Randsteine stiess und Unwucht be-
kam. Auf unseren Tipp hin baute Rapid
lange Schlegel ein — Problem gel6st», so
Blattler.

Oft genutzt wird beim Carraro die Moglich-
keit der Umkehrung des Fahrerstandes, aber
auch der seitlichen Verschiebung des
440 kg schweren Mahwerks, immerhin bis
40 cm. Die Rasenspickel bei den Anschlis-
sen werden zumeist mit dem Carraro ge-
maht, der im Mahkopfbereich Gegenschnei-

Extralange Mulchschlegel (kl. Bild) erlauben die Hoherstellung der Méahwerks-Welle, damit
sie den Randstein nicht touchiert.

den besitzt und das Gras fein zerkleinert.
KnUsel baute einen weiteren Hydraulikzylin-
der ein, welcher das Anh@ngen eines breite-
ren Mahwerks erlaubt. Fur den Carraro wur-
de im Vorjahr ein Silent-Heckenschneider
fur den Heck-Anbau angeschafft, der bis
auf vier Meter Hohe arbeitet.

Rastplatze mehrmals jahrlich
gemaht

Wie Hegi im Anschluss an die Maharbei-
ten ausfihrte, sei bei der Beschaffung der
Arbeitsmaschinen auf die Wunsche der
Mitarbeiter eingegangen worden. «Sie
arbeiten mit Geraten, mit denen sie zu-
rechtkommen und an denen sie Freude
haben.» Das sei wichtig, wenn man be-
denke, dass samtliche Autobahn-An-
schliisse zweimal jahrlich geméht werden
mussen, Wildquerungen, Wildzdune und
Flurwege einmal und die sechs Rastplatze
je acht bis neun Mal. Der Rapid «Orbito»
sei in den vier Jahren seit der Anschaf-
fung knapp 1000 Stunden gelaufen, das
ergibt beim Schnitt von 3 km/h etwa
3000 km. Die Schlegel des Rapids ms-
sen nach jeder Saison ausgewechselt
werden, beim Carraro jedes zweite Jahr.
«Jeden Tag sammeln wir so nebenbei
noch drei Hundertlitersacke Abfall ein»,
flugt Blattler bei. Ein Problem seien Scher-
ben und Dornen, die doch o6fters die
Pneus zerstechen. Hingegen kein Prob-
lem mehr sei die Rauchentwicklung bei
Schragfahrten, als Dieseltreibstoff in den
Auspuff gelangte und 6fters die Polizei
auf den Plan brachte: Der Rapid ist ein
Benziner, ein sparsamer, er begnigt sich
mit 3 bis 4 | je Betriebsstunde. |
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