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Die direkt einspritzende Stihl «MS 500i» ging mit viel Vorschusslorbeeren in den Markt und konnte sich auch im Testeinsatz behaupten.
Bilder: M. Abderhalden

Erstma

s mit Direkteinspritzung

Eine Weltneuheit, auf die man schon lange gespannt wartete, kommt nun auf den Markt:

Die erste Motorsage mit elektronischer Kraftstoffeinspritzung.

Martin Abderhalden*

Die Stihl «MS 500i» hat schon vor der Ver-
offentlichung viel Staub aufgewirbelt und
kann sich nun im Einsatz behaupten. An
der Weltmeisterschaft der Waldarbeiter
gewann der Schweizer Enrico Netzer 2018
mit einer «MS 500i» die Goldmedaille
beim Entasten. Die «Injection»-Technolo-
gie wird bei Stihl schon seit 2011 erfolg-
reich im Trennschleifer «TS 500i» einge-
setzt. Wenn das System also auf dem Bau
mit extremen Staub- und Temperaturbe-
lastungen funktioniert, sollte das auch im
Forst klappen. Stihl stellte Gber den Ver-
triebspartner Tellenbach in Zuzwil SG eine
Testmaschine fir einen mehrwdchigen
Praxistest zur Verfigung.

Hightech im Forst

Von aussen sieht die «MS 500i» eigentlich
nicht markant anders aus als andere Mo-
torsagen in der 80-cm3-Klasse des deut-
schen Herstellers. Sofort fallt auf, dass der

*Martin Abderhalden ist Landwirt und testet fur
die «Schweizer Landtechnik» regelméssig
Maschinen und Gerate.
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«Start/Stopp/Choke»-Hebel durch einen
einzigen Stopptaster mit darunterliegen-
dem Purger ersetzt worden ist. Geblieben
ist aber das Dekompressor-Ventil. Es er-
maoglicht einen besseren Kaltstart und
schont die Startvorrichtung. Wie gewohnt
unterstltzt der «Elasto-Start» den Start-
vorgang.

Ein grosser Unterschied liegt unter der
Motorabdeckung. Einen Vergaser oder ein
Zundmodul benétigt die neue Sage nicht
mehr, denn mit der Direkteinspritzung wird
der Treibstoff direkt Gber ein Einspritzventil
in das Kurbelgehause eingespritzt. Ein Aus-
sentemperatursensor sowie ein Druck- und
Temperatursensor am Triebwerk erfassen
die notigen Daten und die momentanen
Zustande, wie beispielsweise Temperatur
oder Druck im Kurbelgehduse, und leiten
diese an die Steuereinheit weiter, die ihrer-
seits Kraftstoffmenge, Ziindzeitpunkt und
Einspritzzeitpunkt regelt.

Satte Leistung
Der Motor liefert mit einem Hubraum von
79,2 cm3 satte 6,8 PS. Empfohlen wird der

«MotoMix»-Treibstoff, den Stihl selbst her-
stellt und dessen Zusammensetzung auch
genau den speziellen Anforderungen der
jeweiligen Gerate entspricht. Die Motor-
sage kann aber auch mit anderem Gerate-
benzin betrieben werden, ohne dass die
Garantie erlischt. Die Kettengeschwindig-
keit ist um die 200 U/min schneller als bei
vergleichbaren Sagen.

Technische Daten
Stihl «MS 500i»

Hubraum: 79,2 cm3,

Leistung: 5 kW/6,8 PS

Gewicht: 6,2 kg (leer und ohne Schneid-
garnitur)

Tank: 0,78 | Treibstoff, 0,325 | Kettendl
Leistungsgewicht: 1,1 kg/PS (1,24 kg/kW)
Schalleistungspegel: 119 dB

Empfohlene Schienenldnge: 50-71 cm
Preis Testmaschine: CHF 1845 .- (bis
Oktober 2019 begrenzte Sttickzahlen)
(Herstellerangaben)



Zwei Weltrekorde

Durch das neue System entfaltet die Stihl
«MS 500i» die Kraft im ganzen Drehzahl-
bereich optimaler und ermdglicht einen
besseren Durchzug. Die Beschleunigung
ist beeindruckend. Stihl schaffte damit
einen Weltrekord, indem man in 0,25 Se-
kunden von 0 auf 100 km/h beschleu-
nigen konnte. Diese enorme Beschleuni-
gung kommt zur Geltung, wenn man
beim Entasten ansetzt und es beim ersten
Mal einem fast die Sdge aus den Handen
reisst. Denn mit der Vollmeisselkette auf
der Schiene geht richtig die Post ab. Defi-
nitiv eine Profisage flr den richtig harten
Einsatz.

Ein weiterer Weltrekord ist das Leistungs-
gewicht von 1,24 kg pro Kilowatt. Neu ist
auch ein «HD 2»-Luftfilter verbaut, der mit
einer Radialdichtung versehen ist. Dadurch
wird die Leistung erhoht und der Ver-
brauch reduziert. Der Sog am Filter ist
recht stark und es kann schon einmal vor-
kommen, dass er Schmutz ansetzt und
dann anschliessend gereinigt werden
muss. Dank Schnellverschluss ist das aber
einfach.

Uberarbeiteter Kettenraddeckel
Wenn man eine Weile gearbeitet hat,
schatzt man die gute Vibrationsddmmung
der grossen Sage. Der flachere und schma-
lere Kettenraddeckel mit verlustgesicherten
Muttern, integrierten Gleitleisten und Fuh-
rungskanten reduziert den Kraftaufwand
beim Entasten und sorgt dafir, dass die
Spanabfuhr gewahrleistet ist.

Auf dem Lufterradgehduse ist neu eine
Stechleiste sichtbar, womit die Schnittrich-

«Advance X-Light»

In Kombination mit der Motorsage wurden
gleich auch die «Advance X-Light»-Schnitt-
schutzhose und die «X-Vent»-Jacke von Stihl
verwendet. Diese Linie ist ideal fir warme
bis heisse Tage, da das Material aus ultra-
leichtem und hdchst atmungsaktivem
Schnittschutzmaterial besteht. Die Hose ist
um 20% leichter als herkémmliche und mit
den Stretch-Materialien angenehm zu tra-
gen. Die Jacke ist mit Netzeinsdtzen an den
exponierten Stellen ausgestattet, die fur
gute Luftzufuhr sorgen. Viele Taschen bie-
ten Stauraum und die Innentasche an der
Jacke ist fur das Handy gut geeignet. Die
zahen, aber leichten Materialien machen das
Tragen angenehm und halten auch eine
Stunde Regen aus. Fur CHF 255.— (Hose)
und CHF 235.- (Jacke) bekommt man gute
Kleidung, nicht nur far heisse Tage.

Der «Start/Stopp/Choke»-Hebel wurde
durch einen einzigen Stopptaster mit
darunterliegendem Purger ersetzt.

tung beim Stechschnitt prima kontrolliert
werden kann. An der Testmaschine war
ein 63-cm-«Rollomatic ES Light»-Schwert
montiert, mit einer 3/8-Zoll-Vollmeissel-
kette ausgestattet. Das ist eine super
Kombination mit enormer Schnittleistung.
Das ebenfalls neue Olpumpensystem
ermoglicht es, die Férdermenge den
Anforderungen einfach anzupassen. Der
optimierte Krallenanschlag wurde an die
Radiuskontur der Baume angepasst und
greift nun besser nach.

Unterhalt und Service

Im Bereich von Service und Unterhalt gibt
es an der «MS 500i» kaum etwas zu be-
richten. Samtliche Wartungspunkte sind
gut zuganglich. Auch die Kettenspannung
wird seitlich eingestellt. Der Filterdeckel
lasst sich blitzschnell ohne Werkzeug 16-
sen, was die Reinigung naturlich verein-
facht. Schon langer bekannt sind die werk-
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Der Filterdeckel lasst sich schnell und ohne
Werkzeug l6sen, was die Reinigung
vereinfacht.

zeuglosen, praktischen Tankdeckel. Da al-
les elektronisch gesteuert wird, entfallen
Unterhaltsarbeiten an Vergaser oder Mo-
tor vollends.

Fazit

Die Stihl «MS 500i» wurde vor allem im
Starkholz eingesetzt, wo sie ihre Starken
voll ausspielen konnte. Beim Ablangen von
Buchenholz ist es eine richtige Freude, wie
das Schwert férmlich durch die Stamme
gleitet. Kurzum: es ist eine richtige Power-
Maschine. Ob Trenn- und Langsschnitte in
Hartholz oder Fallschnitt, wenn die «MS
500i» einmal auf Touren ist, zieht sie die
Leistung konstant durch.
Gewdhnungsbedurftig, aber praktisch ist,
dass es nur noch einen Stopptaster fur die
Bedienung gibt. Das gute Starverhalten in-
klusive «Elasto»-Start hat ebenfalls gefal-
len. Mit dem 63 cm langen Schwert ist die
Motorsdge gut ausbalanciert, wobei ge-
sagt werden muss, dass diese Sdge nichts
fir «Anfanger» ist. Schon wenn man sie
einfach in der Luft halt und voll beschleu-
nigt, baumt sie sich vorne hoch. Sie entfal-
tet aber eine ungeheure Kraft und zieht
diese durch. Man muss also damit umge-
hen kénnen, sonst wird es kritisch.

Kurz: Eine tolle Starkholzsage, die auch fur
das Entasten eingesetzt werden kann,
aber in Profihande gehort. |

Kurzbewertung

+ Durchzugstarke und leistungsfahige
Sdge

+ Nur noch einen Stopptaster

+ Perfektes Leistungsgewicht

— Derzeitige Verfugbarkeit im Markt

— Nur fur Profis, da hohe Beschleunigung

— Wenige Einstellmoéglichkeiten am
Motor

8 2019 Schweizer Landtechnik
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Die Husqvarna «550XP Mark II» ist eine schlanke und kompakte Motorséage, der schlanke Kérper macht die Maschine handlich.

Bilder: M. Abderhalden

Mit neuem Tuning

Der schwedische Motorgerate-Hersteller Husqvarna hat in der 50-cm3-Klasse seine Sagen
neu Uberarbeitet und das Modell «<550XP Mark II» fiir einen Praxistest der «Schweizer
Landtechnik» zur Verfligung gestellt.

Martin Abderhalden*

Punkto Leistungsgewicht, Grésse und
Preis passt die «550XP Mark Il» ideal fur
Allrounder, ist aber auch zum Fallen von
mittleren Baumen und speziell zum Ent-
asten pradestiniert. Husqvarna Schweiz
stellte Gber Vertriebspartner Thomas Rutz
Niederwil SG ein brandneues Modell zur
Verfligung, das in der Praxis ausgiebig ge-
testet wurde.

Wie schon die Bezeichnung vermuten
lasst, ist die Husgvarna «550XP Mark I1»
das Nachfolgemodell der «550XP», wur-
de aber neu konstruiert. Eine komplette
Uberarbeitung von etwa 70% der we-
sentlichen Bauteile und Baugruppen soll
noch mehr Schnittleistung und Effizienz
in die 50-cm3-Leistungsklasse bringen.

*Martin Abderhalden ist Landwirt und testet fur
die «Schweizer Landtechnik» regelmassig
Maschinen und Gerate.
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Uberarbeitet: Motor und Kiihlung
Rein &usserlich erkennt man bei einer
Gegeniberstellung mit dem Vorgédnger-
modell, dass die «550XP Mark Il» einen
schlankeren Sagekorper aufweist und der
Auspuff komplett neu konstruiert ist.
Wenn man einen Blick unter die Abde-
ckung wirft, sind die Kthlrippen markan-
ter ausgepragt. Neue Leitbleche befinden
sich hinter dem vom Kurbelgehduse ge-
trennten Auspuff. Diese Neuerungen er-
lauben es, noch mehr Leistung aus der
Motorsage zu holen.

Der «X-Torg»-Motor sorgt fir hohes
Drehmoment Uber einen breiteren Dreh-
zahlbereich, braucht 20% weniger Kraft-
stoff und stosst 75% weniger Schadstof-
fe aus. Aus den 50,1 cm3 Hubraum entfal-
ten sich die 4 PS zlgig, die Motorsage ist
dadurch sehr spritzig. Das gesamte Kur-
belgehduse ist aus Magnesium gefertigt.
Zusammen mit der dreiteiligen, geschmie-

deten Kurbelwelle ist der Aufbau noch
robuster und garantiert maximale Ver-
schleissfestigkeit.

Vorgereinigte Luft
Viel Leistung braucht auch eine gute Kih-
lung, weshalb auf das «Air Injection»-Reini-

Technische Daten Husqvarna
«550XP Mark II»

Nennleistung: 3,0 kW/4 PS

Hubraum: 50,1 cm3

Leerlaufdrehzahl: 2800 U/min

Drehzahl bei max. Leistung: 10200 U/min
Gewicht ohne Schneidgarnitur: 5,3 kg
Treibstofftank: 0,53 |, Kettendl: 0,32 |
Schwertldnge: 33 bis 50 cm

Schallpegel am Ohr des Bedieners: 106,1 dB
Kraftstoffkonsum: 432 g/kWh (1,3 kg/h)
Preis Testmodell: Fr. 1220.— (inkl. MwSt.)
(Herstellerangaben)



gungssystem gesetzt wird. So wird durch die
Sogwirkung des Lifterrades die Ansaugluft
vor dem Luftfilter vorgereinigt und die Filter-
stand- sowie Servicezeiten verlangert. Durch
die neue Anordnung der Kihlrippen ist die
Kuhlung effizienter geworden, die Leistung
von 4 PS kann sich besser entfalten. Einen
Dekompressionsknopf sucht man verge-
bens, denn er wurde ganz weggelassen,
nicht zuletzt deshalb, weil er schlichtweg
nicht nétig ist. Als etwas fummelig empfin-
det man den Choke-Hebel, denn er muss mit
zwei Fingern festgehalten und hochgezo-
genwerden, damitin Stellung gebracht wer-
den kann. Als Rechtshander mit Handschu-
hen muss man dazu den Griff loslassen. Ist
die Sage einmal warmgelaufen, reicht aber
meist ein Zug fur den Start aus. Fir den Kalt-
start ist nach wie vor der Primer vorhanden.

«Auto Tune» libernimmt

Wer sich gewohnt war, mit einem kleinen
Schraubenzieher an der Einstellung der
Motorsdge selbst Hand anzulegen und
diese auf die aktuellen Anforderungen an-
zupassen, kann diesen getrost zu Hause
lassen. Das Ubernimmt die «550XP Mark
I1» nun selbst. «Auto Tune» heisst die be-
wahrte, automatische Vergasereinstel-
lung, die aber nochmals optimiert wurde.
Der digital gesteuerte Vergaser stellt sich
selbst auf die Kraftstoffqualitat, Hohen-
unterschiede, Luftfeuchtigkeit, Tempera-
tur sowie auf den aktuellen Zustand des
Luftfilters ein und kompensiert allfallige
Unterschiede. Etwa 2-5 Minuten nach
dem Motorstart hat das System die noti-
gen Parameter erfasst und die Sdge den
aktuellen Gegebenheiten angepasst. Fir
Bedingungen unter -5°C und/oder bei
Schneefall kann aussen am Startvorrich-

Profi-Kleidung

Parallel zum Geratetest wurden die Jacke und
die Schnittschutzbundhose aus der Profi-Linie
«Technical Extreme» von Husqvarna verwen-
det. Die passgenauen Hosen und die flexible
Jacke waren eng anliegend geschnitten,
damit man nicht an Asten hangen bleibt.
Viele hochwertige Materialien, unter anderen
von Cordura und Scholler, garantieren beste
Qualitat. Das moderne Design mit vielen
Taschen ist besonders hervorzuheben. Die
Laftungsoffnungen mit Reissverschltissen
sorgen fur ein angenehmes Klima, auch bei
héheren Temperaturen. Elast-Einsatze an
Jacke und Hose geben viel Bewegungsfrei-
heit. Mit Preisen von CHF 397.— (Hose) und
CHF 340.— (Jacke) ist man im oberen Preisseg-
ment, aber man bekommt eine robuste Klei-
dung, die fur lange Arbeitstage bestens passt.

Die Féallmarkierung erméglicht eine hhere
Prazision beim Fallen.

tungsgehause mit zwei Schrauben eine
blaue Abdeckung montiert werden, die
grosse Mengen von Schnee vom Vergaser-
raum fernhalt und den Strom von kuhler
Luft verhindert. Wird es aber warmer,
muss diese wieder weg, da sonst die Kiih-
lung zu gering ist. Eine Boost-Funktion er-
moglicht es, dass bei Vollgasbeschleuni-
gung wahrend rund 2 Sekunden eine
zusatzliche Kettenbeschleunigung von
1000 U/min freigegeben wird. Das ist
gerade beim Entasten eine tolle Sache.

Mehr Platz fiir Treibstoff und Ol

Die Tanks mit den Schnellverschlussdeckeln
fassen 0,53 | Treibstoff und 0,32 | Kettendl.
Das ist etwas grosser als beim Vorganger-
modell. Das Testmodell wog vollgetankt und
mit dem 38 cm langen «X-Force»-Schwert
ausgerUstet 6,9 kg —ein guter Wert. Neu ist
die Fallmarkierung ins Gehduse eingegos-
sen, bleibt so dauerhaft sichtbar.

Schwertlangen bis 50 cm

Fur die Husgvarna «550XP Mark Il» sind
Schneidvorrichtungen von 33 bis 50 cm
zugelassen. Am Testmodell war ein Schwert
von 38 cm montiert. FUr das Entasten von
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Luftfilter werkzeuglos gewechselt werden.

schwerem Holz ware ein 50-cm-Schwert
besser gewesen. Spezielle Dampferelemen-
te reduzieren Vibrationen und schonen
Hande sowie Arme. Der bewahrte seitliche
Kettenspanner und die verlustgesicherten
Schwertmuttern am Kettenraddeckel sind
praktische Details, wenn es um effizientes
Arbeiten geht.

Unterhalt und Service

Nebst dem Kettenscharfen sowie dem
Nachfullen von Treibstoff und Ol fallen mit
der elektronischen Steuerung nur sehr we-
nig Arbeiten an. Der mitgelieferte Kombi-
schlissel war auf die Schwertmuttern
nicht gerade passgenau und rutschte vor
allem bei Nasse oft ab. Die drei, mit (lan-
gen) Fingerndgeln oder flachem Werkzeug
|6sbaren, Verschlisse der Abdeckung er-
moglichen einen schnellen Zugang fur die
Reinigung von Kuhlrippen und Luftfilter.

Fazit

Die Husqvarna «550XP Mark II» hat sich im
Praxiseinsatz ausgezeichnet geschlagen.
Der schlanke und kompakte Sagekorper
macht die Maschine handlich. Begeisternd
war die Leistung der Motorsage. Sie ist dreh-
freudig und spritzig. Mit der 38-cm-Schneid-
garnitur hatte sie doch reichlich Reserven —
auch beim Fallen von kleineren Baumen. Die
tolle Beschleunigung bringt die Starken
beim Entasten hervor. Hier ware ein 50-cm-
Schwert sinnvoll gewesen, damit man auch
grosse Astteller bequem hatte trennen kon-
nen. Kurzum: Eine perfekte Motorsage fur
den professionellen Einsatz in der Forst- und
Landwirtschaft mit einem guten Preis-Leis-
tungs-Verhaltnis. |

Kurzbewertung

+ Gutes Leistungsgewicht

+ Satte Beschleunigung, guter Durchzug
+ Schlanker Sagekorper

— Choke etwas umstandlich

— Kombischltssel nicht passgenau

— Verschlusse Abdeckhaube

8 2019 Schweizer Landtechnik
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Mit dem Modell «A104 HiTech» schickt Valtra in der fir den heimischen Markt wichtigen 100-PS-Klasse einen angriffigen Kandidaten ins

Rennen. Bilder: R. Engeler

Angritfiger Al

rounder

Mit dem vierstufigen Lastschaltgetriebe wird die vor zwei Jahren eingefiihrte vierte
Generation der «A»-Serie von Valtra noch angriffiger — bei der eigentlichen Arbeit wie im
harten Wettbewerb auf dem Traktormarkt.

Roman Engeler

Vor zwei Jahren hat Valtra seine «Ax-
Serie mit insgesamt sieben Modellen im
Leistungsbereich von 75 bis 130 PS Uberar-
beitet, gemass der Abgasnorm der Stufe 4
motorisiert und auch eine neue Kabine
eingefihrt. Im Januar dieses Jahres pra-
sentierte der finnische Hersteller nun bei
den Modellen «A104» und «A114» als
Option ein vierstufiges Lastschaltgetriebe
(«HiTech-4») mit vier Gangen. Die
«Schweizer Landtechnik» nutzte im Rah-
men einer Roadshow die Moglichkeit, den
Valtra «A104» etwas genauer unter die
Lupe zu nehmen.

Kabine mit Komfort

Wie in jedem Grosskonzern, so ist man
auch bei Agco darauf bedacht, durch
maoglichst grosse Volumen bei Forschung
und Entwicklung, beim Einkauf und in der
Produktion die Kosten senken zu kénnen.
Wer eine Mehrmarkenstrategie fahrt,

Schweizer Landtechnik 8 2019

muss dabei aber stets zwischen mdglichst
vielen Gemeinsamkeiten und einem doch
maoglichst hohen Individualitatsgrad ab-
wagen.

So entspricht der Grundaufbau der Serie
«A4» von Valtra jenem der «Global Series»-
Traktoren von Massey Ferguson. Das ist
weiter kein Geheimnis, trotzdem ist man
bei Valtra darauf bedacht, die einzigartigen
Merkmale besonders hervorzuheben, bei-
spielsweise die spezielle, in Finnland gebau-
te 6-Pfosten-Kabine mit integrierter Fuss-
raum-Heizung. Gemeinsam mit der neu ge-
stalteten Motorhaube sorgt gerade die
Kabine der «A»-Serie fiir eine frappierende
Ahnlichkeit mit den grésseren Baureihen
von Valtra — ohne direkten Vergleich ist so
die «A»- kaum von der «N»-Serie zu unter-
scheiden. Die Kabine wirkt zudem geréu-
mig und weist nun erstmals in dieser Gros-
senklasse einen vernlinftigen Beifahrersitz
aus — bisher musste sich ein Co-Pilot mit ei-

nem «Sitzbrettchen» begnligen. Optional
gibt es eine mechanische Kabinenfederung,
die mit zwei Panhard-Stangen fir erhohte
Stabilitat sorgt. Die Harte der Federung
kann vorab eingestellt werden.

Wahlweise gibt es zudem ein grosses
Dachfenster, das nur durch einen schma-
len Steg von der Frontscheibe getrennt ist.
Speziell bei Valtra ist auch der um 180°
drehbare Fahrersitz — aber ohne eigentli-
che Ruckfahreinrichtung.

Informatives Armaturenbrett

In dieser Leistungsklasse bieten die Trak-
torhersteller kaum zuséatzliche Bildschir-
me oder Terminals an. Deswegen wird
versucht, méglichst viele, manchmal fast
zu viele Informationen ins Armaturen-
brett zu packen. Beim Valtra «Ad» kon-
nen die unten links platzierten Anzeigen
Uiber eine Bedienkonsole individuell be-
stimmt werden. Man kann aus sieben



Dachfenster und Frontscheibe sind nur durch einen diinnen Steg getrennt.

verschiedenen Maoglichkeiten auswahlen
und so fast jedes erdenkliche Detail ins
Blickfeld rticken.

Bekanntes Getriebe

Auch das hier verbaute Lastschaltgetriebe
«Hi-Tech» kennt man von Massey Fergu-
son, wo es «Dyna-4» heisst. Es stammt
aus dem Werk «Gima» in Frankreich, das
Agco gemeinsam mit Claas betreibt, und
bietet vier Lastschaltstufen mit jeweils
vier Gangen. Das Getriebe wurde fir
Feld- und Hofarbeiten mit sechs verfug-
baren Geschwindigkeiten im Bereich von
4 bis 12 km/h optimiert. Wem das noch
zu wenig ist, der kann mittels Kriechgang-
option die Moglichkeiten auf 32x32 Gan-
ge erweitern und bei einer Drehzahl von
1400 U/min ein minimales Tempo von um
die 100 m/h anpeilen.

Die Bedienknopfe fur das Getriebe sind
auf einem einfachen, daftr robusten Griff
platziert. Mit der senkrecht stehenden
Taste werden die Lastschalt-Stufen, mit
der waagrechten Taste die Gange ge-
wechselt. Der «Hi-Shift»-Knopf auf der
Ruckseite des Griffs dient als Kupplung,
so dass es das Kupplungspedal fast nicht
mehr braucht. Dank «Speedmatching»
wird beim Gangwechsel gleich die opti-
male Lastschaltstufe gewahlt. Der Wen-
deschalthebel ist bei Valtra kombiniert mit
der Feststellbremse. Fur das Anfahren oder

den Richtungswechsel kann die ge-
wiinschte Gangkombination im Voraus
programmiert werden. Weiter gibt es zwei
Modi, mit denen die Lastschaltstufen au-
tomatisch gewechselt werden.

Standard ist zudem die Funktion «Auto-
traction», bei der das Bremspedal zum
kombinierten Brems-Kupplungspedal wird
— vorteilhaft beim Rangieren oder bei Ar-
beiten mit dem Frontlader. Dieser ist Ubri-
gens direkt ab Werk erhaltlich und stammt
vom Spezialisten Alo. Ist ein Frontlader ab
Werk verbaut, gibt es in der Kabine auch
gleich einen entsprechenden Kreuzhebel
mit elektrischer Steuerung sowie optiona-
ler dritter und vierter Funktion.

Motor und Hydraulik

Der 4-Zylinder-Motor wird von Agco Pow-
er geliefert. Das 4,4-I-Aggregat mit Dreh-
zahlspeicher-Maoglichkeit  leistet  beim
«A104» 100 PS und erfillt die (noch) er-
forderliche Abgasstufe 4 mit einem «All-
in-one»-Paket (kombinierter DOC-SCR-Ka-
talysator), seitlich rechts vorne angebracht.
Die Pumpe der Open-Center-Hydraulik
bietet beim «A104» eine maximale For-
derleistung von 98 I/min, indem der
Durchfluss von zwei Pumpen Uber einen
Wippschalter an der B-Sdule kombiniert
wird. Weiter gibt es bis zu drei mecha-
nische Zusatzsteuergerdte im Heck — auf
Wunsch mit einer Durchflussregelung.

Die mechanische Kabinenfederung ist einstellbar und verwendet zwei Panhard-Stangen fiir
die Stabilisierung.
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Dieses Ventil wird im Heck gesteuert und
regelt die verfiigbare Olmenge am brau-
nen Ventil. Die restliche Olmenge kann
dann entweder fur das Hubwerk oder fiir
andere Funktionen gebraucht werden.
Der elektronisch geregelte Heckkraftheber
kann gemass Hersteller 4300 kg heben.
Zapfwellenseitig sind die Geschwindig-
keiten 540/540E Standard, optional kon-
nen auch die Kombinationen 540/1000
oder 540/540E/1000 geordert werden.
Die Schaltung erfolgt in allen Fallen elek-
trohydraulisch.

Fazit

Mit dem Modell «A104 HiTech» kann Valt-
ra in der fir den heimischen Markt wichti-
gen 100-PS-Klasse einen angriffigen Kan-
didaten ins Rennen schicken. Bei einem
Leergewicht (mit vollem Tank) von 4500 kg
und einem zuldssigen Gesamtgewicht von
8500 kg betragt die mogliche Zuladung
4000 kg. Ausgestattet mit Kriechgang-
Getriebe, Frontlader, Fronthydraulik und
Frontzapfwelle sowie einem pneumati-
schen Zweileiter- und einem hydraulischen
Einleiter-Bremssystem kostet dieser Traktor
CHF 95000.—. |

Vorne: Kreuzhebel mit elektrischer Steuerung
sowie optionaler dritter und vierter Funktion
fur den Frontlader. Hinten: Wippschalter fiir
die Bedienung des Getriebes.

Steckbrief
Valtra «A104 HiTech»

Motor: 4 Zyl., 4,4 |, Agco Power,
Abgasstufe 4

Maximale Leistung: 100 PS, 417 Nm
Abgasreinigung: DOC plus SCR (AdBlue)
Getriebe: 4-fache Lastschaltung, 16x 16,
auf Wunsch mit Kriechgang

Zapfwelle: 540/540E (Serie), 540/1000
oder 540/540E/1000 (Option); Front: 1000
Hydraulik: 98 I/min Open Center
Steuergeréte: 3 (mechanisch)

Hubwerk: Heck: 4300 kg, EHR;

Front: 2500 kg

Abmessungen: Hohe: 2713 mm;

Lange: 4357 mm; Radstand: 2430 mm
Gewicht: leer/maximal: 4500 kg/8500 kg
Preis (Testausstattung): CHF 95000.—
(inkl. MwsSt.)

(Herstellerangaben)
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Vorbunker und Pelletbunker sind iiber der mittig eingebauten Pelletpresse angeordnet. Bilder: R. Burkhalter

Pellets-Fabrik im Feldhacksler

Mit dem «Metitron 560» hat die Firma CSP den weltweit ersten selbstfahrenden Pelletierer
entwickelt. Das direkte Pelletieren auf dem Feld ist ein Verfahren, das auch durch neue
Verwendungszwecke von Pellets im Aufwind ist.

Ruedi Burkhalter

«Der Selbstfahrer bietet mehrere Vortei-
le», sagt Harald Spath. Der Geschaftsfiih-
rer von Cut Systems Pfronstetten (CSP)
stellte diesen Sommer eine serienreife
Version der weltweit ersten selbstfahren-
den Pelletiermaschine «Metitron 560»
vor. «Mit einer Gesamtlange von 7,5 m
ohne Vorbau ist die Maschine deutlich
kirzer als eine Kombination aus Traktor
mit gezogener Maschine und so viel wen-
diger.» Weiter kann die Pelletspresse tUber
ein Powerband direkt von einem Diesel-
motor angetrieben werden, was eine
Leistungstbertragung mit kleinstmogli-
chen Verlusten darstellt. Da der «Meti-
tron 560» auf der Basis eines handelstbli-
chen Feldhackslers vom Typ Claas «Jagu-
ar 960» aufgebaut wird, koénnen alle
herkdmmlichen Erntevorsatze wie Pickup,
Maisvorsatz und Direktschneidwerk ver-
wendet werden, was der Maschine eine
maximale Einsatzflexibilitat verleiht.
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Pellets sparen Platz

Ob zur Verwendung als Futter, Brennstoff,
Einstreu oder Rohstoff fur die Industrie:
Sperrige Halmglter wie Stroh, Luzerne
oder Miscanthus sowie andere Rohstoffe
wie Dinkelspelzen lassen sich in Form von
Pellets deutlich einfacher handhaben. Sie
benotigen bei Transport und Lagerung nur
einen Bruchteil des Raums und kdnnen
dank ihrer Rieselfahigkeit problemlos in
unterschiedlichsten Behaltern gelagert
und mit verschiedenen Fordertechniken
wie Schnecken einfach und sogar automa-
tisiert umgeschlagen werden. Die Kehrsei-
te der Medaille: Die Herstellung von Pellets
ist ein aufwandiges Verfahren und konnte
bisher entweder nur mit grossem logisti-
schem Aufwand in industriellen Anlagen
oder mit kleinen Maschinen bei niedriger
Durchsatzrate produziert werden. Der mo-
bil und stationar einsetzbare «Metitron»
soll das Pelletieren nun vereinfachen.

Halbierter «Jaguar»

Vom Feldhdcksler «Jaguar» bleiben viele
Komponenten unverandert erhalten, je-
doch wird das Chassis um 1,8 m verlan-
gert, um Platz fur die Pelletieranlage zu
schaffen. Fur gentigend Power sorgt im
Heck der originale Dieselmotor von
Mercedes-Benz mit 626 PS Leistung.
Auch der Kraftstofftank mit 1300 | Inhalt
bleibt erhalten. Durch eine angepasste
Fiihrung des Powerbands kann nicht nur
die Messertrommel des Héackslers, son-
dern auch die Pelletierpresse direkt und
somit effizient angetrieben werden.

Als neues Herzstlck hat sich CSP fir eine
handelsibliche Ringmatrizen-Presse ent-
schieden. Méglich sind Pelletsdurchmesser
von 6, 8, 10 oder 12 mm. Hier unterschei-
det sich der «Metitron» grundlegend vom
zurzeit einzig verfligbaren Mitbewerber
Krone «Premos 5000»: Krone setzt auf ei-
ne alternative Pelletiertechnik mit zwei ge-



genlaufigen Profilwalzen. Dieses einfache-
re Verfahren ermdoglicht zwar ein Pelletie-
ren ohne Vorzerkleinerung, jedoch haben
die Pellets mit 16 mm Durchmesser ein
weniger breites Einsatzspektrum.

Patentierte Vorzerkleinerung

Um kleinere Pellets herstellen zu kdnnen,
die sich im Praxiseinsatz als regelmassig
und formstabil erweisen, setzt CSP auf
ein speziell entwickeltes Verfahren. Zu-
nachst wird das Erntegut durch die Mes-
sertrommel des Feldhackslers zerkleinert.
Anstelle des Korncrackers wird dann eine
eigens fur diesen Zweck entwickelte
«Spleisseinheit» eingebaut, durch die das
Erntegut weiter in zwei Richtungen zer-
kleinert wird. So werden die Halmstiicke
aufgespalten und insbesondere die
Wachsschicht nachhaltig aufgeschlossen.
Auf diese Weise wird laut CSP das Ernte-
gut optimal fur einen energiesparenden
Pelletierprozess vorbereitet. Um auch
wahrend des Betriebs gleichbleibend ho-
he Qualitat fur die Presse zu liefern, kann
die Vorzerkleinerung an unterschiedliche
Bedingungen angepasst werden. Sollte
das Material zu trocken sein, kann es
dank permanenter Feuchtemessung auto-
matisch Uber einen Tank mit Wasser oder
anderen Flissigkeiten befeuchtet werden.

Kiihlung im Becherwerk

Das zerkleinerte Material gelangt Uber ei-
nen Schlauch in einen Zyklon, wo die Pro-
zessluft abgeschieden wird, und dann in
einen Vorbunker mit 2 m3 Inhalt. Der Vor-
bunker hat eine Pufferfunktion, damit die
Presse auch bei kurzen Unterbriichen der
Materialaufnahme und beim Wenden im-
mer konstant mit Pressgut versorgt wird.
Die Beschickung der Presse wird Uber ei-
ne automatische Leistungsregelung kons-

tant gehalten. Die hergestellten Pellets
passieren dann als Erstes ein RUttelsieb,
das Feinanteile abscheidet und erneut der
Presse zuflhrt.

Die fertigen Pellets werden Uber ein «Be-
cherwerk» nach oben in den Pelletbunker
mit einem Fassungsvermégen von 2 t ge-
fordert. Diese endlos umlaufende Kette
mit Alu-Bechern fordert die Pellets einer-
seits schonender, als dies mit einem her-
kdmmlichen Elevator oder einer Schnecke
der Fall ware. Anderseits erfillt das «Be-
cherwerk» auch die erforderliche Kihl-
funktion: Die Becher werden in einem
kiinstlich verlangerten Kanal Uber das
Fahrzeugheck nach oben gefordert. Die
Alubecher sollen die Warme der Pellets,
welche die Presse mit einer Temperatur
von rund 80°C verlassen, optimal an den
im Becherkanal geftihrten Luftstrom ab-
geben. Zusatzlich kann auch ein Teil der
verbleibenden Feuchtigkeit so verdamp-
fen. Zum Abbunkern wird ein Forderband
ausgeschwenkt.

Nicht nur fiir Feldeinsatz

Der hydrostatische Allradantrieb ermog-
licht es auch in unwegsamem Geldnde,
die Materialaufnahme genau zu dosieren,
so dass sich die mogliche Durchsatzleis-
tung von bis zu 6 t pro Stunde konstant
ausnutzen lasst. Der Einzug des Feld-
hackslers wurde an die deutlich kleineren
Durchsatzraten angepasst.

Das Fahrzeug wurde gezielt so gebaut,
dass sich problemlos alle herkémmlichen
Vorbaugerdte montieren lassen. Da der
Durchsatz beim Feldeinsatz doch deutlich
tiefer ist als bei einem Hacksler oder einer
Quaderballenpresse, wurde bei der Ent-
wicklung auch ein besonderes Augen-
merk auf den ganzjihrigen Einsatz des
«Metitron» gelegt. Dieser kann ausser-

Die Ringmatrizen-Presse produziert bis zu 6 t Pellets pro Stunde.
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halb der Erntezeitfenster problemlos sta-
tionar weiter pelletieren. Dazu bietet CSP
optional einen Aufléser fur Quaderballen
an, der schnell am Standardeinzug des
«Metitron» angekuppelt werden kann.

Mit einem Anschaffungspreis von rund
900000 Euro ist klar, dass der Metitron
keine Maschine nur fir gelegentliche Ein-
satze ist. Die Pelletspresse ist grundsatz-
lich fur den Dauereinsatz gebaut, fur die
Ringmatrizen geht CSP von einer Stand-
zeit von rund 3000 Betriebsstunden aus.
Da viele Komponenten des Feldhackslers,
insbesondere das Hackselaggregat, nur
mit einem Bruchteil des zu Grunde geleg-
ten Durchsatzes belastet werden, wirde
laut CSP fur kostensensible Kunden
grundsatzlich auch die Mdéglichkeit Sinn
machen, den «Metitron» auf einem be-
reits gebrauchten Jaguar aufzubauen. M

Steckbrief «Metitron 560»

Motor: 6 Zylinder, Mercedes-Benz,
458 kW/ 626 PS

Pressenantrieb: Kraftbandverbindung,
direkt Gber Kupplung vom Motor
Arbeitsgeschwindigkeit: 1-10 km/h,
je nach Material

Leistung: bis zu 6 t/h

Lange: 8,9 m mit Pickup
Wendekreis: 12 m
Energieverbrauch: ab 15 | Diesel pro
Tonne Pellets bei Heu
Pelletsbunker: 2 m?

Preis: 900000 Euro
(Herstellerangaben)

Nach dem Passieren des Rittelsiebs werden
die heissen Pellets an das Becherwerk
tibergeben.

In der Kabine werden alle Funktionen der
«Pelletfabrik» tibersichtlich auf einem
Farbbildschirm dargestellt und gesteuert.
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Mit der stufenlosen Baureihe «Expert CVT» bietet Steyr eine Premium-Baureihe im Kompaktsegment an. Bilder: L. Weninger

Der kompakte Premium-Experte

Mit der Serie «kExpert CVT» erweitert Steyr sein Traktorprogramm mit stufenlosem
Antrieb nach unten. Ganz im Sinne der neuen Premiumstrategie ist dafiir eine neue

Armlehne erhaltlich.

Lukas Weninger*

Seit Herbst 2018 weht in St.Valentin ein
neuer Wind. Der neue Chef von CNH In-
dustrial, Hubertus Muhlhaduser, will Steyr
wieder verstarkt als Premiummarke plat-
zieren. Dass er das ernst meint, hat er be-
reits in den wenigen Monaten seines Wir-
kens bewiesen. So gibt es beispielsweise
neue Vertriebslander und Importeure.
Auch die jetzt vorgestellte, neue Traktor-
baureihe «Expert CVT» lasst erahnen, was
Mihlhauser mit Steyr vorhat: Jedes Modell
ist mit zwei verschiedenen Bedienarmleh-
nen erhaltlich. Die «Multicontroller»-Arm-
lehne ist aus den grosseren Baureihen be-
kannt. Daneben gibt es jetzt eine neu ent-
wickelte «Multicontroller lI»-Armlehne mit
zusatzlichen Funktionen. Zudem sind ne-
ben den bisher bekannten zwei Dachvari-
anten (hoch und niedrig) ein neues Pano-
ramadach mit grésserem Fenster sowie ei-
ne EFH fur die Fronthydraulik zu haben.

*Lukas Weninger ist Redaktor der osterreichi-
schen Fachzeitschrift «Landwirt».
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100 bis 130 PS

Mit der stufenlosen Baureihe «Expert
CVT» bietet Steyr eine Premium-Baureihe
im Kompaktsegment an. Sie hat einen
4,5-Motor von FPT unter der Haube und
wirkt nur geringfligig grosser als der
«Multi» mit dem 3,4-I-Motor mit vier Zy-
lindern. Kompakt ist auch das Abgasnach-
behandlungssystem bestehend aus DOC
und SCR (Stufe 5). Alles ist unter der Hau-
be verpackt und stért dadurch nicht die
Sicht nach vorne.

Mit vier Modellen — ein Modell mehr als
beim «Multi» — deckt die Serie den Leis-
tungsbereich von 100 bis 130 PS ab. Das
Topmodell «4130 Expert CVT» leistet maxi-
mal sogar 140 PS. Auch die anderen Mo-
delle haben jeweils eine Uberleistung von
10 PS, die permanent zur Verfiigung steht.
Das maximale Drehmoment von 520 bis
630 Nm erreichen diese Motoren schon bei
niedrigen 1300 U/min. Der 180 | grosse Die-
seltank und der 19 | fassende AdBlue-Tank
sind fur lange Arbeitstage ausgelegt.

CVT mit Doppelkupplung

Das bekannte stufenlose Getriebe mit
Doppelkupplungstechnologie hat das
Mutterhaus CNH fur diese niedrigere
Leistungsklasse adaptiert und nennt es
«S-Control CVT». Die beiden mechani-
schen Fahrbereiche wechseln wahrend
der Fahrt automatisch. Das Getriebe be-
schleunigt von 0 bis 43 km/h stufenlos.
Mit der Eco-Funktion wird die Hochstge-
schwindigkeit schon bei rund 1700 U/min
erreicht.

Selbstverstandlich bietet dieses neue
Getriebe auch alle anderen Funktionen
der bekannten Stufenlostechnologie von
Steyr, wie beispielsweise die aktive Still-
standsregelung oder die automatische
Parkbremse. Bei der Zapfwellenaus-
stattung ist der «Expert» dem «Multi»
hingegen etwas hintennach. Er bietet
nicht vier Drehzahlen, sondern mit
540/540Eco/1000 oder 540/1000/
1000Eco nur deren drei. Eine Wegzapf-
welle gibt es optional.
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Mit der stufenlosen Baureihe «Expert CVT» bietet Steyr eine Premium-Baureihe im Kompakt-

segment an.

Viel Hydraulik

Die Hydraulik leistet geringfligig etwas
mehr als beim «Multi». Die druck- und
mengengeregelte Hydraulikpumpe for-
dert bis zu 110 I/min. Hinten stemmt der
«Expert» laut Hersteller bis zu 5600 kg,
vorne sollen es immerhin 2300 kg sein.
Das elektronische Fronthubwerk ist voll in
den Vorderachsbock integriert und bietet
alle praxistblichen elektrischen und hy-
draulischen Anschlisse sowie die externe
Bedienung. Insgesamt sind bis zu sieben
Hydrauliksteuergerdate maoglich: vier im
Heck und drei elektrische im Zwischen-
achsbereich.

Zwei Bedienkonzepte

Der «Expert» hat die grosse Kabine be-
kommen, wie sie von Steyr bei den Bau-
reihen ab «Profi» aufwarts verbaut wird.
Das 360°-LED-Lichtpaket mit bis zu 18
Arbeitsscheinwerfern erleichtert die Ar-
beit bei Nacht. Neben der bisher bekann-
ten Standard- und Niedrigdachvariante
gibt es jetzt neu das Panoramadach. Es
hat ein deutlich grosseres Dachfenster
(0,42 m?) als die Standard-Variante und
einen sehr kleinen Quersteg zur Front-
scheibe. Damit hat man beispielsweise ei-
ne fast uneingeschrankte Sicht auf den
angehobenen Frontlader. Die Kabine
zeichnet sich auch durch eine serien-
massige Kuhlbox vor dem Lenkrad und ei-
nen Frontscheibenwischer mit einem
Wischwinkel von 235° aus.

Der Landwirt kann jetzt zwischen zwei
Bedienkonzepten wahlen: Einerseits gibt
es die von den grosseren Modellen be-
kannte «Multicontroller»-Armlehne und
anderseits die neu entwickelte «Multi-

controller lI»-Armlehne. Die neue Arm-
lehne macht einen kompakteren Eindruck
und bietet zusatzliche Funktionen. Mit
diesem neuen Konzept hat man mit Di-
rektwahl- und frei programmierbaren
Tasten die Kontrolle Uber alle Traktor-
funktionen. Mit dem in der Armlehne in-
tegrierten Joystick erfolgt die Bedienung
der Heck- und Mittensteuergerdte, ein-
schliesslich Frontlader und Fronthydraulik.
Der «S-Tech 700»-Touchscreen-Monitor
ist bei der neuen «Multicontroller»-Vari-
ante nicht an der Armlehne, sondern
oben vor der rechten Tur befestigt. Ob
das fur alle Einsatze ideal und ein Fort-
schritt ist, stellen wir in Frage. Die Praxis
wird zeigen, ob Steyr in diesem Punkt
noch Handlungsbedarf hat. Selbstver-
standlich kann der neue «Expert» auch

Fahrbericht | Impression

Das neue Panoramadach und der 235°-Front-
scheibenwischer sorgen fir mehr Sicht und
Licht.

Das elektronische Fronthubwerk mit vielen
praktischen Funktionen ist voll in den
Vorderachsbock integriert.

wie «S-Guide RTK+» oder «Easy-Tronic I1»
ausgestattet werden.

Gesamthaft betrachtet ist der «Expert»
im selben Leistungssegment wie der
«Multi» etwas leistungsfahiger und kom-
fortabler. Das macht ihn aber auch um et-
wa eine Tonne schwerer und ein wenig
grosser. Der Radstand ist gegentber dem
«Multi» um sieben Zentimeter gewach-
sen. Steyr hat auf diese Umstande mit ei-
nem um 800 kg hoheren zuldssigen Ge-
samtgewicht reagiert. Man darf gespannt
sein, wie sich die Verkaufszahlen dieses
Premiumtraktors neben dem «Multi» ent-
wickeln werden. Der «Standard-Experte»
ist ab sofort lieferbar. Wer den «Premi-
um-Experten» haben mdchte, muss sich

mit allen bekannten Assistenzsystemen  noch bis Anfang 2020 gedulden. |
Modelliibersicht Steyr «<Expert CVT»
Expert CVT Expert CVT Expert CVT Expert CVT
Motor FPT, 4 Zylinder, 4,5 | Hubraum,
Stufe 5 mit DOC und SCR
Nennleistung bei 2200 U/min
(PS/KW) 100/74 110/81 120/88 130/96
Max. Leistung bei 1700-1900 U/min
(PS/KW) 110/81 120/88 130/96 140/103

Hubkraft, Anbaukategorie

Getriebe «S-Control CVT» mit 40 km/h Eco bei 1600 U/min
540/540 Eco/1000 oder 540/1000/1000 Eco
Zapfwelle . .
Wegzapfwelle (Option). Front: 1000 (Option)
Heckhubwerk:

5600 kg, Kat. 2 oder 3/N

Hydrauliksystem

80 oder 110 I/min CCLS

(Herstellerangaben)

8 2019 Schweizer Landtechnik

49



	Impression

