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| Der Ladewagenmarkt wichst kaum7 derinocha

Intelligenter laden

Ladewagenhersteller versuchen, sich mit innovativen Entwicklungen von den
Mitbewerbern abzuheben. Hightech-Neuheiten bleiben aber vorerst meistens den
Hochleistungsmaschinen fiir Lohnunternehmer vorbehalten.

Ruedi Burkhalter

Der Ladewagenmarkt wachst kaum,
dennoch wird die Technik laufend weiter-
entwickelt. Noch vor einigen Jahren stand
vor allem die «mechanische» Leistungs-
steigerung im Fokus der Entwickler.
Heute sind es die Entlastung des Fahrers
durch Automatisierungsschritte, die Ver-
besserung der Futterqualitdit und die
Senkung der Betriebskosten. Heute stellt
man eine «Dreiklassengesellschaft» fest.
Bei den Standardladewagen, die vorwie-
gend einzelbetrieblich verwendet wer-
den, haben nach wie vor einfach ausge-
ristete Maschinen ihre Berechtigung.
Diese missen moglichst kostengtinstig,
leicht gebaut und trotzdem langlebig
sein. Im mittleren Segment sind vielseitige
Allrounder gefragt. Hier kommen meist
noch Schwingenaggregate oder kleinere
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Rotoren zum Einsatz, die bereits hohere
Leistungen bieten. Hightech-Lésungen
sind aber auch hier noch meist zu teuer
und werden in diesem Segment friihes-
tens mehrere Jahre nach deren Marktein-
fuhrung eingebaut. Die meisten Entwick-
lungen sind in der Konigsklasse zu
beobachten. Hier kann schon mal allein
das Hightech-Achsaggregat mit Zwangs-
lenkung mehr kosten als ein ganzer Lade-
wagen der Standardklasse.

Bodenschonung

Ein erster Trend geht hin zu einer besseren
Bodenschonung, beispielsweise zu grésse-
ren Bereifungen. So kann durch das Ab-
senken des Kratzbodens hin zum Ladeag-
gregat die Ladeplattform insgesamt hoher
gebaut werden. Auch als Folge grésserer

by
wrrd die Technlk laufend weiterentwickelt.
Bilder: R. Engele

Burkhalter, zvg,

Bereifungen erfreuen sich Zwangslenkun-
gen einer steigenden Beliebtheit. Damit
lésst sich gerade bei feuchterem Boden
das Abscheren der Grasnarbe auf ein Mi-
nimum beschranken.

Gesteuert oder ungesteuert?

den Pick-ups stehen eine saubere
Futteraufnahme bei geringster Futterver-
schmutzung sowie ein flUssiger und sto-
rungsfreier Erntegutfluss im Vordergrund.
Die meisten Hersteller bieten heute Opti-
onen fur eine verbesserte Bodenanpas-
sung an, so etwa die Tandembereifung
oder eine zusatzliche, breite Fihrungs-
walze hinter dem Pick-up, sodass die Zin-
ken auch auf Kuppen nicht zu stark in die
Erde eindringen kénnen. Einige Hersteller
setzen auf ungesteuerte Pick-ups, wah-
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Das «Continuous Flow System» (CFS) von Strautmann arbeitet mit
einer Beschleunigerwalze (rot), welche das Futter fordert und in der
Breite verteilt.

Die Messerschleifeinrichtung «Speed Sharp» von Krone arbeitet mit
Facherscheiben und erméglicht ein automatisches Nachschérfen aller

Messer in rund zwei Minuten.

rend andere ausschliesslich gesteuerte
Pick-ups anbieten. Die ungesteuerte Vari-
ante hat den Vorteil, dass sie ruhiger
lduft, kaum Verschleiss aufweist (keine
Kurvenbahn) und bei gleicher Baubreite
eine Zinkenreihe mehr Platz findet als bei
der gesteuerten Variante. Von Vorteil
kann das ungesteuerte Pick-up auch be-
zlglich Futterfluss sein: Die ungesteuer-
ten Zinken werden nicht zurtickgezogen,
sondern mit unverminderter Geschwin-
digkeit bis in die Abstreifer bewegt.
Daher fordert oder wirft das ungesteuer-
te Pick-up das Futter tendenziell intensiver
gegen das Ladeorgan, was fur eine zlgi-
ge Ubergabe ans Ladeorgan spricht.

Dies kann aber auch zum Nachteil wer-
den. Besonders bei kurzem, zur Vermu-
sung neigendem Herbstfutter besteht bei
diesen Pick-ups eine erhohte Gefahr, dass
Futter mit den Zinken wieder nach unten
gezogen wird, was im Extremfall zu
einem lastigen Auffillen des Pick-up-
Innern fuhren kann. Die Hersteller versu-
chen diese Gefahr zu reduzieren. So setzt
Lely mit der «Hybrid Il» auf Abstreifer aus
Hartkunststoff. Auf diesen soll das Futter
leichter gleiten. Zusatzlich hat dieses Pick-
up unten grossere Offnungen, sodass
allfallig heruntergezogenes Futter wieder
aus dem Inneren des Pick-up hinausfallt.
Positiver Nebeneffekt: Kunststoffkompo-

Das «Maxi Flow»-Pick-up von Vicon arbeitet mit V-férmig angeordne-
ten Zinken und ermdglicht dank hydraulischem Antrieb die Verstel-

lung der Arbeitsgeschwindigkeit.

B

nenten sind leichter und leiser als Blech.
Als erster Hersteller bietet Vicon mit dem
«MaxiFlow»-System einen vollhydrauli-
schen Pick-up-Antrieb an. Dieser ermog-
licht es dem Fahrer, die Drehzahl des
Pick-ups am Terminal jederzeit stufenlos
an unterschiedliche Futterarten und Mo-
tordrehzahlen anzupassen.

Rotor besser beschicken

An den Ladeorganen hat sich wenig ver-
andert. Betriebe, die vorwiegend Dirrfut-
ter transportieren, schworen auf den
Elevator als Forderorgan, da dieser das
Futter schonend fordern kann. Bei den
Schwingenaggregaten kommen nach wie
vor kurvenbahn- und hebelgesteuerte
Systeme zum Einsatz.

Der Laderotor kdmpft sich zunehmend in
die Mittelklasse vor, vor allem wegen der
guten Lade- und Schnittleistung und des
geringen Wartungsaufwands. Die leis-
tungsfahigsten Silierladewagen sind in
der Regel nur noch mit Laderotor erhalt-
lich. Bei den Rotoren setzen sich verbrei-
terte Zinken mit 20 bis 25 mm breiten und
aus resistentem Material hergestellten
Auflagen durch. Einerseits soll damit der
Treibstoffverbrauch  gesenkt werden
kénnen, anderseits wird dadurch der
Spalt zwischen Messer und Rotor auf ein
Minimum verengt (Gegenschneideeffekt),

Beim neusten «Cargos» von Claas lassen sich die beidseitig
verwendbaren Spezialmesser dank absenkbarem Kratzboden
bequem in aufrechter Haltung wechseln.

was die Schnittqualitat verbessern soll.
Zur Verbesserung der Schnittqualitat soll
die auf der ganzen Rotorbreite moglichst
regelmassige Beschickung des Laderotors
beitragen. So kommen spiralférmig oder
V-férmig angeordnete Rotorzinken oder
zusatzliche, angetriebene Walzen zum
Einsatz. Strautmann setzte mit dem
«CFS»-System als einer der Ersten auf
diese Variante. Dieses System besteht aus
einer angetriebenen Beschleunigerwalze,
die den Futterfluss zwischen Pick-up und
Laderotor verbessert.

Messer zentral oder an Bord
scharfen?

Ein oft kontrovers diskutiertes Thema ist
das Messerscharfen. Mit Pottinger und
Krone bieten die ersten beiden Hersteller
fur ihre grossten Modelle eine auf dem
Fahrzeug eingebaute, automatische Mes-
serschleifeinrichtung an. Diese ermdglicht
es, alle Messer an Bord mit einem Schleif-
stein (Pottinger) oder mit Facherscheiben
(Krone) auf Knopfdruck nachzuscharfen.
Einen anderen und technisch einfacheren
Ansatz verfolgt Claas. Bei der neusten
Generation der «Cargos»-Modelle gibt es
spezielle, beidseitig verwendbare Messer,
dies in Kombination mit einem verein-
fachten Messerwechsel. Zuséatzlich kann
in einer Kassette ein zweiter Messersatz
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Die schwenkbare Multifunktionsstirnwand wurde
von Lely erst fiir die grésseren «Tigo»-Baureihen
entwickelt, ist aber heute auch im mittleren
Segment erhaltlich. Sie hilft beim Laden,
Entladen und schafft zusatzlichen Raum.

262

mitgeftihrt werden. Mit den daraus resul-
tierenden vier Schneidgarnituren soll man
laut Claas bis zu vier Arbeitstage ohne
Nachschérfen auskommen. Der verbes-
serte Messerschleifautomat «Aqua Non
Stop Comfort» bleibt so in der Werkstatt
und kann fir das hochwertige, gekuhlte
Schleifen der Messer von mehreren Ma-
schinen zentral eingesetzt werden.

Zusatzliches Ladevolumen

und mehr Schub

In den letzten Jahren zeigt sich ein Trend
hin zu beweglichen Teilen am Ladungs-
raum — dies mit verschiedenen Zielen:
Die optional hydraulisch bedienbare «Ra-
pidStream»-Vorderbordwand von Schui-
temaker soll in Normalstellung fur eine
bessere Fuhrung des Futterstroms sor-
gen, eine bessere Ausnutzung des Lade-
raums mit sich bringen und zudem durch
den gunstigeren Winkel des Futterstroms
den Treibstoffverbrauch beim Laden sen-
ken. Fur den Betrieb mit einem Hacksler
kann die Bordwand nach vorne ge-
schwenkt werden. Dort stort sie das Be-
fallen nicht und gibt zusatzlichen Lade-
raum fur das lockere Héackselgut frei.
Noch weiter entwickelt hat diese Idee
Lely mit der hydraulischen Stirnwand,
die mittlerweile fiir mehrere «Tigo»-Bau-
reihen erhéltlich ist. Ein intelligentes Hyd-
rauliksystem ermdoglicht es diese Stirn-
wand nach vorn und hinten zu kippen,
was zusatzliches Ladevolumen und Kom-
paktheit im Wagen schafft. Die Stirnwand
ist zudem Teil des automatischen Lade-
systems und bringt, wenn sie ganz
nach vorne geschwenkt wird, je nach
Modell bis zu 5m? zusatzliches Lade-
volumen. Weiter unterstiitzt diese Stirn-
wand den Entladevorgang, indem das
Futter nach hinten gedrtckt wird. Bei der
«Cargos»-Baureihe von Claas kann der
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Der fiir den «Rapide» von Schuitemaker
erhéltliche NIR-Sensor misst die Feuchtig-
keit im Ladegut und erméglicht in
Kombination mit der Wiegeeinrichtung ein
Erfassen des geladenen TS-Gehalts.

vorderste Teil des Kratzbodens hydrau-
lisch nach unten und oben geschwenkt
werden. Waéhrend des Ladens wird in
abgesenkter Position gearbeitet, sodass
der Futterfluss auf wenig Widerstand
stésst. Beim Entladen hingegen wird in
angehobener Position gearbeitet, so-
dass der Laderaum leichter entleert wird.
Zusatzlich kann der Kratzboden bis
zum rechten Winkel nach unten ge-
schwenkt werden, sodass im frei wer-
denden «Fenster» der Messerwechsel in
fast aufrechter Position vorgenommen
werden kann.

Automatik entlastet

Nicht zuletzt wird die Bedienung des
Ladewagens zunehmend automatisiert.
Die Ladeautomatik ist mittlerweile bei
den grosseren Modellen vieler Hersteller
zum Standard geworden. Dank Isobus
sind weitere Automatisierungsmaoglich-
keiten denkbar. P&ttinger beispielsweise
bietet die «automatische Transport- und
Arbeitsstellung» fur die Saison 2017 neu
auch fur die mittleren Baureihen an. Die
Automatikfunktion bietet mehr Kom-
fort und Entlastung fur den Fahrer. Zu-
satzlich bekommt der Pick-up mehr Bo-
denfreiheit, da auch die Knickdeichsel
automatisch angehoben wird. Durch die
direkt anwdhlbare, waagrechte Position
ist auch die Sicherheit im Transport
deutlich erhoht. Ein weiteres Beispiel fir
die Mdglichkeiten der Isobus-Automati-
sierung zeigt sich bei der Beleuchtung.
So kann die Steuerung beispielsweise so
gestaltet werden, dass beim Ruckwarts-
fahren automatisch ein Ruckfahrschein-
werfer und die Rickfahrkamera aktiviert
werden.

Als weitere Automatisierung wird das
«Tractor Implement Management» (An-
baugerat steuert Traktor) angeboten.

Der Sensor fiir die neue, automatische
Transport- und Arbeitsstellung von
Pottinger ist ab der Baureihe «Primo» bis
«Jumbo» erhéltlich und bietet dem Fahrer
Entlastung und Komfort.

Dabei wird die Fahrgeschwindigkeit des
Traktors in Abh&ngigkeit von der Futter-
menge automatisch so angepasst, dass
das Ladeaggregat immer optimal beftllt
und so die maximale Leistung ausgenutzt
wird.

NIR-Sensor fiir TS-Bestimmung

Auch die TS-Erfassung ist ein Thema. Fur
den Kurzschnitt-Ladewagen «Rapide»
von Schuitemaker beispielsweise ist ein
NIR-Sensor (Nahinfrarot-Technologie) fr
die TS-Bestimmung, in Kombination mit
einer Wiegeeinrichtung, erhaltlich. So
kann der exakte TS-Ertrag pro Ladung
und pro Parzelle ermittelt werden. Mit
einer Software werden die erhaltenen
Daten per Funk drahtlos in eine Cloud
verschoben und flr spatere Verwendun-
gen gespeichert. Diese Technik durfte
insbesondere in Zusammenhang mit Fut-
terverkaufen oder Futterverschiebungen
zwischen Betrieben von Nutzen sein.

Kombiwagen

Kombiladewagen sind ein weiterer Trend.
Inzwischen bieten die meisten Hersteller
solche Modelle zunehmend auch in klei-
neren Groéssen an. Diese Maschinen kon-
nen auch als Hackselwagen verwendet
werden. Damit «schweres» Futter trans-
portiert werden kann, ist der Aufbau in
der Regel robuster und schwerer gebaut,
als bei einem «Nur»-Ladewagen.

Eine spezielle Lésung hat sich dafur Claas
ausgedacht und bietet als zurzeit einziger
Hersteller fir den Kombiwagen «Cargos»
die Moglichkeit, den Laderotor zusam-
men mit dem Pick-up Uber einen Schnell-
verschluss zu demontieren. Werden der
Laderotor und auch die Dosierwalzen
demontiert, wird das Leergewicht um
Uber 3t reduziert, und entsprechend
mehr ist fir Nutzlast verfigbar. H
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