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B Markt | Interview

ko

Fur Andreas Klauser ist der autonom
fahrende Traktor kein Spielzeug.
Gewisse technologische Lésungen
daraus werden bereits in heutige
Maschinen implementiert.

Autonomes Fahren wird Realitat

Case IH feiert dieses Jahr das 175-jahrige Bestehen. Die Schweizer Landtechnik sprach
mit Andreas Klauser, Brand President von Case IH, liber die Vergangenheit und die Zukunft
des Unternehmens und seiner Produktpalette.

Roman Engeler

Schweizer Landtechnik: Heuer kann
Case IH sein 175-jahriges Jubilaum
feiern. Welches waren, in wenigen
Worten und aus ihrer personlichen
Sicht, die pragenden Meilensteine
in der Entwicklungsgeschichte?
Andreas Klauser: Da mochte ich den ersten
selbstfahrenden und dampfbetriebenen
Traktor erwdhnen, den Jerome Case im

70 Jahre Steyr

Jahre 1876 gebaut hat. Dann wurden 1923
erstmals Traktoren der Uberaus erfolgrei-
chen Reihe «Farmall» im Markt platziert. Zu
den Meilensteinen gehoren die Rotormah-
drescher mit dem «Axial-Flow»-Prinzip.
1988 wurde der «Magnumy» prasentiert,
die erste Maschine aus der gemeinsamen
Entwicklung der beiden Unternehmen
Case und International Harvester. Und ak-

tuell, denke ich, werden wir mit dem auto-
nom fahrenden Traktor ebenfalls einen
Meilenstein prasentieren kdnnen.

Und wenn Sie das alles
zusammenfassen?

Case IH stand und steht immer fur effizien-
te Technologie und flr Innovationen mit
dem Ziel, die Effizienz, die Arbeitsleistung
des Landwirts zu steigern. Es ist interessant,
zu wissen, dass man bereits vor mehr als
90 Jahren Werbung mit dem Slogan «Case
keeps the boy at school» gemacht hat. Das

heisst also, die Kinder sollen dank Technik
von Case zur Schule gehen kénnen und
nicht auf dem Betrieb zu Hause arbeiten
mussen. Es geht also immer um Innovatio-
nen, gepaart mit Robustheit und Zuverlas-
sigkeit. Daflr standen wir in der Vergan-
genheit, und daftr stehen wir in Zukunft.

Ganz personlich macht es mich nattrlich
sehr stolz, dass wir dieses Jubilaum feiern

Die Geschichte von Steyr beginnt am 29. September 1947 mit der Auslieferung des ersten
Traktors — ein legendares Modell «180». Zwei Jahre spater startete die Produktion der Serie
«80», von der mehr als 45000 Sttick gebaut wurden. 1964 kam der erste Allradtraktor auf den
Markt, und 1967 stellte Steyr die «Plus»-Serie mit Direkteinspritzverfahren fur effizientere Kraft-
stoffnutzung vor. 1982 prasentierte man die legendare Allradbremse «OptiStop».

1996 wurde Steyr von Case tbernommen, und 1999 prasentierte man den ersten Traktor

mit stufenlosem Getriebe. 2002 gab es im Werk in St. Valentin mit 9000 Traktoren einen

neuen Produktionsrekord. Im Februar 2005 rollte der 500000. Steyr vom Band. Seit 2006 ist

St. Valentin die Europazentrale von Case IH und Steyr.
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kénnen und dies in meine Ara als Brand
President fallt. 175 Jahre, das kénnen
nicht viele Unternehmen feiern, schon
gar nicht amerikanische Unternehmen.

Gab es auch Stolpersteine in der
Geschichte?

Ja, die gab es. Beispielsweise waren wir
bei der neuen Generation des «Magnum»
im Jahre 2000 wohl etwas zu forsch mit
der Implementierung von neuer Elektro-
nik, sodass die Robustheit damals zu
wenig gewadhrleistet war. Dann gab es
wenig erfolgreiche Ausfliige in Richtung
konventionelle Mahdrescher. Wir mussten
feststellen, dass unsere Kunden einfach
einen Rotorméhdrescher erwarten. Weiter
gab es Versuche in Europa mit «amerika-
nischen» Maschinen, die zu wenig auf die
europdischen Bedrfnisse zugeschnitten
waren.

Wie tragt man diesem Umstand
heute Rechnung?

Wir haben ein Konzept mit den Entwick-
lungsstandorten Racine — verantwortlich
fir Nordamerika — und St. Valentin in
Osterreich, wo man fur die Aktivitaten in
Europa zustandig ist. Die Produktanfor-
derungen werden heute stark reflektiert.
So ist beispielsweise der «Optum»-Traktor
eine Entwicklung, die zu 80 % in Europa
stattgefunden hat. Wir schauen heute
genau, wo der Kunde ist und welche
Anforderungen er an ein Gerat stellt.

Wie feiern Sie das Jubildum?

Wir verzichten bewusst auf einen «big
bang». Es sind in verschiedenen Mark-
ten kleinere Veranstaltungen oder Feier-
lichkeiten geplant. Die Agrarmaérkte sind
generell ja etwas unter Druck, da wollen
wir auf eine Uberschwangliche Feier
verzichten. Etwas Eindrucksvolles ist
dann aber fir die Agritechnica in Vor-
bereitung.

Sicher haben Sie sich fiir das
Jubeljahr gewisse Ziele gesetzt.

Ja, das haben wir. Es wird einige Sonder-
modelle und Sonderaktionen geben.
Grundsatzliches Ziel ist, dass wir speziell
in Europa weiter wachsen und unsere
Marktanteile erhdhen wollen. Attraktive
Konditionen und Finanzierungsmodelle
sollen helfen, dieses Ziel zu erreichen.

Sie sind also zuversichtlich, dass
sich der in den letzten Jahren
riickldufige Markt wieder positiv
entwickelt?

Ich rechne zumindest mit einer Stabilisie-
rung beziehungsweise einer leicht positi-
ven Entwicklung.

Haben Sie in dieser rezessiven
Phase Umstrukturierungen
vornehmen miissen?

Wir haben Anpassungen vorgenom-
men, aber kein einziges wesentliches
Zukunftsprojekt in der Entwicklung
gestoppt. Sicher haben wir, was die
Ausgabenseite betrifft, etwas kritischer
auf die Kosten geschaut, um die vor-
handenen Ressourcen noch besser aus-
zuschopfen.

Gab es Anpassungen beim Vertrieb
und im Handel?

Wir haben unseren Vertriebspartnern
aufgezeigt, dass wir auch in einer rezessi-
ven Phase ein stabiler Partner sind. Wir
wollen alles, was wir einem Kunden ver-
sprochen haben, letztlich auch einhalten
und umsetzen.

Was verlangen Sie heute von einem
Vertriebspartner, damit er auch in
Zukunft einer sein kann?

Fr mich ist wesentlich, dass ein Ver-
triebspartner seinen Markt kennt. Nur
dann kann er mit unseren Produkten er-
folgreich sein. Dazu gehoren die richtige
Grosse und ein gewisser finanzieller Hin-
tergrund, sodass nicht nur ins Marketing,
sondern auch in das Training oder in
den After-Sales-Bereich investiert werden
kann. Wir gehen aber nicht hin und schrei-
ben eine Zahl von verkauften Einheiten
oder ein bestimmtes Umsatzvolumen vor.
Wir evaluieren, ob unser Partner der richti-
ge ist, um ein Gebiet optimal abdecken zu
kénnen, sodass unsere Erwartungen und
jene unserer Kunden erfullt werden.

Interview | Markt
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J. 1. Case Threshing Machine Company
Do C6 Racioe Wiewssn

Werbung vor 90 Jahren: Kinder sollen dank
Technik von Case IH zur Schule gehen kénnen
und nicht auf dem Betrieb zu Hause arbeiten
mussen.

Das Produktportfolio, wenn man es
von den einzelnen Maschinentypen
aus betrachtet, ist bei Case IH
tberschaubar. Wollen Sie langfristig
etwas daran @ndern?

Case IH hat sein weltweites Produktange-
bot in den letzten 15 Jahren nahezu ver-
vierfacht und deckt samtliche derzeitige
und zukinftige Produktanforderungen
im Kernsegment bestens ab. Zuséatzlich
konnten wir unsere Fuhrerschaft bei
Traktoren mit Raupenlaufwerk und Spezi-
almaschinen wie Zuckerrohrerntemaschi-
nen oder Kaffee-Erntern behaupten.
Sicher schauen wir genau hin, in welchen
Segmenten es Wachstumsmaoglichkeiten

Entwicklungsgeschichte von Case IH

1842:
1869:
1876:
1902:

Erster Dampftraktor mit Pferdezug

Harvester Company (IH) zusammen
1923:
1977:
1985:
1986:

Entwicklung von Case und IH
1995:
1996:
1996:
1999:

Ubernahme von Steyr

Grundung der Dreschmaschinenwerke Racine (USA) durch Jerome Case

Erste selbstfahrende Dampfzugmaschine
Funf Unternehmen schliessen sich in Chicago zur International

Produktionsstart der «Farmall»-Traktoren (IH)

Erster Rotormahdrescher vom Typ «Axial Flow»

Kauf von IH durch Case und Griindung von Case IH
Produktionsstart des «Magnump, erster Traktor aus gemeinsamer

Einstieg in die Prazisionslandwirtschaft mit «AFS»
Lancierung des Raupentraktors «Quadtrac»

Fusion mit New Holland und Grundung der CNH-Gruppe
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Markt | Interview

gibt, und priifen auch, ob Maschinen, die
im CNH-Industrial-Konzern aus verschie-
denen Akquisitionen zu Verfligung ste-
hen, auch fur Case IH passen. Wir haben
aber nicht vor, tber Nacht zu einem Full-
Liner zu werden.

Ein Einstieg mit Maschinen von
Kongskilde beispielsweise ist
vorderhand also kein Thema?

Wenn jemand diesbezlgliche Winsche
hat, kdnnen wir sicher etwas liefern. Es ist
aber nicht unser Fokus.

Wie gestaltet sich eigentlich
gruppenintern (Case IH, New
Holland, Steyr) die Differenzierung
der einzelnen Marken?

Ganz wichtig ist, dass es der Kunde ist,
der letztlich die Anforderungen an ein
Produkt bestimmt. Bei gewissen Merk-
malen einer Maschine wird mehr Gleich-
heit akzeptiert, in anderen wiederum
mochte man vermehrt die markenspezi-
fischen Ausrlstungen haben. Man er-
reicht aber auch Unterschiede im Service.
Ich denke, dass wir mit Case IH und Steyr
sehr nahe bei unseren spezifischen Kun-
den sind.

Wenn Sie jetzt auf einer Skala von

1 bis 10 eintragen miissten, wie
sich die Marken «Case IH» und
«Steyr» unterscheiden, wo lage
lhre Einschatzung?

Wenn ich die Produkte und die Ge-
schaftsmodelle der beiden Marken be-
trachte, so wirde ich diesen Punkt ir-
gendwo zwischen 7 und 8 setzen, also
eine deutliche Differenzierung.

10 | Schweizer Landtechnik 4 2017

Sie haben die Sima als Plattform
benutzt, um den Europdern den
autonom fahrenden Traktor zu
prasentieren. Welchen Stellenwert
nimmt diese Konzeptstudie in der
Ausrichtung von Case IH ein?

Wie ich bereits eingangs gesagt habe,
Innovationen haben bei Case IH einen
hohen Stellenwert. Der autonome Traktor
ist eine Entwicklung, bei der wir in einem
langen Zeitraum denken, trotzdem gibt es
Elemente, die man bereits heute, bei den
aktuellen Maschinen verwenden kann.
Der autonome Traktor ist kein Spielzeug,
er funktioniert, und einige technologische
Lésungen daraus werden bereits in heuti-
ge Maschinen implementiert.

Wann wird die Serienreife, wann
die Marktreife erreicht?

Es wird sicher noch einige Jahre dauern,
bis der Gesetzgeber das ganze rechtliche
Umfeld fir solche Fahrzeuge definiert hat.
Weiter wird es noch einige Zeit gehen, bis
auch die Anbaugerdte so «intelligent»
sind, dass sie mit diesem autonomen
Traktor kommunizieren kdnnen. Ich rechne
mit einem Horizont von drei Jahren.

Wie weit wird die Automatisierung
und Robotik in der Landwirtschaft
noch gehen?

Die Entwicklung geht weiter, beim Trak-
tor, aber auch bei gewissen Erntemaschi-
nen wie dem Mahdrescher, der sich selbst
auf die herrschenden Rahmenbedingun-
gen einstellen kann. Ich stelle fest, dass
das Interesse an automatisierten Syste-
men steigt, weil in gewissen Markten
einfach die Fachkrafte, die technisch ver-

Andreas Klauser: «Ganz wichtig ist, dass es der Kunde ist, der letztlich die Anforderungen an ein Produkt bestimmt.»

sierten Fahrer fehlen. Es gibt Lander, da
verdienen Traktorfahrer Uber 100000
Dollar, und dort wird nattrlich der auto-
nom fahrende Traktor interessant.

Was will, was kann Case IH dazu
beitragen?

Beim Traktor sind wir ja bereits dabei.
Beim Rotormdhdrescher wird es sicher
mittelfristig etwas geben. Generell schau-
en wir, dass wir die Effizienz der bestehen-
den Maschinen weiter verbessern konnen.
Dazu vielleicht eine Zahl: Wir haben fest-
gestellt, dass ein 50-ha-Getreidebetrieb
mit unserer Spurfihrung pro Jahr bis zu
2500 Euro an Treibstoff, Saatgut sowie
Spritz- und Dingemitteln einsparen kann.

Schlagen wir den Bogen zur ersten
Frage: Was hat sich aus den
Anfangen von Case IH bis in die
Gegenwart gehalten und wird
womoglich auch die Zukunft
pragen?

Ich glaube, die optimale Kombination
zwischen Zuverlassigkeit und Robustheit,
gepaart mit dem richtigen Quantum von
Innovation. Also wenn der Kunde ein
Produkt aus unserem Hause hat, dann
weiss er, dass es zuverlassig arbeitet und
dass es kein Spielzeug ist. Wir machen
den endgultigen Test eines Produkts nicht
erst beim Kunden. Wir lassen nur Maschi-
nen aus unseren Werken, bei denen wir
sicher sind, dass sie den Kundenwunsch
erfullen, zuverldssig sind und eben das
notwendige Quantum an Effizienz und
Innovation aufweisen. Daflr stehen die
Case IH und letztendlich ich als Prasident
der Marke. H



WIR JUBILIEREN, SIE PROFITIEREN!

Feiern Sie mit uns im Jubildumsjahr und freuen Sie sich auf attraktive Angebote fiir Traktoren.
Kontaktieren Sie Ihren Steyr Handler und lassen Sie sich iiberraschen.

STEYR

TRAKTOREN

Worauf du dich verlassen kannst.

CASE STEYR CENTER

Murzlenstrasse 80 = 8166 Niederweningen = Tel.: 044 857 22 00 = Fax: 044 857 25 17
info@case-steyr-center.ch = www.case-steyr-center.ch

RAEBi SUISSE

Handels- und Serviceorganisation

= Hakenlift und Kipper
" fir Profis und Gewerbe

/

auf Reitplatz, Paddock, Offenstall, v Maximum in Produktivitat und Flexibilitit...

Fiihranla ge un d Lon g ierzirkel Unsere Hakenlifter und Kipper sind Premium Trailer welche sich
auszeichnen durch niedrige Bauweise, viele Nutzungsvarianten und

héchste Serienausstattung

- belastbar bis 350 t
- langlebig, formstabil

- weniger Pflegeaufwand

- leichte, schnelle Verlegung
- perfekter Halt
- unbeschwerter Reitspass

- schont Sehnen und Gelenke

Dirim AG - Oberdorf 9a - CH-9213 Hauptwil : ; }
www.dirim.ch - info@dirim.ch - T+41 (0)71 424 24 84 Aebi Suisse Handels- und Serviceorganisation SA 1

CH-8236 Gampelen | CH-8450 Andelfingen | 032 312 70 30 | www.aebisuisse.ch
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In der Praxis der Strassenzulassung fiir ATV und UTV hat sich per Anfang 2017 einiges
verandert. Die Materie ist so kompliziert, dass es fiir den Laien fast unméglich erscheint,

den Uberblick zu gewinnen. Grundsitzlich profitiert aber die Schweizer Landwirtschaft
von neuen Zulassungsmoglichkeiten, die von der EU-Gesetzgebung libernommen wurden.

Ruedi Burkhalter

Nicht fur alle als «All Terrain Vehicles»
(ATV) und «Utility Task Vehicles» (UTV)
bezeichneten Fahrzeuge gelten dieselben
Vorschriften. In Abhéngigkeit von Motor-
leistung, Gewicht, Hochstgeschwindigkeit,
Verwendungszweck und der europdischen
Typengenehmigung gelten unterschiedli-
che technische Anforderungen. Auch die

Schweizer Landtechnik 4 2017

anwendbaren Flhrerausweisbestimmun-
gen und Verkehrsregeln sind abhangig
von der Einteilung der Fahrzeuge.

Typengenehmigung von der EU

Allgemein richtet sich in der Schweiz die
Einteilung von Motorfahrzeugen fir die
Strassenzulassung nach der Verordnung

Uber die technischen Anforderungen an
Strassenfahrzeuge (VTS). Die in der letz-
ten Ausgabe der «Schweizer Landtech-
nik» (3/2017) thematisierten Fahrzeugar-
ten «ATV» und «UTV» existieren weder
im schweizerischen noch im europaischen
Recht und eignen sich daher nicht als
Unterscheidungsmerkmal im Bezug auf



die Strassenzulassung. Die EU unterschei-
det fur die Typengenehmigung zwischen
Quads, Vierradmobilen und Side-by-Side-
Buggys, wobei verschiedene Auspragun-
gen davon auch als Traktor typengeneh-
migt werden konnen.

Die EU teilt diese Art von Fahrzeugen einer-
seits in Unterarten der «L-Fahrzeugklassen»

ein, die nach der Verordnung (EU)
Nr. 168/2013 typengenehmigt werden. Er-
kennbar ist dies jeweils an der Typengeneh-
migungsnummer auf dem Herstellerschild.
Diese Fahrzeuge gelten in der Schweiz als
Leicht- oder Kleinmotorfahrzeuge.

Anderseits werden in der EU fur ATV und
Quads teilweise auch Typengenehmigun-

Markt

gen fur «T-Fahrzeugklassen» (Traktor)
nach der Verordnung (EU) Nr.167/2013
erteilt. Denn im EU-Verordnungstext fur
Traktoren steht, dass die Fahrzeuge «mit
einem Rittlingssitz und einer Lenkstange
ausgestattet» sein konnen. Auch Side-by-
Side-Fahrzeuge konnen teilweise als Trak-
toren typengenehmigt werden. Diese Ge-

Tabelle: Zulassungsarten fiir ATV-/UTV-Fahrzeuge in der Schweiz

Art der Zulassung fiir Vorteile
Strassenverkehr

Landwirtschaftlicher
Traktor 30km/h mit
griinem Kontrollschild

Landwirtschaftlicher
Motorkarren mit
griinem Kontrollschild

Landwirtschaftlicher
Traktor 40km/h mit
griinem Kontrollschild

Gewerblicher
Motorkarren mit
weissem
Kontrollschild

Gewerblicher Traktor
mit weissem
Kontrollschild

Leichtmotorfahrzeug
mit gelbem
Kontrollschild

Kleinmotorfahrzeug
mitweissem Motorrad-
Kontrollschild

+ 4+ + +

+

+ +

+ 4+ + + +

+

+ 4+ +

+ o+ o+

J5

Kann ab 14 Jahren mit Spezialkategorie G gefahren werden
Aktuell keine Helmtragpflicht

Anhangelast nach Garantie des Herstellers

Intervall Nachprifpflicht nach dem Muster 5-5-5-5 Jahre

Kann ab 14 Jahren mit Spezialkategorie G gefahren werden
Aktuell keine Helmtragpflicht

Anhéngelast nach Garantie des Herstellers

Intervall Nachprufpflicht nach dem Muster 5-5-5-5 Jahre

Kann ab 14 Jahren mit Spezialkategorie G und Zusatzaus-
bildung G40 sowie ab 16 Jahren mit Spezialkategorie F
gefahren werden

Aktuell keine Helmtragpflicht

Anhangelast nach Garantie des Herstellers

Intervall Nachprifpflicht nach dem Muster 5-5-5-5 Jahre

Kann ab 16 Jahren mit Spezialkategorie F gefahren werden
Flr Fahrzeuge mit Traktor-EU-Typengenehmigung maéglich
Aktuell keine Helmtragpflicht

Anhangelast nach Garantie des Herstellers

Intervall Nachprifpflicht nach dem Muster 5-5-5-5 Jahre

Kann bis 45km/h ab 16 Jahren mit Spezialkategorie F
gefahren werden, Uber 45 km/h mit Kategorie B ab 18 Jahren
Fahrgeschwindigkeit bis 60 km/h

Aktuell keine Helmtragpflicht

Anhangelast nach Garantie des Herstellers

Intervall Nachprufpflicht nach dem Muster 5-3-3-3 Jahre

Hoéchstgeschwindigkeit 45 km/h

Kann ab 18 Jahren mit Spezialkategorie F gefahren werden
Nutzlast bis 250kg

Anhangelast gebremst je nach Zugkraft und Feststellbrem-
se bis 50 % des Gesamtgewichts, ungebremst bis 50 % des
Leergewichts oder 80kg

Intervall Nachprifpflicht nach dem Muster 5-3-2-2 Jahre

keine von der Fahrzeugart her beschrankte Hochst-
geschwindigkeit

kann ab 18 Jahren mit Kategorie B1 gefahren werden

In Abhangigkeit von der bauartbedingten Hochstgeschwin-
digkeit und den Reifen auf Autobahn zuldssig

Nutzlast bis 450kg fir Personentransport / bis 1,0t fur
Sachentransport

Anhangelast gebremst je nach Zugkraft und Feststellbrem-
se bis 50 % des Gesamtgewichts, ungebremst bis 50 % des
Leergewichts oder 80kg

Intervall Nachprifpflicht nach dem Muster 5-3-2-2 Jahre

Quelle: Bundesamt fur Strassen, Astra (Tabelle erhebt keinen Anspruch auf Vollsténdigkeit)

Nur landwirtschaftliche Fahrten sind erlaubt

Ist nur fir Fahrzeuge moglich, bei denen in der kleinsten
Getriebestellung bei der Hochstleistungsdrehzahl 6 km/h
nicht Gberschritten werden

Gurttragpflicht, wenn Gurt vorhanden ist (bei Traktoren mit
ROPS)

Nur landwirtschaftliche Fahrten sind erlaubt

Ist nur fir Fahrzeuge maoglich, bei denen in der kleinsten
Getriebestellung bei der Hochstleistungsdrehzahl 6 km/h
nicht tberschritten werden

Zweiter Sitzplatz nur, wenn Laderaum Uberwiegt

Nur bis 30km/h

Gurttragpflicht, wenn Gurt vorhanden ist (bei Traktoren mit
ROPS)

Nur landwirtschaftliche Fahrten sind erlaubt

Ist nur fur Fahrzeuge maéglich, bei denen in der kleinsten
Getriebestellung bei der Hochstleistungsdrehzahl 6 km/h
nicht tberschritten werden

Gurttragpflicht, wenn Gurt vorhanden ist (bei Traktoren mit
ROPS)

Sonntags- und Nachtfahrverbot (>3,5t) oder landwirt-
schaftliche Fahrt

Zweiter Sitzplatz nur, wenn Laderaum Uberwiegt

nur bis 30km/h

Gurttragpflicht, wenn Gurt vorhanden ist (bei Traktoren mit
ROPS)- Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h nur bei
Neufahrzeugen oder Anpassung an bestehende
Motorkarren-Typengenehmigung

Sonntags- und Nachtfahrverbot oder landwirtschaftliche Fahrt
Abgaswartungspflicht ab 50km/h

Nutzlast (inkl. Stitzlast eines Anhangers) max. 50 % des
Leergewichts (inkl. Fihrer)

Gurttragpflicht, wenn Gurt vorhanden ist (bei Traktoren mit
ROPS)

Geschwindigkeitsreduktion auf 45km/h nur bei Neufahr-
zeugen oder Anpassung an bestehende 45 km/h-Typen-
genehmigung

Bis 4 kW bei offenem und bis 6 kW bei geschlossenem
Aufbau

Helmtragpflicht, wenn keine Gurten und/oder keine
geschlossene Kabine vorhanden

Leergewicht (ohne Fuhrer) bis 425kg

Nicht moglich fur Fahrzeuge mit Traktor-Typengenehmigung

Helmtragpflicht, wenn keine Gurten und/oder keine
geschlossene Kabine vorhanden + Leergewicht (ohne
Fuhrer) bis 450kg fur Personentransport / bis 600kg fr
Sachentransport

Nicht moglich fur Fahrzeuge mit Traktor-Typengenehmigung

4 2017 Schweizer Landtechnik
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nehmigungen werden in der Schweiz
akzeptiert und die Einteilung als Traktor
tbernommen.

Sieben Zulassungsarten

In der Schweiz werden ATV und UTV ba-
sierend auf der europdischen Typenge-
nehmigung und den Fahrzeugeigenschaf-
ten entweder als Traktor, Motorkarren
oder als Leicht- respektive Kleinmotor-
fahrzeug zugelassen. Insgesamt sind fur
solche Fahrzeuge sieben Varianten der
Zulassung fur den Strassenverkehr mog-
lich (siehe Tabelle), wobei fur einen Fahr-
zeugtyp jeweils nicht alle Varianten
maoglich sind.

Fur die Fahrzeuge mit Traktor-Typenge-
nehmigung stehen grundsatzlich die
oberen funf Varianten zur Auswahl,
wobei auch hier wieder nicht jede Varian-
te fur jedes Fahrzeug mdglich ist. Vor
dem Fahrzeugkauf sollte man sich zu-
nachst grundlegende Gedanken tber das
vorgesehene  Einsatzgebiet machen.
Fahrzeuge mit griinem Kontrollschild
durfen ausschliesslich fur landwirtschaft-
liche Fahrten eingesetzt werden. Flr den
Nebenjob als Landschaftsgértner bei-
spielsweise sind sie keine Option.

Neu in der Schweiz und fir viele Landwir-
te eine interessante Option ist die Varian-
te «gewerblicher Traktor mit weissem
Kontrollschild bis 60km/h». Mit dieser
Variante kénnen einerseits die maxima-
len, vom Hersteller garantierten Anhan-
gelasten voll ausgenutzt werden. Ander-
seits ist man mit der neu verfigbaren
Maximalgeschwindigkeit von 60km/h
auch auf Landstrassen nur noch unwe-
sentlich langsamer unterwegs als mit
dem Auto oder Motorrad. Die Motorleis-
tung ist in dieser Kategorie nicht be-
grenzt, und so ist man auch im htgeligen
Geldnde mit leistungsstarken Modellen
noch zlgig unterwegs. Allerdings sind
von dieser Variante Fahrer unter 18 Jahren
und ohne Ausweis der Kategorie B ausge-
schlossen. Wie so oft liegt der Teufel im
Detail. So lasst sich beispielsweise bei
Fahrzeugen, die als «gewerblicher Traktor
mit Ladeflache» zugelassen sind, die vom
Hersteller garantierte technische Nutzlast
nicht voll ausnutzen.

Die Kategorie «Leichtmotorfahrzeuge»
ist in der Tabelle der Vollstandigkeit hal-
ber aufgefihrt. Sie kommt aber aufgrund
der technischen Anforderungen fur die in
der Landwirtschaft einsetzbaren «Ar-
beitstiere» kaum infrage und spielt vor
allem bei kleineren Fahrzeugen als Fort-
bewegungsmittel und «Fun-Fahrzeug»
eine Rolle. Eine haufig gewahlte Option
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Die Landwirtschaft profitiert von neuen
Zulassungsmdoglichkeiten, auch wenn diese
mitunter recht kompliziert sind. Bild: zvg.

ist hingegen die Zulassung als «Kleinmo-
torfahrzeug mit weissem Motorrad-Kon-
trollschild». Sie ist vor allem dort geeig-
net, wo weite Strecken auf der Strasse
zurlickgelegt werden sollen. Als einzige
Zulassungsart bietet diese — bei entspre-
chender technischer Ausstattung des
Fahrzeugs — die Moglichkeit, auch Auto-
bahnen zu befahren.

Fir den landwirtschaftlichen Einsatz
von Fahrzeugen der Klasse L ist die An-
hangelast ein kritischer Punkt. Laut VTS
kann das Ziehen eines Anhangers mit
einer Masse von weniger als 50 % der
Masse des Fahrzeugs in «betriebsberei-
tem Zustand» zugelassen werden. Bei
Quads ist dieser Wert oft so tief, dass
hochstens ein leerer Anhanger gezogen
werden kann. Um es noch etwas kom-
plizierter zu machen: Unter «gewissen
Voraussetzungen» ist in der Schweiz
sogar mehr Anhéangelast als in der EU,
namlich 50 % des «Gesamtgewichts»,
moglich.

Fazit

Fur den Laien ist es fast unmaoglich, die
Folgen der Zulassungsart fir ein Gelande-
fahrzeug im Alleingang zu beurteilen. Da
sich per Anfang 2017 bei den technischen
Anforderungen auch noch einiges gean-
dert hat (beispielsweise Motorleistungs-
beschrankung), ist zurzeit besondere Vor-
sicht geboten. Wer sich spatere Probleme
bei Verkehrskontrollen ersparen will, sollte
genlgend Zeit in die Beratung durch einen
Fachmann investieren. Neben den bisher
angesprochenen technischen Aspekten
wie Nutz- und Anhédngelasten sind weitere
Kriterien wie die Anforderungen an den
Fahrzeugfuhrer, die Sicherheitsausristun-
gen (Gurten, Helmpflicht) oder die unter-
schiedlichen Intervalle der Nachprufpflicht
zu beachten. H
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