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Digitalisierung schreitet voran

Was bedeutet die Digitalisierung fir den Landwirt, welche Systeme sind bereits
verfligbar und welche Folgen hat diese Entwicklung fiir einen Landwirtschaftsbetrieb.
Die Schweizer Landtechnik sprach mit Thomas Bock von Claas dariiber.

Roman Engeler

Thomas Bock ist bei Claas in der Konzernleitung verantwortlich fiir den Bereich

«Technologie und Systeme». Bilder: M. Suchy

Schweizer Landtechnik: Herr Bock,
im abgelaufenen Geschéftsjahr ver-
zeichnete auch Claas Riickgdnge
beim Umsatz und Gewinn. Wie analy-
sieren Sie dieses Geschaftsergebnis?
Thomas Bock: Die Markte waren 2016
allgemein rucklaufig — und das schon seit
mehreren Jahren. Dies haben wir auch
bei Claas gespirt und etwas an Umsatz
sowie an Gewinn eingebusst. Wir haben
uns in diesem schwierigen Umfeld aller-
dings gut behaupten kénnen. Im Ver-
gleich zum Wettbewerb konnten wir un-
sere Position halten, teilweise sogar noch
ausbauen. Geholfen hat uns dabei si-
cher die Stabilisierung in Osteuropa, so-
dass wir die Rickgédnge in Frankreich und
Nordamerika kompensieren konnten.

Wie beurteilen Sie die Aussichten fir
das laufende Jahr?

Ich sehe einen kleinen Silberstreifen am
Horizont. Es gibt positive Anzeichen in
der europaischen Milchwirtschaft, zudem
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hoffen wir auf eine weitere Erholung der
Mérkte in Osteuropa und auf einen Auf-
schwung in Frankreich. Insgesamt rech-
nen wir bei Claas fur 2017 aber weiterhin
mit einem schwierigen Umfeld. Entspre-
chend vorsichtig gehen wir mit unserer
Planung voran und setzen weiterhin auf
das interne Effizienzprogramm.

Sie verantworten das Ressort «Tech-
nologie und Systeme». Was muss
man sich darunter vorstellen?

Ja, ich bin bei Claas in der Konzernlei-
tung verantwortlich fiir den Bereich «Tech-
nologie und Systeme». Das beinhaltet
die zentrale Entwicklungskoordination,
die Produktionssysteme und das Quali-
tdtsmanagement sowie die IT. In dieser
Funktion bin ich verantwortlich fir die
innerhalb Claas eigenstandige Unter-
nehmung «E-Systems» (zentrale Elektro-
nik-Entwicklung bei Claas) und sitze im
Aufsichtsrat von 365FarmNet. Alle zent-
ralen technologiebetriebenen Bereiche

innerhalb der Claas-Gruppe werden
durch mich und meine Mitarbeitenden
koordiniert.

Kann man den Anteil Ihres Ressorts
am Umsatz von Claas beziffern?

Das ist schwierig. Wenn man die Herstel-
lerkosten betrachtet, so weist mein Res-
sort gewisse Anteile am Traktor oder an
den verschiedenen Erntemaschinen auf.
Direkt am Umsatz ist mein Ressort nicht
beteiligt, weil wir ja in erster Linie Dienst-
leistungen intern erbringen. Eine Zahl zu
nennen, fallt mir deshalb schwer. Wir sind
zusammen mit unseren Produktionsab-
teilungen bestrebt, unseren Kunden die
bestmdglichen Systeme zu liefern.

«Precision Farming», «Farming 4.0»,
«digitale Landwirtschaft» oder «Ver-
netzung» sind Begriffe, die heute in
der Landwirtschaft und der Land-
technik allgegenwartig sind. Wie er-
klaren Sie diese Begriffe, was verste-
hen Sie genau darunter?

«Precision Farming» steht fur die Prazisi-
on der Landwirtschaft, fir die Genauig-
keit in der Bewirtschaftung auf dem
Feld, in der Tierhaltung, aber auch in der
Logistik bis zur Teilflachenbewirtschaf-
tung und «Section Control». Dann geho-
ren die Lenksysteme und die gesamte
Dokumentation dazu. «Farming 4.0» be-
schreibt fur mich dann eher den Uber-
greifenden Zusammenhang der Digitali-
sierung, Uber die Marken, Produkte und
die einzelnen Sektoren hinweg.

Mit welchen Produkten und Syste-
men ist Claas in diesem Segment be-
reits im Markt prasent?

Wir haben unsere Produkte wie den
«GPS-Pilot», das «Autofill»-System beim
Feldh&cksler oder die «Grain-Quality-
Camera» beim Mahdrescher bereits er-
folgreich seit einiger Zeit im Markt plat-
ziert. Dann gibt es das «Cemos Auto-
matic», mit dem sich der Mahdrescher
selbst einstellen kann. Weiter sind die
Lenksysteme heute in der Lage, auch fur



die notwendige Dokumentation zu sor-
gen. Wir haben zudem unsere «Agro-
com»-Produkte (Schlagkartei) im Pro-
gramm und sind Partner bei 365Farm-
Net. Uber diese Organisation kénnen wir
Daten unter anderem auch fiur andere
Farm-Management-Systeme bereitstellen,
sofern der Kunde das will.

Wie hat sich die Nachfrage in den
letzten Jahren entwickelt?

Claas will sich mit einer «digitalen
Agenda» in diesem Bereich neu auf-
stellen. Was kann man als Kunde
erwarten?

Wir wollen unser Produktangebot inso-
fern Uberarbeiten, indem wir dieses An-
gebot vermehrt aus der Sicht des Kunden
zusammenstellen. Wir wollen den Kun-
den besser verstehen, um ihm bessere,
massgeschneiderte Angebote machen zu
konnen. Die entsprechenden Produkte

«Die grossen Traktoren und Erntemaschinen sind eigentlich
ohne die Lenksysteme nicht mehr denkbar.»

Die grossen Traktoren und Erntemaschi-
nen sind eigentlich ohne die Lenksysteme
nicht mehr denkbar. Die GPS-Technologie
mit «Section-Control» ist so gesehen fest
etabliert. Farm-Management-Lésungen
haben derzeit nur die grossen Betriebe im
Einsatz. Aber mit den neuen Auflagen
rund um die Diingung und den Pflanzen-
schutz steigt der Druck auf die Landwirte
hinsichtlich der Dokumentation. Da rech-
ne ich mit einem starken Zuwachs in der
nachsten Zeit. Schon in den vergangenen
Jahren verzeichnete Claas eben bei diesen
Farm-Management-L&sungen Zuwachs-
raten von Gber 100 % pro Jahr.

wird er auch zu einem spateren Zeitpunkt,
also nach einem bereits getdtigten Ma-
schinenkauf, noch nachristen kénnen.

In welchem Tempo werden diese digi-
talen Innovationen auf die Landwirt-
schaft zukommen?

Ich gehe davon aus, dass es gerade
jetzt nochmals zu einer Beschleunigung
kommen wird. Ich habe die Gesetzge-
bung erwédhnt und die erforderlichen
Dokumentationen. Man wird hier mit
manuellen Methoden an die Grenze stos-
sen. Der Landwirt muss sich davon entlas-
ten kénnen. Andere Treiber sind die Ver-
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fugbarkeit und die Einsatzmoglichkeiten
mobiler Gerate mit dem dazugehorenden
Ausbau des Mobilfunknetzes. Die gesam-
te Entwicklung geht wohl viel schneller,
als wir uns dies heute vorstellen kénnen.
Die Frage wird dann sein, wie man mit
diesen Daten umgeht und welchen
grosstmaoglichen Nutzen man daraus zie-
hen kann.

Bereits heute wird eine Vielzahl von
Daten erfasst oder konnten quasi im
Vorbeigehen erfasst werden. Deren
Vernetzung, deren effiziente Aus-
wertung und konkrete Nutzung in
der landwirtschaftlichen Praxis hinkt
aber noch etwas hinterher? Teilen Sie
diese Aussage?

Nur teilweise. Ich wirde sagen, wir sind
da schon einen wesentlichen Schritt wei-
ter. Google oder Apple haben uns ja vor-
gemacht, wie man grosse Datenmengen
mit einfachen Mitteln analysieren kann.
Es stellt sich eher das Problem der richti-
gen Frage, damit ich fur die landwirt-
schaftliche Praxis auch die richtigen Ant-
worten aus diesem Material bekomme.
Wir kénnen beispielsweise heute schon
auswerten, wo die Betriebsmittel hinge-
hen und welchen Nutzen oder Ertrag
man daraus ziehen kann.

Kann man noch mehr machen?
Bestimmt geht noch mehr in Richtung
Beratung und Einbezug weiterer Rahmen-

Thomas Béck: «Wir halten uns streng an die gesetzlichen Richtlinien, die bei uns in Europa viel strenger sind als beispielsweise in den USA.»
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Thomas Bock ist Giberzeugt, dass es in Sachen «Digitalisierung» zu einer Beschleunigung
kommen wird.

bedingungen wie das tagesaktuelle Wet-
ter oder die Situation von Schadorganis-
men. Da ist man dann herstelleriibergrei-
fend gefordert, was Claas beispielsweise
innerhalb von 365FarmNet aktiv und en-
gagiert einbringt.

Was muss man sich unter 365FarmNet
genau vorstellen?

Kurz gesagt, 365FarmNet ist eine her-
stellerlibergreifende Organisation, die eine

denen Herstellern aus, um praxisgerechte
Systeme entwickeln zu kénnen. Die Appli-
kation ist als eine offene Plattform auf-
gesetzt, jeder Partner soll seinen eigenen
Nutzen daraus ziehen kénnen.

Wie steht es mit der immer wieder
diskutierten «markeniibergreifenden»
Nutzung von Daten?

Basis fur die Datenkommunikation sind
die klassischen, heute international be-

«Wir wollen unsere digitale Palette insofern
Uberarbeiten, indem wir dieses Angebot vermehrt
aus der Sicht des Kunden zusammenstellen.»

Ackerschlagkartei entwickelt, mit der ein
Landwirt seinen gesamten Betrieb — von
zu Hause aus und mobil unterwegs — ma-
nagen kann.

Aktuell sind unter anderem einige Land-
technikhersteller dabei, darunter auch
Mitbewerber von uns. Wir denken in Pro-
zessketten und tauschen uns mit verschie-
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kannten Standards wie Isobus oder der
vom AgGateway-Konsortium entwickelte
Adapt-Standard.

Wir arbeiten auch intensiv in der AEF, der
Agricultural Industry Electronics Founda-
tion, daran. Die AEF war ja urspringlich
fur die weitere Entwicklung von Isobus
wie auch fur den Informationsaustausch

zwischen Maschinen gegrtindet worden.
Heute nimmt sich diese Organisation auch
dem generellen Datenaustausch in der
Landwirtschaft an.

Eine digitalisierte Landwirtschaft soll
ja effizienter und nachhaltiger pro-
duzieren koénnen. Viele Landwirte
haben aber Angst vor der digitalen
Uberwachung. Wie zerstreuen Sie
diese Gedanken?

Wir halten uns streng an die gesetzlichen
Richtlinien, die bei uns in Europa bei-
spielsweise viel strenger sind als in den
USA. Unsere Daten sind auf zertifizierten
Servern gespeichert. Fur uns, fir Claas
gilt: Das Einzige, was wir durfen, ist, die
Daten aggregiert und anonymisiert aus-
zuwerten. Wir kénnen nicht auf die ein-
zelne Maschine, auf den einzelnen Kun-
den eingehen. Nur wenn der Kunde
zustimmt, kénnen wir seine personalisier-
ten Daten auswerten. Weiter kann der
Kunde stets Einsicht in sein Datenmaterial
nehmen und kann auch verlangen, dass
ihm die Daten ausgehandigt oder sie gar
geldscht werden.

Gibt es eine Garantie dafiir?

Ja, das kénnen und wollen wir auch ga-
rantieren. Und zwar nicht nur im Sinne
des Datenschutzes, sondern auch im
Sinne der Datensicherheit, beispielswei-
se gegentber Hackerangriffen und der-
gleichen.

Wenn ein Landwirt die Daten freigibt:
Wem und wo stehen diese dann zur
Verfiigung?

Erst mal nur uns. Wenn wir die Daten
weitergeben wollten, brauchten wir wie-
derum die Zustimmung des Kunden. Wir
geben die Daten ohne seine Zustimmung
nicht weiter.

Abschliessende Frage: Was bleibt
dem Landwirt letztlich noch zu
tun, wenn die Landwirtschaft der-
einst vollkommen digitalisiert und
vielleicht sogar automatisiert ist?

Ich glaube nicht, dass ein Landwirt kinftig
nur noch in der Stube sitzen oder sonst
den Tag einfach geniessen wird. Wir ent-
wickeln ja Systeme zu seiner Unterstit-
zung, die relevanten Entscheidungen muss
er immer noch selbst fallen. Den «ldstigen»
Verwaltungsakt, den kann er kinftig den
digitalen Systemen Uberlassen, um sich so
mehr auf seine unternehmerische Tatigkeit
in der Natur, auf dem Feld und bei den
Tieren zu konzentrieren. H
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Landwirtschafts-Katalog 2017

Der Landwirtschafts-Katalog beinhaltet mehr als 300 Seiten
mit Produkten rund um die Landwirtschaft.

Mit diesen Produkten will die LANDI Ihre Landwirte

bei der taglichen Arbeit unterstiitzen.

> Finden Sie die Produkte zur Landwirtschaft auch
online auf landi.ch/landwirtschaft

> Fragen Sie direkt in
Ihrer LANDI nach dem Katalog.

Dauertiefpreise

Den LANDI-Standort in lhrer Nadhe finden Sie auf - www.landi.ch/places
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Markt geschrumpft

Im vergangenen Jahr ist der Schweizer Traktorenmarkt um rund 13 % geschrumpft.
Total wurden 2203 Einheiten neu zugelassen. Marktfiihrer bleibt Fendt vor New Holland,
Deutz-Fahr stosst auf Platz 3 vor.

Roman Engeler

-
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Der Schweizer Traktorenmarkt ist geschrumpft.
um rund 13 % ab.

Mit 2202 neu zugelassenen Traktoren
prasentierte sich der Schweizer Trakto-
renmarkt im vergangen Jahr ziemlich in
der Mitte der beiden Vorjahre (2015:
2534 Stuck; 2014: 2095 Stuck). 2015
haben der vorteilhafte Eurokurs und die
Moglichkeit, sich noch mit kostengins-
tigeren Modellen einzudecken, welche
die auslaufende Abgasstufe 3b erfllen,
den Markt angekurbelt. Diese Effekte
kamen im vergangenen Jahr weniger zur
Geltung.

Fendt fiihrt

Die Zulassungsstatistik wird von Fendt mit
386 Einheiten angefthrt. Zwar musste
auch Fendt stlickzahlmassig Federn lassen,
konnte aber seinen Marktanteil auf 17,5%
steigern. New Holland auf Rang 2 musste
sowohl bei den Stlckzahlen wie beim
Marktanteil Verluste hinnehmen, gleiches
gilt fir John Deere. Diese Marke musste
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THAUS >

Gegeniiber 2015 nahmen die Zulassungen

den dritten Platz an Deutz-Fahr abtreten.
Zu den Gewinnern gehoren Case IH und
Steyr, die an Stickzahlen und an Markt-
anteilen teilweise massiv zulegen konn-
ten. 46 mehr verkaufte Einheiten sind es

PS-Statistik der Zulassungen

Zulassungsstatistik nach Marken

varke | 2016|205 |+
2 2

Carraro 4

Case IH 11 93 18
Claas 112 168 -56
Deutz-Fahr 250 278 -28
Fendt 386 427 -4
Harlimann 86 100 -14
JCB 3 0 3
John Deere 223 368 -145
Kubota 74 80 -6
Lamborghini 11 4 7
Landini 32 30

Lindner 107 109 -2
Massey- 145 205 -60
Ferguson

McCormick 32 40 -8
New Holland 303 372 -69
Rigitrac 23 15 8
Same 57 63 -6
Steyr 163 i 46
Valtra 61 44 17
Zetor 19 19 0
Total 2202 2534 -332

bei Steyr (+39,3 %), 18 Stlick sind es bei
Case IH (+19,4%). Mit einer positiven
Abweichung von 17 Einheiten (+38,6 %)
gehort auch Valtra zu den Gewinnern in
der Zulassungsstatistik.
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Obwohl nicht mehr aktiv beworben, fin-
den auch immer wieder Modelle der
Marke «Lamborghini» den Weg zu einem
Schweizer Kunden. 2016 waren es 11
Stlick (+7). Neu oder wieder in der Statis-
tik erscheint JCB mit der Modellreihe
«Fastrac» (3 Stuick). Der einzige Schweizer
Hersteller, Rigitrac, konnte 2016 wieder
zulegen und erreichte mit 23 verkauften
Einheiten nahezu den Wert von 2014 mit
damals 25 Stiick.

PS-Klassen
Nur wenige Veranderungen gab es bei
den PS-Klassen der 2016 zugelassenen

Traktoren. Wie in den Vorjahren ist mit gut
31% die Klasse von 101 bis 120PS das
verkaufsstarkste Segment, gefolgt von der
Klasse 81 bis 100PS (24,1%). Wie bereits
Jahre zuvor machen diese beiden Katego-
rien rund 55 % des Markts aus. An Sttick-
zahlen leicht zugelegt hat das Segment
oberhalb von 200PS. Da fand mit 132
Modellen gar eine Steigerung im Vergleich
zum Vorjahr statt (106 Stick), wobei
knapp 5 % im Bereich von 201 bis 250PS.
325 Traktoren (14,8 %) wurden im Kanton
Bern zugelassen, was in der Kantonsstatis-
tik wiederum Platz 1 vor dem Waadtland
(253 Sttick, 11,5 %) bedeutet. Den dritten

Zweiachsmaher und
Transporter

Um fast einen Viertel haben im letzten Jahr die
Zulassungen bei den Transportern gegentber
2015 abgenommen. So wurden 2016 noch 171
Stuick im Markt platziert, gegentiber 227 Einhei-
ten in der Vorjahrsperiode (-24,7 %). Marktfuh-
rer bleibt Reform mit 82 Modellen (-9) vor Aebi
mit 45 Einheiten (-29). Meistverkauftes Modell
war der «TP 420» von Aebi mit 30 Stick, auf
Platz 2 folgt der Reform «Muli T7 S».

Nur geringfligig negativ entwickelt hat sich der
Markt bei den Zweiachsmahern. Das Volumen
nahm von 288 auf 277 Stuck ab (-3,8 %).
Marktfuhrer ist wie im Vorjahr Aebi. Dieser
Schweizer Hersteller konnte den Absatz um 9
auf 120 Einheiten steigern. Ebenfalls zulegen
konnte Reform auf dem zweiten Platz, und zwar
von 102 auf 112 Stick (inklusive 10 Einheiten
vom Typ «Mounty»). Die restlichen Marken
haben alle verloren. Topmodell bleibt der Aebi
«TT211» mit 70 Stiick vor dem Reform «Metrac
H7 RX» mit 41 Einheiten.

Traktoren | Markt

Platz in dieser Rangierung nimmt der Kan-
ton St. Gallen ein (182 Einheiten, 8,3 %).

Einzelmodelle

Die Rangfolge der Einzelmodelle fiihren
wie schon im vergangenen Jahr der Fendt
«211 Vario» (112 Stick, zusatzlich noch
12 Stlick in Schmalspur-Versionen) und der
Fendt «313 Vario» (90 Einheiten) an. Auf
den néchsten Platzen folgt Deutz-Fahr mit
den beiden Modellen «5120 C» (49 Stlick)
und «5100 M» (46 Einheiten).

Total sind es 20 Marken, die als Traktoren
in der Zulassungsstatistik 2016 aufgefiihrt
sind. H

Zulassungen von Zweiachsmahern und
Transportern

Aebi

120 (NNl 9
Antonio 3l 44 -23
Carraro
BCS 8 10 -2
Ferrari 0 2 -2
Pasquali 5 6 -1
Reform 112 102 10
Sauerburger 1 3 -2
Total 277 288 -1

Aebi 45 74 -29
Caron 5 40 2o
Lindner 36 44 )
Reform 82 91 -9
Schiltrac 3 4 -1
Total 171 227 -56
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Zu verkaufen: Genauigkeit

Wer einen RTK-Korrektursignal-Dienst nutzen mochte, hat mittlerweile
viele Anbieter zur Auswahl. Beim Kaufentscheid sollte vor allem das Argument
Einsatzsicherheit im Vordergrund stehen.

Ruedi Burkhalter

Immer mehr Schweizer Landtechnikfir-
men bieten ein RTK-Korrektursignal fur
automatische Lenksysteme an. Diese Ent-
wicklung erméglicht es in Kombination
mit der ebenfalls glinstiger gewordenen
Technik, dass heute die hochste Genauig-
keitsstufe von +/— 2 cm zu einem deutlich
glinstigeren. Preis genutzt werden kann
als noch vor einigen Jahren. Durch neue
Maoglichkeiten im Pflanzenbau hat auch
die Anzahl der Betriebe, die RTK-Technik
wirtschaftlich einsetzen kénnen, in den
letzten Jahren zugenommen. So kénnen
etwa Biobetriebe dank RTK die mecha-
nische Unkrautbekdmpfung in Reihen-
kulturen effizienter durchftihren. Oder
mit neuen, RTK-basierten Anbausyste-
men wie «Strip Till» kdnnen die Gesamt-
kosten im Ackerbau gesenkt werden.
Doch macht es die Vielfalt der mittlerwei-
le erhaltlichen Produkte nicht einfacher,
sich fur ein System zu entscheiden. Des-
halb soll hier eine vereinfachte Ubersicht
Uber den Stand der Navigationstechnik
gegeben werden.

Relative und absolute Genauigkeit

Navigationssysteme im Strassenverkehr
verwenden zur Ermittlung der Fahrzeug-
position das globale Positionierungssys-
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tem, kurz GPS, oder drei weitere mittler-
weile verflgbare Satellitensysteme. Mit
einem Empfanger auf dem Fahrzeug wer-
den die Signale mehrerer GPS-Satelli-
ten empfangen. Die Positionsabweichung
solcher GPS-Signale liegt aufgrund tech-
nischer und atmospharischer Gegeben-
heiten bei etwa +/- 3 bis 10m. Fur die
Navigation im Auto reicht das, fur die
Ansteuerung von Lenksystemen in der
Landwirtschaft jedoch ist dies zu unge-
nau. Mit dem Empfang von zusatzlichen
Korrektursignalen von zahlreichen An-
bietern kann die Genauigkeit erhoht
werden. Je genauer und stabiler die Posi-
tionsermittlung sein soll, desto aufwen-
diger wird die bendtigte Technik. Bei
Lenksystemen wird zur Einordnung auch
zwischen der «relativen» -Genauigkeit
(Spur-zu-Spur-Genauigkeit) und der «ab-
soluten» Genauigkeit unterschieden (sie-
he Grafik).

Fur die meisten einmaligen landwirt-
schaftlichen Anwendungen (Beispiel Bo-
denbearbeitung) ist die «relative Genau-
igkeit» innerhalb der nachsten Minuten,
also die Spur-zu-Spur-Genauigkeit, re-
levant. Sie ist massgebend, wenn inner-
halb von 15 Minuten wieder an der Vor-
gangerspur entlang gefahren wird, und

betragt beim kostenlosen Korrektursignal
Egnos 20 bis 30cm. Wer eine bessere
Genauigkeit winscht, hat die Auswahl
zwischen zahlreichen kostenpflichtigen
Korrektursignalen (Beispiel «SF2» von John
Deere), mit deren Hilfe die Abweichung —
je nach Anbieter — auf etwa +/- 10cm re-
duziert werden kann. Aber auch mit sol-
chen kostenpflichtigen Signalen kénnen
abgefahrene Spuren bereits nach kurzer
Zeit (Arbeitsunterbruch bei Regen) nicht
mehr mit gentigender Prézision wieder
aufgerufen werden. Auch im GemUsebau
mit langsamen Fahrgeschwindigkeiten
wird diese Zeitspanne oft Uberschritten.
In diesen Fallen ist dann die absolute Ge-
nauigkeit des Systems relevant. Die «ab-
solute Genauigkeit» gibt an, mit welcher
Genauigkeit eine Position nach einer lan-
geren Zeitspanne bis zu Monaten oder
Jahren wiedergefunden wird. Sie ist
beispielsweise dann relevant, wenn nach
Tagen oder Wochen in die mit «Strip
Till» bearbeiteten Streifen eingesat wer-
den soll oder wenn eine Kartoffelern-
temaschine genau die beim Pflanzen
gelegten Spuren abfahren soll. Beim
kostenlosen Korrektursignal Egnos be-
tragt diese Genauigkeit beispielsweise
etwa «nur» 2m.



RTK (Real Time Kinematic) ist ein noch
genaueres Verfahren zur Positionsbestim-
mung, das eine Wiederholbarkeit von
abgefahrenen Spuren auch tber mehrere
Jahre bietet, wobei Genauigkeiten von
rund +/—- 2cm erzielt werden kénnen.
Dabei kommen zuséatzlich sogenannte
«Referenzstationen», auch «Basisstatio-
nen» genannt, zum Einsatz. Eine Refe-
renzstation besteht grundsatzlich aus
einem herkémmlichen GPS-Empféanger,
dessen Position als Referenz verwendet
wird. Einfach erklart wird dabei fortlau-
fend der aktuell durch den Empfanger
ermittelte Positionswert mit dem vorgan-
gig ermittelten Wert verglichen. Die so
ermittelte Abweichung, die beispiels-
weise durch die sich stéandig andernde
Bewolkung auftritt, kann in Echtzeit als
Korrektursignal an das Fahrzeug (auch
«Rover» genannt) Ubertragen werden.
Die Bereitstellung eines solchen Korrek-
tursignals kann auf verschiedenen Wegen
stattfinden.

Wiederholbar nur mit vermessener
Station

Der Landwirt kann als «Insellésung» eine
eigene Referenzstation auf seinem Be-
trieb installieren und das Signal per Funk
an das Fahrzeug Ubertragen. Wegen
der auf funf Watt gesetzlich begrenzten
Sendeleistung solcher Funkanlagen ist
diese Ubertragungsart auf einen Radius
von rund 10km begrenzt und funktio-
niert nur bei direktem Sichtkontakt auf
diese Distanz zuverldssig. Deshalb wur-
den bisher — vor allem auch von Lohnun-
ternehmern mit grésserem Aktionsradius
— mobile Referenzstationen verwendet,
die direkt am Feldrand auf einem Dreibein
positioniert werden. Sobald allerdings die
Referenzstation wieder an einen anderen
Einsatzort transportiert wird, geht die
Wiederholbarkeit der angelegten Spuren
verloren. Die maximal mogliche absolute
Genauigkeit kann nur dann erzielt wer-
den, wenn mit fix montierten Stationen
gearbeitet wird, deren Position vorgédngig
genau vermessen wurde.

In den letzten Jahren setzt sich deshalb
zunehmend das «Mobile RTK» durch, bei
dem das Korrektursignal nicht direkt Gber
Funk, sondern tber das mobile Internet
(GSM-Netz) zum Anwender Ubertragen
wird. Dabei werden die Korrekturdaten
der Referenzstation zunachst auf einen
zentralen Server Ubermittelt, von wo sie
dann von vielen «Rovern» gleichzeitig
Uber die mobile Internetverbindung ab-
gerufen werden kdnnen. Auf diese Weise

konnen die Kosten fur den Betrieb der
Referenzstationen auf viele Nutzer ver-
teilt werden, anderseits fallen aber zu-
satzliche Kosten fir die Datentbertra-
gung (Sim-Karte mit Daten-Abo) an.
Mobile RTK kann nur dort eingesetzt
werden, wo ein genligender GSM-Emp-
fang gewahrleistet ist. FUr eine verbes-
serte Einsatzsicherheit bieten einige Sys-
teme die Moglichkeit, zwei oder mehr
GSM-Netze gleichzeitig zu nutzen.

Eine oder mehrere Stationen

Unter den Mobile-RTK-Systemen wird
wiederum zwischen dem sogenannten
«Single-Base»-Betrieb und «Netzwerk-
RTK» unterschieden. Bei Ersterem bezieht
jeder Anwender nur die Korrekturdaten
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von jeweils einer Referenzstation. Beim
«Netzwerk-RTK» werden pro Anwender
die Daten von jeweils mehreren Referenz-
stationen verwendet und mithilfe einer
Software zu einer «virtuellen Referenz-
station» zusammengerechnet. Dabei
werden die Daten je nach Distanz zum
Anwender unterschiedlich gewichtet.
Single-Base-Systeme sind einfacher in der
Handhabung, jedoch nimmt die Genauig-
keit bereits ab etwa 20 bis 30 km Distanz
zur Basisstation ab. Im Gegensatz dazu
kénnen die Referenzstationen bei Netz-
werk-RTK 50 bis 100km auseinanderlie-
gen, und so kann eine bestimmte Region
mit weniger Stationen abgedeckt wer-
den. Féllt, beispielsweise bei einem Strom-
ausfall oder Problemen mit dem Internet,

Neue Alternative zu RTK?

VotarFire 6000

Welches sind die
nachsten Ent-
wicklungsschritte
im Bereich auto-
matischer Lenk-
systeme in der
Landwirtschaft?
Eine weitere
Verbesserung
der Genauigkeit
ergibt aus pflan-
zenbaulicher
Sicht kaum Sinn.
Hingegen waren
neue Systeme zu
begrissen, wel-
che die erforder-
liche Genauigkeit
mit einfacheren

technischen Mitteln und reduzierten Kosten erzielen, und diese somit auch fur kleinere Betriebe
erschwinglich sein konnten. In welche Richtung zukinftige Entwicklungen gehen kénnten,
zeigte im Sommer 2016 John Deere mit der Vorstellung einer neuen Empféngergeneration auf.
Der neue «StarFire 6000»-Satellitenempfénger ist das Nachfolgemodell des «StarFire 3000»-
Empféangers und soll neue Massstabe betreffend Arbeitsgenauigkeit und Signalstabilitat setzen.
Er kann mit einem verbesserten kostenfreien «SF1»-Korrektursignal (+/-15cm, statt wie bisher
23cm) oder mit dem véllig neuen «SF3»-Korrektursignal mit +/-3 cm Spur-zu-Spur-Genauigkeit
betrieben werden. Somit kommt diese neue Technik der Genauigkeit von RTK sehr nahe, ohne
dafur Referenzstationen und GSM-Empfang zu bendtigen. Der Empfang von Korrektursignalen
von bis zu drei «StarFire»-Korrektursatelliten, statt bisher von nur einem Satelliten, soll eine
hohe Signalstabilitat bringen. Auch das Erfassen des «SF3»-Korrektursignals erfolgt laut Her-
steller dreimal so schnell. Benutzer missen somit weniger lang warten, bis die volle Genauigkeit
des Empfangers erreicht ist, sodass sie mit ihren Arbeiten schneller beginnen kénnen.

«SF3» bietet als erstes Satelliten-Korrektursignal eine Wiederholbarkeit innerhalb der Saison
fur bis zu neun Monate. Verschiebungen von Spuren bei Arbeiten auf sehr langen Feldern oder
bei der Riickkehr zum Feld an einem anderen Tag sollten somit der Vergangenheit angehéren.
Allenfalls kénnten Abschattungen zu den am Aquator gelegenen Korrektursignal-Satelliten

an gewissen Stellen (Waldrander, Higel) einen Nachteil darstellen. Das Korrektursignal ist mit
einem Preis ab CHF 746.— pro Jahr etwas gunstiger als ein RTK-Signal, zudem kostet auch der
neue Empfanger nur rund die Halfte des Preises eines RTK-Empfangers. Es ist zu erwarten, dass
diese neue Generation von Korrektursignal fir einige Anwendungen im Ackerbau eine giins-

tige Alternative zu RTK bietet.

3 2017 Schweizer Landtechnik
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Blau = Tatsachliche Position Rot = Vo

Beispiel Satelliten-Korrektur-
signal Egnos

e grosse mittlere Abweichung

e grosse Streuung

¢ geringe relative Genauigkeit
e geringe absolute Genauigkeit
e keine Wiederholbarkeit

Beispiel RTK mit mobiler
Referenzstation

e geringere mittlere Abweichung

e kleine Streuung

e hohe relative Genauigkeit

e geringere absolute Genauigkeit
Wiederholbarkeit nur solange
Referenzstation nicht verschoben wird

Beispiel RTK mit vermessener
Referenzstation

e kleine mittlere Abweichung

e kleine Streuung

e hohe relative Genauigkeit

e hohe absolute Genauigkeit

e Wiederholbarkeit unbegrenzt

m System gemessene Positionen

Der Vergleich von den Messresultaten eines Satellitenkorrektursignals und zweier Arten RTK

zeigt, wie stark die vom System gemessenen Punkte von der tatsachlichen Position abweichen.
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mit Netzwerk-RTK eine der Referenzsta-
tionen aus, kann trotzdem noch weiter
gearbeitet werden, wdhrend im Single-
Base-Betrieb dann nichts mehr geht.

Einsatzsicherheit grossgeschrieben

Worauf ist nun zu achten bei der Auswahl
eines RTK-Korrektursignal-Diensts? Die
meisten Anbieter bieten fir die Schweiz
einen flachendeckenden RTK-Korrektur-
signal-Dienst an, der grundsatzlich von
jedermann, der Uber ein kompatibles
Lenksystem verflgt, in Form von Jahresli-
zenzen genutzt werden kann. Die Preise
fur eine Jahreslizenz bewegen sich zurzeit
in einem Bereich von CHF 800.- bis 1400.—.
Die Korrektursignale vieler Anbieter sind
sowohl im international standardisierten
«RTCM3»-Format als auch im alternativen
«CMR+»-Format verfligbar und kénnen
somit von Lenksystemen aller Hersteller
genutzt werden. Einige Anbieter setzen
auf ein Netz aus selbst installierten und
betriebenen Referenzstationen, wahrend
andere auf die Korrektursignale des vom
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Bundesamt fur Landestopografie (Swiss
Topo) betriebenen Netzes zurtickgreifen.
Mit der Auswahl eines Dienstes begibt
sich der Anwender in eine grosse Abhan-
gigkeit. Das wohl bedeutendste Kriterium
bei der Auswahl muss deshalb die Einsatz-
sicherheit sein, denn bei vielen RTK-An-
wendungen kann bei einer technischen
Panne nicht weitergearbeitet werden, bis
diese behoben ist. Grundsatzlich stellt das
Installieren, Betreiben und der Unterhalt
eines solchen Systems hohe Anforderun-
gen an den Anbieter. Dieser muss auch
nachts oder an Wochenenden Uber ent-
sprechend ausgebildetes Personal verfi-
gen, das bei einer Panne in der Lage ist,
eine rasche Diagnose und Fehlerbeseiti-
gung zu gewadhrleisten. Das Verkaufsar-
gument «alles aus einer Hand», von der
Installation des Lenksystems Uber die Re-
ferenzstationen bis hin zur Datenverarbei-
tung und -Ubermittlung, spricht fur klare
Zustandigkeiten im Fall einer Panne. An-
bieter, die Teil eines Europa-weiten Netzes
sind, preisen die grosseren Ressourcen
im Hintergrund als Vorteil an. Schlussend-
lich ist es fur den einzelnen Anwender
schwierig, die Vor- und Nachteile der ver-
schiedenen Produkte nachvollziehen und
gegeneinander abwdgen zu kénnen. Die
zuverlassigsten Angaben tber die Einsatz-
sicherheit sind zweifelsohne bei Berufs-
kollegen in Erfahrung zu bringen, die ein
System schon ldnger einsetzen. M

Ubersicht der in der Schweiz verfiighbaren RTK-Korrektursignal-Dienste

— Sigiaiisis

Netzwerk-RTK

FarmNet
www.robert-aebi-landtechnik.ch

RTK/RTK?
www.grunderco.ch
www.studer-landtechnik.ch

SkyConnect
www.new-holland-traktoren-center-
schweiz.ch
www.case-steyr-center.ch
www.kuhncenterschweiz.ch

RTK Clue
www.rtk-clue-swiss.ch
www.remund-berger.ch

Serco.Net
www.sercolandtechnik.ch

AGRARnet
www.agrar-landtechnik.ch

SDF-Agrosky
www.sdfgroup.com

RTK Chuard
www.rtkchuard.ch

Swiss Topo

Eigenes Netz
mit 12 Referenz-
stationen

Swiss Topo

Eigenes Netz mit
14 Stationen

Eigenes Netz mit
zurzeit 13 Stationen
(14 geplant)

Eigenes Netz mit
21 Stationen

Es kann auf
verschiedene
Anbieter zuge-
griffen werden

eine eigene Station
im Raum Cugy/
Estavayer-le-Lac

Single-Base-Betrieb
und Netzwerk-RTK
verfugbar

Netzwerk-RTK

Single-Base-Betrieb

Single-Base-Betrieb

Netzwerk-RTK

Netzwerk-RTK +
Single-Base-Betrieb

Single-Base-Betrieb

Ist Teil des
Europa-weiten
RTK-Netzwerks von
New Holland

Ist Teil des
Europa-weiten
RTK-Netzwerks von
Reichhardt

Zwei
Serverstandorte

SDF-Agrosky ist
kompatibel mit
allen namhaften
Lieferanten bzw.
Herstellern

Lizenz fur 1 Jahr
oder 6 Monate



. ME MULLER’
TRACK-Guide Il ELEKTRONIK
als Parallelfahr- und Lenksystem

Preis: ab nur

3 260 CHF

Als Parallelfahrsystem der neuesten Generation ist der TRACK-Guide |lI
mit einem  8“-Display und kapazitivem Touchscreen ausgestattet. Der
TRACK-Guide Ill kann vielseitig erweitert werden, unter anderem zur auto-
matischen Lenkung oder auch zu einem vollwertigen ISOBUS-Terminal mit
Auftragsbearbeitung und automatischer Teilbreitenschaltung.

Serienmalig mit der App:
- TRACK-Leader

mit DGPS/GLONASS-Empfanger SMART-6L
mit kostenloser Lizenz furTerraStar-L (1 Jahr)”

* Die fir 1 Jahr kostenlose TerraStar-L:Lizenz muss bis spétestens zum 30.06.2017 beantragt werden, danach wird dieses
Angebot unwirksam.

Remund Berger AG . Schulstrale 1 . 3206 Rizenbach . Schweiz . Tel. 031 751 03 57 .
remund@remund-berger.ch . www.remund-berger.ch

auf Reitplatz, Paddock, Offenstall,
Fiihranlage und Longierzirkel

- belastbar bis 350 t

- langlebig, formstabil

- weniger Pflegeaufwand
- leichte, schnelle Verlegung
- perfekter Halt

- unbeschwerter Reitspass

- schont Sehnen und Gelenke

Dirim AG - Oberdorf 9a - CH-9213 Hauptwil
www.dirim.ch - info@dirim.ch - T+41(0)71 424 24 84

| § Bei der Strassenrand und
Landschaftspflege als wichtigem Standbein
{ fur meinen Betrieb sind Zuverlassigkeit
und Profitabilitat nicht voneinander zu trennen.

KUHN, das
o Stark

C

rke

Wenn Sie wissen mochten, wie die Produkte und Dienstleistungen
von KUHN lhre Profitabilitat stérken kénnen, wenden Sie sich
bitte an Ihren autorisierten KUHN-Vertriebspartner oder:

KUHN Center Schweiz, 8166 Niederweningen
Telefon +41 44 857 28 00

Fax +41 44 857 28 08
www.kuhncenterschweiz.ch

Pflanzenbau | Tierhaltung | Landschaftspflege

be strong, be KUHN
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ATV oder UTV?

Kleine Gelandefahrzeuge lassen sich in unterschiedlichste Kategorien einteilen.
Beim Kauf missen Kriterien wie Antriebskonzept, mégliche Nutz- und Anhangelasten
sowie die zum Einsatzprofil passende Zulassung beriicksichtigt werden.

Ruedi Burkhalter

Wettbewerbsgewinner Samuel Fliickiger sieht fir seinen Quad von Arctic Cat viele Einsatzmoglichkeiten. Bild: Ruedi Burkhalter

Fur Samuel Fluckiger war die Auswahl
denkbar einfach: Der Landwirt aus Ursen-
bach BE hat seinen Quad als ersten Preis
im Agrama-Wettbewerb der Schweizer
Landtechnik gewonnen. Der Quad-ATV
«Alterra 400 4 x4» von Snopex kam fur
ihn wie gerufen, hat er sich doch schon
lange ein solches Fahrzeug gewdulnscht.
Er wird dieses zum Kuhetreiben und beim
Zaunbau einsetzen. Die Einsatzmoglich-
keiten eines solchen Fahrzeugs sind
enorm breit gefachert: ob fur Kontroll-
fahrten, kleine Bestellungen oder als
strassentauglicher Werkstattwagen bei
Pannen oder Bauarbeiten. Wer ein sol-
ches Fahrzeug selber auswdhlen will,
steht vor der Qual einer enorm vielfalti-
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gen Auswabhl. Die Schweizer Landtechnik
wagt hier den Versuch, die Vor- und
Nachteile der vielfdltigen Fahrzeugkon-
zepte aufzuzeigen.

Aktionsradius als wichtigstes
Kriterium

Im Auswahlverfahren sollte man sich zu-
nachst einige grundsatzliche Uberlegun-
gen zum Einsatzprofil eines Fahrzeugs
machen. Am besten macht man eine Liste
mit Kriterien, die das Fahrzeug zwingend
erflllen muss. Als erstes Kriterium sollte
der vorgesehene Aktionsradius berlck-
sichtigt werden. Wer sein Fahrzeug vor-
wiegend auf einem abgelegenen Hof
einsetzen will, kaum je weitere Strecken

dabei

auch
grossere Ladungen wie Zaunpfahle oder

auf Strassen zurlcklegt,

Brennholz transportieren oder einen
fahrbaren Milchtank an die Anschluss-
strasse ziehen mochte, der wird sich am
besten unter den als Traktor zugelasse-
nen UTV genauer umsehen. Wer hin-
gegen im Sommer regelmdssig seine
Tiere auf einer weiter entfernten Alp
kontrollieren muss und dabei wenn még-
lich auch die Autobahn benutzen will, soll
sich eine ganz andere Fahrzeuggruppe
anschauen, deren Maximalgeschwindig-
keit bei mindestens 80km/h liegt und fir
die eine Strassenzulassung als Kleinmo-
torfahrzeug mit Motorradnummer mog-
lich ist.



Wenig Neues

bei der Antriebstechnik

Was die Antriebstechnik anbelangt, hat
sich in den letzten Jahren weder bei den
ATV noch bei den UTV viel verandert. Die
in der Landwirtschaft eingesetzten ATV
werden fast ausschliesslich von Viertakt-
Benzinmotoren mit 300 bis 1000cm?
Hubraum angetrieben. Bei den UTV
hingegen stehen fir gewisse Modelle
mehrere  Motorisierungsvarianten  zur
Auswahl. Fur den Einsatz in der Land-
wirtschaft sind Modelle mit Dieselmotor
am beliebtesten. Diese weisen nicht nur

Verwirrende Begriffe

Die hier thematisierten Geldndefahrzeu-
ge werden nach verschiedenen Kriterien
in Kategorien eingeteilt. Oft sorgen
diese Einteilungen fur Verwirrung, da
diese beispielsweise in Nordamerika und
Kanada anders erfolgen als in Europa.
Wahrend die Hersteller oft die Begriffe
ATV und UTV verwenden, haben diese
in der Gesetzgebung keine Bedeutung.
Aus praktischer Sicht bei der Fahrzeug-
auswahl ist aber die Einteilung ATV/UTV
durchaus Sinnvoll. Bei vielen Herstellern
werden in der Fahrzeugkategorie «All
Terrain Vehicles», kurz ATV, kleine Ge-
ldndefahrzeuge zusammengefasst, die
vorwiegend flr den Personentransport
konzipiert wurden. Der Fahrer und je
nach Modell auch der Beifahrer sitzen
rittlings in der Mitte des Fahrzeugs
hintereinander (Quad), die Lenkung
erfolgt Gber eine Lenkstange. Dies im
Gegensatz zu den «Utility Task Vehic-
les», kurz UTV, bei denen die Sitze von
Fahrer und Beifahrer nebeneinander
angeordnet sind. Deshalb nennen viele
Hersteller diese Fahrzeuge auch «side-
by-side». Die Lenkung erfolgt tber ein
Lenkrad. UTV sind allgemein breiter und
langer als ATV, oft mit einer Ladebrticke
ausgerustet und bieten generell hohere
Nutz- sowie Anhangelasten als ATV.
ATV, die vor allem die Gruppe der
«Quads» umfassen, werden zusatzlich in
solche fur den Bereich «Sport und Fun»
und «Utility ATV» unterteilt, die mehr
fur den Outdoorarbeitseinsatz gedacht
sind. In Deutschland werden hingegen
oft die leichteren «Sport und Fun»-
Fahrzeuge als «Quads» bezeichnet, die
schwereren Fahrzeuge fur den Arbeits-
einsatz als «ATV». In der Schweizer
Umgangssprache wiederum werden
auch die «Utility ATV» meist als «Quad»
bezeichnet. Als ware dies nicht schon
kompliziert genug: Einige Hersteller
bezeichnen Mischformen von ATV/UTV
auch als «side-by-side-ATV».

einen glnstigen Treibstoffverbrauch auf,
sondern konnen jederzeit an der Hof-
tankstelle aufgetankt werden.

Auch im Bereich Getriebe gibt es wenig
Neues zu vermelden. Bei den fiur den
Einsatz in der Landwirtschaft geeigneten
«Arbeitstieren» kommen sowohl bei ATV
als auch bei UTV fast ausschliesslich auto-
matische, stufenlose «Variomatik»-Getrie-
be, oft auch CVT genannt, zum Einsatz.
Diese Aggregate arbeiten mit einem
Keilriemenvariator, der aus zwei variablen
Riemenscheiben besteht und gleichzeitig
beim Anfahren auch als Kupplung dient.
Die auf der Motorwelle sitzende Riemen-
scheibe wird Variator genannt. Ein Flieh-
kraftmechanismus im Innern sorgt da
fur, dass die Scheibenhalften bei zuneh-
mender Drehzahl enger zusammenrticken
.wodurch der Keilriemen nach aussen
gedrlckt wird, der wirksame Scheiben-
durchmesser zunimmt und somit das
Ubersetzungsverhaltnis vergréssert wird.
Die auf dem Abtrieb sitzende Ausgleichs-
scheibe verandert den wirksamen Schei-
bendurchmesser gegenldufig und sorgt
dafir, dass bei gleich bleibender Riemen-
ldnge dieser konstant gespannt wird. Re-
lativ neu ist, dass einige Hersteller fur
langere Talfahrten eine sogenannte Mo-
torbremsfunktion einbauen. Einfach aus-
gedriickt lasst sich damit das Getriebe-
verhéltnis bei Talfahrten «einfrieren», so-
dass die volle Bremskraft des Motors wie
bei einem Schaltgetriebe genutzt werden
kann. Fast alle Fahrzeuge sind zusétzlich
mit einem mechanischen, meist manuell
im Stillstand schaltbaren Untersetzungs-
getriebe und somit fur die zwei Fahrbe-

Markt H

Kawasaki ist im Bereich der UTV mit der
Baureihe «Mule» prasent, die fiir den harten
Einsatz auch mit Dieselmotor erhaltlich ist.
Bilder: zvg

Die UTV der Baureihe «Traxter» von

Can Am zeichnen sich unter anderem durch
eine Motorbremse und einen hochwertigen
Korrosionsschutz aus.

reiche «Strasse» und «Gelande» ausge-
stattet. Im unteren Preissegment und bei
sportbetonten Fahrzeugen kommen auch
noch Schaltgetriebe zum Einsatz. Die
Leistungstibertragung auf die Hinterachse
erfolgt im unteren Preissegment teilweise
mit Antriebsketten. Fiir den professionel-
len Einsatz sind hier die robusteren An-
triebe Uber Kardanwellen zu empfehlen.

Die «side-by-side»n-Baureihe «Prowler» von Arctic Cat soll dank einer elektronisch schalt-
baren Differenzialsperre auf der Vorderachse eine besonders gute Traktion erzielen.
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Unter den ATV weisen die 6 x 6-Modelle

wie dieser «Outlander» von Can-Am deutlich
hohere Nutz- und Anhéngelasten auf als
herkdmmliche Vierradmodelle.

Das Modell «RTV 900» von Kubota ist als
eines der wenigen auf dem Markt mit einem
hydrostatischen Getriebe ausgestattet.

Der Antrieb von Anbaugeraten mit hohem
Leistungsbedarf ist meist nur mit einem
Aufbaumotor mdéglich. Bei Quads fiihrt dies
schnell zum Uberschreiten der Nutzlast.

Unterschiede gibt es zudem bei den
Achsantrieben. Der Allradantrieb wird
haufig per Knopfdruck tber eine Visco-
Kupplung zugeschaltet. Fur die Gelande-
gangigkeit ist eine Differentialsperre in
der Vorderachse von Vorteil. ATV/Quads
waren bisher vorwiegend mit starren
Hinterachsen ohne Differentialgetriebe
ausgerustet. Aufgrund einer Anfang 2017
in Kraft getretenen EU-Norm missen
Fahrzeuge mit Zulassung als Kleinmotor-
fahrzeug neu Gber ein Hinterachsdifferen-
zial verfiigen. Beim Kauf ist darauf zu
achten, dass dieses Uber eine Sperre
verfugt. Die neue EU-Norm fihrt zu ho-
heren Preisen bei ATV und hat dazu ge-
fuhrt, dass sich namhafte Quad-Herstel-
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ler wie Kawasaki ganz aus dem euro-
pdischen Strassen-Quad-Markt zurlck-
gezogen haben.

Mit dem UTV-Model «RTV 900» bietet
Kubota eines der wenigen Fahrzeuge mit
Hydrostatgetrieben an. Dieses Fahrzeug
ist eher als Langsamlaufer ausgelegt und
mit einer Axialkolben-Verstellpumpe aus-
gestattet. Mit der stufenlosen Verstellung
der Fordermenge ist dieses Fahrzeug
insbesondere im unteren Geschwindig-
keitsbereich feiner zu dosieren als eine
Riemen-Variomatik.

Grosse Unterschiede

im Fahrverhalten

Was das Fahrverhalten anbelangt, unter-
scheiden sich ATV und UTV grundlegend.
Aufgrund der geringen Breite, des kurzen
Radstands und der relativ hohen Sitzpositi-
on des Fahrers stellen ATV im Geldnde
deutlich hohere Anspriiche an den Fahrer
als UTV. Das Fahren von ATV ist kérperlich
anstrengender, da der Fahrer vor allem in
Kurven und bei seitlicher Neigung sein
Korpergewicht verlagern muss, um den
Schwerpunkt Uber der Kippkante zu hal-
ten. FUr Betriebe mit immer wechselnden
Fahrern stellt deshalb ein breit abgestitz-
tes, kippstabiles UTV ein deutlich geringe-
res Unfallrisiko dar. Werden Fahrzeuge
auch ausgeliehen, enden die ersten ATV-
Fahrten von Anfangern nicht selten in
einem Gebusch oder Strassengraben. Ein
UTV hingegen verhalt sich ahnlich wie
ein 4WD-Auto und kann deshalb mit ge-
ringem Risiko auch Anfdngern anvertraut
werden. Aus dem gleichen Grund sind
UTV auch bei dlteren Fahrern in der Regel
beliebter als ATV.

Anderseits ist man mit vielen ATV deutlich
wendiger unterwegs. So ist man beispiels-
weise beim Zusammentreiben von Tieren
sehr agil, kann eng und schnell wenden.
Ein Quad passt auch an engen Stellen im
Wald oder auf Fusspfaden noch durch,
wo ein breiters UTV schon ldngst stecken
bleiben wirde. Der Quad ist auch dort im
Vorteil, wo man bei Arbeiten wie Zaunbau
haufig auf und abspringen muss. Nicht
selten spricht auch der «Sport-und-Fun-
Faktor» fur den Quad. Auf einer sponta-
nen Tour durch die Natur bietet der Quad
dem (Motor-)Sportbegeisterten selbstver-
standlich mehr Spass als ein klassisches
«Arbeitstier».

UTV tragen und ziehen mehr

Gerade im landwirtschaftlichen Einsatz
sind die Nutz- und Anhéangelasten oft ein
wichtiges Kriterium. Hier sind die UTV

den ATV um Langen voraus. ATV verfi-
gen Bauart-bedingt Uber bescheidene
Nutzlasten und auch wenig Platz fir
Ladung. Besonders bescheiden féllt die
Anhéngelast bei als Leichtmotorfahr-
zeug oder Kleinmotorfahrzeug eingelds-
ten ATV aus. Sie wird durch das Gesetz
auf maximal 50 % des «Trocken-Leerge-
wichts» begrenzt und betragt beispiels-
weise beim Fahrzeug von Samuel Flticki-
ger gerade mal 130kg. Die vom Hersteller
angegebenen Werte koénnen also auf-
grund des Gesetzes oft bei Weitem nicht
ausgenutzt werden. Dies im Gegensatz zu
Fahrzeugen, die eine Typengenehmigung
als Traktor aufweisen. Hier kénnen in der
Regel die Garantiegewichte des Herstel-
lers voll ausgenutzt werden. Ein fur die
Landwirtschaft interessanter Sonderfall
ist das dreiachsige ATV, wie es von ein-
zelnen Herstellern wie Polaris oder Can-
Am angeboten wird. Die Technik des
Modells «Outlander 6x6» von Can-Am
beispielsweise basiert auf derjenigen der
«Qutlander 4x4», jedoch bietet dieses
Fahrzeug mit einer Typengenehmigung
als Traktor mit 750kg ein Mehrfaches
an Anhangelast als das als Kleinmotor-
fahrzeug eingel®ste Vierrad-ATV. Weitere
Vorteile dieses Modells sind die gross-
zligige Ladeflache, die gute Traktion,
ein durch den langen Radstand stabileres
Fahrverhalten sowie eine bessere Kipp-
stabilitat.

ATV allgemein glinstiger

Nicht zuletzt ist auch der Preis ein ent-
scheidendes Kriterium. Typischerweise sind
ATV um einige Tausend Franken ginstiger
zu haben als UTV. Bei ATV beginnt das
«mechanisch hochwertige» Segment je
nach Hersteller bei CHF 5000.—. Aller-
dings ist auch hier nicht alles Gold, was
glanzt. Hinter grosseren Preisunterschie-
den fur auf den ersten Blick gleichwertige
Produkte mussen nicht nur die Preispolitik
der Hersteller und die Produktionskosten
im Herkunftsland stehen. Dahinter kon-
nen auch Qualitatsunterschiede stecken,
die mitunter erst nach Jahren des Ge-
brauchs ans Tageslicht kommen. So kann
es sich speziell fir den landwirtschaft-
lichen Einsatz langfristig lohnen, etwas
mehr in ein Fahrzeug zu investieren, an
dem Komponenten mit einer hochwerti-
gen Oberflachenbehandlung eingebaut
wurden, statt in solche, die dann bereits
nach kurzer Zeit durchrosten. Bei Fahr-
zeugen mit einem Verkaufspreis von unter
CHF 6000.- sollte man beziglich Qualitat
besser etwas genauer hinschauen und
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Fast alle fiir den Einsatz in der Landwirtschaft geeigneten ATV und
UTV arbeiten mit einem Keilriemenvariator als Getriebe.

einmal mehr kritisch nachfragen. Bei den
UTV ist ab CHF 10 000.- ein Fahrzeug mit
guter Qualitat erhaltlich.

Der Preis ist allerdings nicht nur eine Frage
der Qualitat. In den letzten Jahren hat
sich die Preisschere auch aufgrund von
neu verfligbaren Hightechausristungen
weiter getffnet. So sind die Fahrzeuge
im unteren Preisbereich meist mit einer
einfachen Ausrtstung wie einer mecha-
nisch betdtigten Lenkung versehen, die
Fahrzeuge im oberen Preisbereich verfu-
gen Uber zahlreiche Vorzige wie elekt-
risch betatigte Servolenkung, zusatzliche
elektronische Moglichkeiten und mehrere
platzoptimierte Ablagemoglichkeiten und
Staufacher. Ein Teil des Mehrpreises von
UTV lasst sich auch durch den allgemein

£ Tdya

hoéheren Fahrkomfort begrtinden. Wah-
rend ATV meist mit einem offenen Fahrer-
stand gefahren werden, umfasst die
Grundausristung vieler UTV bereits einen
Uberrollbtigel (ROPS) mit Dach und
Frontscheibe. Als Option sind fur viele
UTV-Modelle Seitentlren bis hin zur ge-
schlossenen, heizbaren Fahrerkabine er-
haltlich. Diese Fahrzeuge sind oft mit
Dreipunkt-Sicherheitsgurten ausgerUstet.
Fur High-End-Versionen von UTV er-
streckt sich dann das Preisband bis gegen
CHF 30000.-.

Anbaugerate fiir jeden Zweck

Sowohl fur ATV als auch UTV ist mittler-
weile eine riesige Vielfalt an Anbau-
geraten verfugbar. Der Schneerdumschild

Vermessen von Feldern eingesetzt. Die Arbeitshydraulik wird {iber einen Aufbaumotor

Schweizer Landtechnik 3 2017

New Holland hat mit dem «Rustler 120» ein klassisches Utility Task
Vehicle im Programm.
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ist das am haufigsten verwendete und
kann mithilfe der Aufbauseilwinde einfach
angehoben werden. Auch leichte Schne-
ckenkorn- oder Salzstreuer, Bodenpro-
benstechgerdte mit Vermessungsfunkti-
on, mobile Tankstellen, Kehrmaschinen
oder leichte Pflanzenschutz-Spritzgerate
kommen in der Landwirtschaft zum Ein-
satz. Von Anbaubaggern und Bodenbear-
beitungsgeraten Uber Mahbalken und
Mulchern bis hin zur Frontladerschwinge
ist auf dem Markt fast alles Erdenkliche zu
finden. In Verbindung mit Anbaugeraten
haben ATV und UTV einen gewichtigen
gemeinsamen Nachteil: In der Regel bie-
ten diese Fahrzeuge mit Ausnahme eines
kleinen 12-Volt-Motors fir Kleinstreuer
keine Moglichkeit, die Motorleistung des
Fahrzeugs fur Anbaugeréate zu nutzen. Als
Alternative koénnen Anbaugerdte wie
Schneefrasen oder Mulcher mit einem
zusatzlichen Aufbaumotor angetrieben
werden. Einige Handler und Internetan-
bieter bieten als Sonderlésung «Power-
take-off-Kits» an. Dabei handelt es sich
um Hydraulikanlagen mit Oltank, Kihler
und einer Pumpe, die irgendwo am Motor
angeflanscht werden kann. Beide Varian-
ten sind verhéltnismassig teuer, nicht sehr
effizient und haben sich deshalb bisher
nicht mit grésseren Sttickzahlen durchset-
zen kénnen. H

Hinweis

In einem Folgebeitrag (April 2017) geht
die «Schweizer Landtechnik» auf die
verschiedenen Arten der Strassenzulassung
dieser Fahrzeuge ein.
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