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Neue Verfahren auf dem Prifstand

Speziell in der Maisernte sind die Rahmenbedingungen fiir den Feldhacksler-Einsatz oft
grenzwertig. Feucht-nasse, weiche Boden und die vielen Uberfahrten mit schweren
Maschinen haben nicht selten Bodenverdichtungen und verschmutzte Transportwege zur
Folge. Andere Techniken sind daher gefragt, bereiten aber einigen Zulassungsstellen

Kopfzerbrechen.

Roman Engeler

In der hektischen Erntezeit ist Schlagkraft
eigentlich immer gefragt. Ob die verfig-
baren Erntefenster nun gross oder klein
sind, man mochte die Ernte moglichst
schnell «im Trockenen haben». Doch die
reine, ausschliesslich auf PS basierte
Schlagkraft zeitigt nicht selten auch ne-
gative Folgen, insbesondere dann, wenn
bei schlechten Bedingungen mit schwe-
ren Maschinen im Acker gefahren wird.
Bodenverdichtungen und verschmutzte
Transportwege mit entsprechender Ge-
fahrdung anderer Verkehrsteilnehmer
kénnen die Folgen sein.

Landwirte, die von Lohnunternehmern
Erntearbeiten ausfiihren lassen, konfron-
tieren die Auftragnehmer immer haufiger
mit dieser Thematik. Sie wollen nicht nur
sauber geerntete Felder, sie wollen diese
ohne bleibende Strukturschaden und
haben auch kein Interesse, die beim Ab-
transport benutzten Feldwege und Stras-
sen nachtraglich reinigen zu mussen.
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Verspricht Schlagkraft, Bodenscho-
nung und saubere Transportwege:
der Bunker-Anhdnger von'«Lomec»,
speziell adaptiert fiir diesen
Feldhacksler. Bilder: Roman Engeler

Bunkerhackseln als Losung
Hacksler-Hersteller, innovative Konstruk-
teure und kundenbewusste Lohnunter-
nehmer haben schon vor geraumer Zeit
damit begonnen, Techniken fur bessere
Ernteverfahren zu entwickeln - und
haben sie auch gefunden. Beim Feld-
hécksler-Einsatz ist es beispielsweise die
Methode des Bunkerhackselns, will heis-
sen, dass nicht in einen nebenherfahren-
den und von einem Traktor gezogenen
Erntewagen, sondern zundchst in einen
Bunker gehackselt wird. Dieser Bunker ist
entweder Bestandteil des Hackslers selbst
(z.B. Methode «Fieldshuttle» von Claas)
oder wird als Anhanger vom Feldhacksler
mitgezogen. Mit dieser Kombination wird
dann an den Feldrand gefahren und in
einen Transportwagen Uberladen. Diese
Gespanne wiederum fahren dann aus-
schliesslich auf der Strasse, tragen so
keinen Schmutz vom Feld weg und auch
nicht in den Fahrsilo.

Auf einer landtechnischen Internetplatt-
form war unldngst eine Diskussion Uber
das Bunkerhackseln im Gange. Eine be-
merkenswerte Aussage war: «Wenn du
einmal Bunkerhacksler gefahren bist,
willst du nichts anderes mehr!»
Trotzdem hat sich das Bunkerhackseln
bisher nicht durchsetzen konnen. Ein
wesentlicher Nachteil besteht wohl darin,
dass ein solches Gespann in der Regel
nicht gerade billig ist. Insbesondere dann,
wenn man sich die gesamte Technik auf
dem Markt beschaffen muss.

Marke «Eigenbau»

Besser dran ist, wer die Sache selbst in die
Hand nimmt und mit viel Eigenleistung zu
reduziert gerechneten Stundenansatzen
selbst eine solche Maschine konstruiert.
Wie beispielsweise Daniel Ganz aus Hum-
likon ZH. Zusammen mit seinem
«Lomec»-Team (Lohnunternehmen und
mechanische Werkstatte) hat er in Part-
nerschaft mit weiteren Unternehmen und
Lieferanten eine interessante Fahrzeug-
kombination geschaffen. Die bereits von
Berufskollegen gemachten Erfahrungen
wurden dabei einbezogen, zudem einzel-
ne technische Details weiter ausgefeilt.
Einer dieser Partner ist die Firma Spezial-
fahrzeugbau von Peter Meier, der-fur die
komplette Anhangevorrichtung beim
Hacker, den Unterbau des Anhédngers und
fur die Kraftmessung an der Deichsel
verantwortlich war. Weiter fihrte Meier
alle technischen Zeichnungen und Be-
rechnungen akribisch exakt aus.

Bei dieser «Lomec»-Entwicklung handelt
es sich um einen zweiachsigen Arbeitsan-
hanger (vier Rader mit einer Bereifung
von 710/40-22.5), passend zum Feld-
hacksler vom Typ John Deere «7400». Der
Anhanger ist mit einer raffinierten Zug-
kraftregelung besttickt, kann spurversetzt
fahren (Hundegang) und hat ein Volumen
von rund 30 m3. Das Leergewicht betragt
rund 8t, die Stlutzlast an der Deichsel
liegt bei 1,2t, und die technische Nutzlast



Peter Meier hat den Unterbau zum Wagen konstruiert und zeigt auf die
Deichsel, wo der Sensor fiir die Zugkraftregelung integriert ist.

auf dem Feld wird mit 10t angegeben.
Das gesamte Leergewicht der Hacksler-
Bunker-Kombination von 23t wird auf
vier Achsen verteilt. Im Feldeinsatz sind
alle acht Rader angetrieben.

Im Innern des Wagens ist ein Kratzboden
verbaut, der beim Uberladen das Erntegut
nach vorne beférdert, von wo es tber ein
Uberladeband am Feldrand auf ein Trans-
portfahrzeug gelangen kann. Der Wagen
ist knapp 4 m hoch und 2,85m breit.

Zugkraftregelung

Der Wagen wird Uber eine speziell gefer-
tigte Anhangevorrichtung mit dem
Hacksler verbunden. Die Kupplung selbst
ist Standard (Scharmuller Kugelkopf
«K80», aber mit zwei «M20»-Schrauben
vertikal gesichert und somit nicht werk-
zeuglos zu trennen). Ins Heck des Hacks-
lers integriert ist ein speziell angefertigtes
Gegengewicht, sodass der Hacksler so-
wohl im Solobetrieb als auch mit dem
Arbeitsanhanger stets gentigend Gewicht
auf der Lenkachse hat.

Genial ist die erwahnte Zugkraftregelung.
In der robust konstruierten Deichsel be-
findet sich ein Sensor, der die auf die
Deichsel wirkende Zug- oder Stosskraft
misst. Die entsprechenden Signale gelan-
gen Uber eine im Bunkeranhanger einge-
baute hydraulische Steuerung und von
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Das spurversetzte Fahren im
Hundegang trégt.zur Boden-
.| schonung im Feldeinsatz bei.
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dort weiter zum hydraulischen Antriebs-
motor. Von dort werden dann die vier
Rader zusatzlich angetrieben oder ge-
bremst. Ziel ist, dass das Zugfahrzeug bei
Berg- oder Talfahrt und mit jeder Bela-
dung stets eine Zugkraft von 500 bis
700kg an der Deichsel aufbringt. So bleibt
die Fahrzeugkombination in allen vorkom-
menden Situationen immer gestreckt.
Zur Speisung des gesamten Antriebs und
der Nebenfunktionen wurde im Feld-
hacksler selbst eine zusatzliche, Uber ein
Keilriemenband angetriebene LS-Olpum-
pe installiert. Diese Pumpe absorbiert im
Maximalfall rund 150PS. Dank einer neu
konstruierten Antriebslésung kann der
Hydraulikmotor fir die Strassenfahrt
ausgekoppelt werden.

Arbeits- oder Transportanhanger?
So weit, so gut, wird sich nun der geneig-
te Leser dieser Zeilen denken. Die Sache
funktioniert technisch einwandfrei, die
erntetechnischen Vorteile liegen auf der
Hand, und der Lohnunternehmer will
damit unterwegs sein — und zwar auf le-
gale Art und Weise, versteht sich.

Aber da liegt der sprichwértliche Hund
begraben. Mit einer Breite von 2,85m
liegt der Wagen ausserhalb der fir einen
Transportanhanger erlaubten 2,55m, je-
doch innerhalb der fur einen Arbeitsan-
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Im Bunker-Anhanger befindet sich ein Kratzboden, der das
Erntegut nach vorne beférdert, von wo es via Uber-
ladeband ausgetragen werden kann.

Im Anhénger ist die hydraulische Steuerung fiir den Antrieb der
vier Rader untergebracht.

hanger moglichen 3,50m. Und mit der
Klassierung — Arbeits- oder Transportan-
hanger — tun sich die kantonalen Stras-
senverkehrsamter mitunter schwer, ob-
schon die gesetzlichen Vorgaben
schweizweit Glltigkeit haben. Dies hat
die Schweizer Landtechnik im Rahmen
einer Kurzrecherche festgestellt. Werden
in gewissen Kantonen solche Fahrzeuge
problemlos zugelassen, verweigern ande-
re wiederum deren Immatrikulation.

Fazit

Bunkerhackseln macht dort Sinn, wo ein
grosses Bedurfnis besteht, den Feldhacks-
ler-Einsatz moglichst bodenschonend zu
betreiben und die Strassen durch die
Transportkette nicht zu verschmutzen.
Die Technik dafr ist bereit, die Konstruk-
teure haben aber nicht in jedem Fall die
Gewahr, dass ihre Fahrzeuge auch imma-
trikuliert werden und somit legal unter-
wegs sein konnen. Die Zulassungsstellen
beurteilen solche Fahrzeuge unterschied-
lich. Die Frage lautet dabei: Ist es ein Ar-
beits- oder Transportanhanger, oder kann
die Kombination gar als 4-achsigers Ar-
beitsfahrzeug (Arbeitskarren mit 30 km/h)
angeschaut werden? Handlungsbedarf ist
also angesagt. Man darf gespannt sein,
ob sich auf Bundesebene in dieser Sache
etwas bewegt. H
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