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Definitiv nichts fUr Bescheidene

Grosse Hackselwagen und Kombiwagen werden, mit Ausnahme einiger
Grossbetriebe, fast ausschliesslich von Lohnunternehmern nachgefragt. Auf
entsprechend hohem Niveau ist daher auch die Ausriistung dieser Wagen.
Nachfolgend eine Marktiibersicht, Details dazu auf www.agrartechnik.ch.

Ruedi Hunger

—

‘Strautmann sieht sich als Spezialist im
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landwirtschaftlichen Fahrzeugbau und baut
Abschiebe-, Hackseltransport- und
Kombiwagen. Bild: Foto Strautmann

Fur den eigenmechanisierten Betrieb ste-
hen spezielle Hackselwagen ebenso wie
Kombiwagen (Ladewagen/Transportwa-
gen) ausser Diskussion.

Marktsituation

Von Ausnahmen abgesehen produzieren
Hersteller von Hackselwagen auch Kombi-
wagen, Ladewagen, Muldenkipper oder
Mistzetter. Bei Ladewagenspezialisten, sind
Kombiwagen eine logische Weiterentwick-
lung des Ladewagens.

Die Anbieter kommen aus Belgien,
Deutschland, Osterreich, Frankreich, Polen
und den Niederlanden. Deshalb sind diese
Lander auch massgebend fur Trends und
Absatzzahlen von Hacksel- und Kombi-
wagen in Mitteleuropa. Aufgrund der
Strassenverkehrsgesetzgebung, die das
Gesamtgewicht auf 40 Tonnen, die Trans-
portbreite auf drei Meter und die Trans-
porthéhe auf vier Meter limitiert, sind die
maximal mdoglichen Ladevolumen gege-
ben bzw. erreicht.

Kombiwagen

«Kombiwagen» sind eine Weiterentwick-
lung der eigentlichen Kurzschnittlade-
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wagen. Sie verflgen tUber Kurzschnittro-
toren und ausschwenkbare Messerbalken
fur leichte Wartungs- und Einstellarbeiten.
Zu den besonderen Kennzeichen gehéren
verstarkte Seitenwande und Seitenstre-
ben. Zudem wird fir den Umbau vom Si-
lierwagen zum Hackseltransportwagen
nur wenig Zeit benétigt. Die Férderorga-
ne (Ladewagen) werden in den wenigsten
Fallen entfernt.

Hackselwagen

Die «Einzweckwagen» sind auf den spezi-
ellen Hackselguttransport ausgelegt. Die
Aufbauten sind zum Teil konisch gebaut,
damit das Ladegut auch nach ldngeren
Transportstrecken problemlos ausgeladen
werden kann. Neben Kratzbodenwagen
mit vier oder sechs Ketten kommen Ab-
schiebe- und Rollbandwagen zum Einsatz.

Fahrwerke und Reifen

Tandemfahrwerke sind Standard, Tridem
liegen im Trend. Mehr im Trend als eine
dritte Achse sind nach Bergmann und
Claas Lenkachsen auch bei Tandemfahr-
werken. 26,5-Zoll-Fahrwerke sind weitver-
breitet, vereinzelt werden aber auch 30,5-

- e’ w b
\r
\ g ,
f \3@‘.’_{]{3 j?\ W

b 281 %YL

&M M ARN

Zoll-Bereifungen montiert. Pottinger und
Lely beobachten, dass eine gewisse Nach-
frage nach Tridemfahrwerken besteht,
aber der Hauptmarkt laufe Gber Tandem-
fahrzeuge. Der Anteil Lenkachsen ist stei-
gend bzw. Standard. Ein weiterer Trend sei
im Bereich der hydropneumatischen Fahr-
werke bei Kombiwagen festzustellen.

Herstellerspezifische Angaben
Annaburger stellt Hackselwagen bis Uber
50 DIN-m? Inhalt und mit Tandem- und/
oder Tridemfahrwerk her. Bergmann baut
Kombiwagen bis knapp 50 m? (DIN) was
fur das Gesamtgewicht von 34 Tonnen ein
Tridemfahrwerk notwendig macht. Die
Nachfrage nach Lenkachsen mit grasnar-
benschonender Bereifung wachse. Isobus-
Elektronik hat sich durchgesetzt und wird
vermehrt nachgefragt.

Fur Fullliner Claas sind Kombiwagen fester
Bestandteil des Futterernteangebots. Das
Unternehmen baut mehrere Baureihen, so
beispielsweise Kombiwagen bis 50 DIN-m?
oder 34 Tonnen Gesamtgewicht. Dank
Schnellausbau ist es moglich, an Claas-
Kombiwagen Ladeaggregat und Dosier-
walzen in rund 20 Minuten abzubauen



und damit unnitzes Gewicht — ca. drei
Tonnen — zu entfernen.

Fliegl deckt den Markt mit Abschiebewa-
gen von 20m? bis 50m? ab. Eine Beson-
derheit ist die optional erhéltliche
«PowerDriveElect»-Triebachse.
Hawe-Wester ist ein Hersteller von Hack-
selwagen fr den Profieinsatz. Die Wagen
sind mit hochbelastbaren Kratzboden-
ketten ausgestattet. Die Aufbauten sind
aus verzinktem, kunststoffbeschichtetem
Stahlblech. Die vordere Stirnwand ist
transparent und auf Wunsch gibt es eine
Innenraumbeleuchtung.

Joskin baut Hackselwagen mit Kratzbo-
den, bestehend aus vier Laschenketten.
Der bis neuneinhalb Meter lange Wagen
fast stattliche 55m?3. Die zweite Baureihe
ist der Rollbandwagen «Drakkar» mit bis
zu 46m?3 nutzbarem Inhalt. Um die seitli-
che Reibung zu reduzieren, ist der aus
Stahl gefertigte Aufbaukasten mit Poly-
ethylenwanden versehen.

Kaweco (hergestellt von Staja) hat vier
Hackselwagenmodelle mit Inhalten bis
zu 52m3 im Programm. Seit zwei Jahren
gibt es den «PullBox»-Rollbandwagen als
Tandem oder Tridem. Gleichzeitig mit dem
Kunststoff-Rollboden bewegt sich die Vor-
derwand nach hinten. Laut Hersteller eig-
net sich der Wagen auch fur Getreide
(rapsdicht).

Fur Krone gehoren Lade- und Silierwagen
einfach zum abgerundeten Programm ei-
nes Futterbauspezialisten. Weshalb die
Maschinenfabrik aus Spelle Rotor-Kombi-
ladewagen mit bis zu 53m? nutzbarem
Inhalt baut. Krone setzt bei der neuen Ge-
neration ZX auf die schwenkbare Vorder-
wand, um zusatzliches Volumen bei klrze-
rer Bauweise zu erhalten. Alle Kombiwagen
mit Komfortelektronik sind grundsatzlich
Isobus-féhig. Auch eine Wiegeeinrichtung
ist erhaltlich.

Auch Lely baut Silier- und Kombiwagen
fur die Lohnunternehmerklasse. Dies mit
einem max. Ladevolumen bis 54 DIN-m?.
Lely bietet in der LU-Klasse ein hydro-
pneumatisch gefedertes Fahrwerk mit au-
tomatischer Niveauregulierung an. Isobus-
Steuerung ist serienmdssig. In Kombination
mit Wiegeeinrichtung und GPS-Systemen
konnen, laut Lely, Ertrdge ndherungsweise
den Flachen zugeordnet werden.
Pottinger baut nach eigenen Angaben
Wagen mit Ladevolumen bis 100m? (et-
was Gber 50 DIN-m3) und fur Traktoren bis
330kW. Die automatische Messerschleif-
vorrichtung «Autocut» ermdglicht das
Scharfen der Messer am Ladewagen. Fur
die Hydrofahrwerke der Tandem- oder Tri-
demwagen hat Pottinger eine elektro-
nische Zwangslenkung entwickelt. Ab
40 DIN-m? gebe es einen Trend zu Tridem-
fahrwerken. Péttinger sieht eine eindeu-
tige Entwicklung hin zu Isobus-Bedien-
systemen.

Schuitemaker baut sowohl Kombi- wie
auch ausschliessliche Hackselwagen. Die
Kombiwagen sind mit Schneidrotoren aus-
gestattet. Ab diesem Jahr gibt es fur Kom-
biwagen ein komplettes System fur die
Gewichts- und Nahrstoffmessung mit Da-
tentbertragung tber die «Cloud». Fir den
grossten Typ der Hackselwagen baut
Schuitemaker einen mechanischen 4-Rad-
antrieb (4 von 6 Achsen).

Strautmann hat eine breite Palette geeig-
neter Wagen im Programm. Neu den Roll-
bandwagen «Aperion». Er ist zudem mit
einem hydraulischen Tandemfahrwerk oder
einem hydropneumatischem Tridemfahr-
werk erhaltlich. Aufgrund hoher Ver-
kehrsdichte werde beim Kauf vermehrt
nach LED-Beleuchtung, Seitenmarkierungs-
leuchten und Ruckfahrkameras gefragt.
Isobus-Bedienung hat sich zum Standard
entwickelt.
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Péttinger ist schon friihzeitig in das Segment der Kombiwagen
eingestiegen. Grosster Absatzmarkt fiir das 6sterreichische
Traditionsunternehmen ist Deutschland. Bild: Pottinger

Kverneland/Vicon ist mit Kombiwagen
bis 42m3 und Hackselwagen bis 55m?
auf dem Markt. Vicon sieht sich als schlag-
kraftiger Partner flr Lohnunternehmer,
insbesondere auch mit dem Uberlade-
wagen «Shuttle». Laut Kverneland hatten
Kombiwagen gegenlber Hackseltrans-
portwagen Vorteile (Doppelnutzen). Alle
Rotor- und Kombiwagen sind mit Isobus-
Steuerung ausgerdustet.

Lisibach und Strebel sind Schweizer
Hersteller, die Hackselwagen fur Lohnun-
ternehmer und Grossbetriebe bauen.
Jumbolino-Hackselwagen werden heute
von Gilibert in Frankreich gebaut. Nicht
aufgefiihrt sind im Tabellenteil alle Her-
steller, die zwar Kipper, aber keine spe-
zifischen Hacksel- oder Kombiwagen her-
stellen.

Mehr Herstellerangaben sind im Tabellen-
teil (Download) auf www.agrartechnik.ch
aufgefihrt.

Geteilte Meinungen

Nicht alle Hersteller teilen die Meinung,
dass bei Kombiwagen ein vorne abgesenk-
ter Kratzboden unabdingbar sei. Wahrend
Krone und Claas diese Bauart seit 2007
bzw. 2009 nutzen, sieht Lely einen Nut-
zen nur im Zusammenhang mit der be-
weglichen Frontwand, die es erlaubt, den
Wagen rund einen Meter kirzer zu bauen
als die Mitbewerber. Claas argumentiert
zusatzlich, dass der um 50cm abgesenkte
Kratzboden die Verwendung bodenscho-
nender 26,5-Zoll-Bereifung ermégliche.
P6ttinger und Krone setzen auf automa-
tische Messerschleifsysteme. Bei Pottinger
verlasst, laut Angaben des Herstellers, je-
der zweite Profiwagen das Werk mit «Au-
tocut». Kverneland/Vicon sieht zwar ei-
nen Trend hin zu Messerschleifsystemen,
betrachtet diese aber auch immer als Kom-
promisslosung. Noch deutlicher formuliert

Bei Herstellern wie Kverneland/Vicon, die ein komplettes Futter-
ernte-Technikprogramm anbieten, nimmt die Transporttechnik
einen immer grosseren Anteil ein. Bild: Kverneland/Vicon
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Annaburger X X
Bergmann X X X
Claas X X X
Fliegl X X
Gilibert X
Hawe-Wester X X
Joskin
Krone X X X
Kverneland/Vicon X X
Lely % X
Lisibach X
Pronar % X X
Pottinger X X
Rolland Traiers X
Schuitemaker X X
Staja/Kaweco
Strautmann % X X X
Strebel X
Tebbe X

26

Die Anzahl Hersteller von Kombi- und Héckseltransportanhangern hat sich in den
vergangenen zehn Jahren ungefahr verdoppelt. Das hangt nicht zuletzt mit dem
Biogasboom in Deutschland zusammen.

Zur Beschleunigung des Entladevorganges
bei Krone-Kombiwagen tragen der doppel-
seitiger Kratzbodenantrieb und die konische
Ausformung des Laderaumes bei. Bild: Krone

es die Firma Bergmann: Nach ihrem Da-
furhalten ist mit automatischen Messer-
schleifvorrichtungen lediglich ein Nach-
schleifen  maoglich, nicht aber ein
fachgerechtes Durchschleifen. Claas ist
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Uberladewagen

Mist- und Kompost-

Hakenliftanhanger
streuer

Muldenkipper

Claas sieht einen fortlaufenden Wandel, weg von der verhaltnismas-

sig kleinen Eigenmechanisierung hin zu tiberbetrieblichen Kombi-

wagen oder professionellen Hackselwagen. Bild: Claas

Lely verfiigt liber ein gutes Handlernetz und nutzt fiir den Verkauf
die vorherigen Vertriebsstrukturen von Lely, Welger und Mengele.
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Fast alle Fabrikate haben mittlerweile eine hydraulische oder
hydropneumatische Fahrgestellfederung, die das Gewicht auf alle
sechs Rader verteilt. Bild: Joskin

Der klassische Kombiwagen eignet sich
sowohl als Kurzschnitt-Silierwagen, als auch
als Hackseltransportwagen. Im Bild ein
Thorium 55 von Kaweco. Bild: Kaweco

schliesslich der Meinung, dass nur ein or-
dentlicher Nassschliff die hohen Anforde-
rungen erfullt. Zu diesem Zweck wurde zu-
sammen mit der Firma Siemer ein
Nassschleif-Vollautomat entwickelt.

Der «Jumbolino» ist ein bekannter Vertreter
der reinen Hackseltransportwagen. Hier in
der Version als 4-Rad-Wagen. Bild: Gilibert

Auf www.agrartechnik.ch (Download) fin-
det sich eine Ubersicht zu den Firmen und
ihren Fabrikaten an Hacksel- und Kombi-
wagen. H
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