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B Impression | Testbericht

Starkes Duo

Leistungsfahigkeit und Arbeitssicherheit unter einen Hut zu bringen, ist besonders
in der Forstwirtschaft eine Herausforderung. Die Schweizer Landtechnik testete
einen Holzspalter und ein Biindelgerat des slowenischen Herstellers Gomark.

Martin Abderhalden *

Lancman bringt mit dem Meterholzspalter
«Profiline STi 26» und dem Biindelgerat
«3001» Leistungsfahigkeit und Arbeitssicher-
heit unter einen Hut. Bilder: M. Abderhalden
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Gomark stellt seit 2003 Maschinen fur die
Holzverarbeitung und Hydropressen der
Marke «Lancman» her. Die Angebots-
palette reicht vom 8-t- Gber den 40-t-
Profispalter, Bundelgerdte bis hin zu im
Dreipunkt angebauten Wippkreissagen.
Der Schweizer Importeur Baldinger Forst-
und Landtechnik stellte die Testmaschi-
nen — Meterholzspalter «Profiline STi 26»
und das Bindelgerdt «3001» - via regio-
nalen Vertriebspartner Bindreiff Green-
Tec (St. Gallen-Winkeln) zur Verfligung.

25t Spaltkraft

Der Lancman «STi26C GP Multispeed»-
Meterholzspalter mit 26t Spaltkraft ist
massiv konstruiert und sauber verarbei-
tet. Davon zeugt das Eigengewicht von
700kg. Von der flachen, 6 cm dicken und
massiven Bodenplatte mit abgeschragten
Kanten bis hoch zum Spaltzylinder ist

*Martin Abderhalden ist Landwirt und
testet fur die Schweizer Landtechnik regelméssig
Maschinen.

Schweizer Landtechnik 11 2016

massives Material verbaut. Die robuste
Gusspumpe mit 250 bar verspricht Lang-
lebigkeit und gute Leistung. Die benétig-
te Antriebsleistung wird mit mindestens
27 kW angegeben.

Die Testmaschine war zusatzlich mit einer
hydraulischen Funkwinde mit 20m Seil
und einer Zugkraft von rund 950kg aus-
gerlstet, deren Antrieb ebenfalls von
der Bordhydraulik des Spalters versorgt
wird. Der im Rahmen freistehend mon-
tierte, aber gut geschitzte Hydraulik-
oltank ist rundum an der Luft und gibt so
viel Warme ab. Seitlich sind Olstand- und
Temperaturanzeige montiert. Der Strom
fur die elektronische Steuerung kommt
von der Beleuchtungssteckdose des Trak-
tors, und im Handsender sind zwei han-
delsubliche «<AAA»-Batterien eingesetzt.

Kompakt und einfach

Um den Holzspalter auch platzsparend zu
transportieren und zu parkieren, lasst sich
der Spaltzylinder einfach absenken. Dazu
muss man den Zylinder ganz nach unten
Uber den Tiefenanschlag hinaus ausfah-

ren, dann die beiden oberen Sicherungs-
bolzen entfernen und mit dem Beta-
tigungshebel das Ganze einfahren. So
reduziert sich die Hohe der Maschine auf
gut 210cm. Das macht den Transport
sicher, und vor allem findet der Spalter
an einem kleinen Ort Platz. Fur die In-
betriebnahme geht man in umgekehrter
Reihenfolge vor. Praktisch sind der stu-
fenlos einstellbare obere und untere
Anschlag. Mit einem Handgriff lassen
sich diese einfach verstellen und der ge-
wuinschten Arbeitsweise anpassen. Da-
durch fahrt der Zylinder keine unnétigen
Leerwege bei kurzem Holz.

Zwei Geschwindigkeitsstufen

Im Forst wird Sicherheit grossgeschrieben
— auch beim Lancman-Spalter. Samtliche
sicherheitsrelevanten Bauteile sind ent-
sprechend konstruiert. Der rechte Hebel
ist héher angeordnet und dient zur Betati-
gung der Hydraulik. Linkerhand ist der
Hebel weiter unten angebracht und mit
einer verstellbaren Fixierkralle ausgerustet,
um das Holz zu positionieren. Auch wer
sich an die Einhebelbedienung gewodhnt
ist, findet sich schnell zurecht. Einfach das
Holz mit dem linken Hebel in die richtige
Position bringen und dann mit dem rech-
ten Hebel den Spaltvorgang ausfihren. In
der ersten Stufe fahrt der Spaltkeil mit
11,2cm/s herunter. Wenn man etwas
starker driickt, geht es in der zweiten
Stufe mit 17,8 cm/s richtig schon ziigig bis
an den eingestellten Endanschlag. Lasst
man beide oder einen Hebel los, bleibt
der Spaltkeil in der Stellung, wo er ist.
Um den Spaltkeil wieder hochzufahren,
muss man den rechten Hebel kurz nach
oben dricken, dann geht es mit 18,8cm/s
bis an den oberen, eingestellten Anschlag
zurlck. Die angegebenen Geschwindig-
keiten sind bei 350U/min Zapfwellen-
Drehzahl gemessen. Die Federvorspan-
nung schwenkt den linken Hebel bei
Nichtgebrauch in die Ausgangsposition
zurlck. Ein gelber Bugel, der rund um
den Mast angebracht ist, verhindert, dass
sich etwas beim Hochfahren des Spalt-



Das Polyesterband muss auf einer Seite vor
dem Befiillen des Biindeltrogs in das U-Profil
eingelegt werden.

keils verklemmen kann. Sobald dieser
angehoben wird, stoppt der Zylinder.
Sinnvoll, wenn ein Scheit beim Hochfah-
ren mal verklemmt ist. Beidseitig helfen
zwei massive Haltebligel auf Hufthéhe
das Holz abzustellen, damit man nicht
alles wieder vom Boden aufnehmen
muss. Diese dirften zwar ein wenig gros-
ser und nach hinten langer sein, damit ein
wenig mehr Platz zum Spalten ist.

Integrierter Stammheber

Der rechte Halteblgel lasst sich in einer
Minute zum Stammheber umfunktionie-
ren — eine tolle Sache. Man muss ihn
bloss aus der Halterung lésen, herauszie-
hen und hinten an der Bodenplatte vom
Spalter in die Fihrung schieben und mit
dem Bolzen fixieren. Nun kann man die
am Bugel fix montierte Kette hinten am
Spaltkeilkorper einhangen - fertig. So
wird mit dem Hochfahren vom Spaltkeil
automatisch auch der Stammheber mit
hochgezogen und der darauf liegende
Stamm hochkant auf die Arbeitsflache
gestellt. Oben arretiert der Arm mit einer
Klinke selbsttatig. Um ihn wieder zu
|6sen, kann man diese mit dem Schuh
oder mit dem Handhebel betatigen. Dank
der hydraulischen Stoppstellung ist die
Bedienung einfach und sicher. Man be-
kommt recht schnell das Gefuhl fir das
Aufstellen von schweren Stammen. Als
Option wadre noch ein hydraulischer
Stammheber erhaltlich, ertibrigt sich aber,
wenn serienmadssig diese gut funktio-
nierende Vorrichtung schon dabei ist.

Mit der integrierten Seilwinde lassen sich Holzstamme

bis 20m Entfernung zum Spalter heranziehen.

Top-Spaltleistung

Das Duo von Lancman wurde im Holz-
schlag mit Nadel- und Buchenholz einge-
setzt. 48 Sterbunde wurden damit im
Test produziert. Dabei haben sich die
beiden Maschinen bestens bewahrt. Ein-
zig nach ein paar Stunden harzte das
Zuruckschwenken vom linken Betati-
gungshebel des Spalters etwas, mit einer
ordentlichen Ladung Fettspray war das
Problem aber schnell behoben.

Gut angekommen ist die funkgesteuerte
Seilwinde. Mit der kleinen Fernsteuerung,
die man einfach an der Kleidung tragen
kann, ist die Bedienung praktisch. So
kénnen auch ganze Stamme vor dem Ab-
ldangen 20m aus dem Wald zum Spalter
gezogen werden. Grosse Stlicke wurden
damit aufgestellt. Man muss aber unbe-
dingt die Einzugsgeschwindigkeit seinem
Konnen anpassen, denn bei voller Leis-
tung dreht die Winde schnell. Das ist aber
mit dem stufenlosen Drehregler kein Pro-
blem. Auch sollte man bei einem leichten
Traktor einen zu grossen Seitenzug ver-
meiden, da er sonst durch den hoch gele-
genen Einzugspunkt umkippen kénnte.
Ein praktisches Detail ist der in den Drei-
punktanbau integrierte Motorsdgen-, Ben-
zinkanister- und Sapiehalter. So ist das
notige Werkzeug immer geschitzt mit
dabei. Auch bei acht Stunden Dauerein-
satz bei voller Drehzahl an der Sonne
wurde das Hydraulikdl nicht Gbertempe-
riert, was dem separat und gut beltfteten
Oltank zu verdanken ist. Der Spaltdruck ist
enorm, und da gehen auch zahe, vergabel-
te 80 cm dicke Buchenstamme in die Knie.

Biindelgerat mit Vorspannung
Das passende Bindelgerat Lancman
«3001» lasst sich prima in Kombination
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Die Seilwinde wird mit diesem
kleinen Sender funkgesteuert.

mit dem Meterholzspalter an einem
Traktor mitfuhren und betreiben. Mit der
Dreipunktaufnahme wird es an der Front-
hydraulik aufgeladen und dann neben
dem Spalter so positioniert, dass man die
gespaltenen Scheiter direkt darin platzie-
ren kann. Vier breite Standfusse verhin-
dern das Einsinken in den Boden. Dank

Kurzbewertung

+ Gutes Preis-Leistungs-Verhaltnis

+ Ausriistung mit kraftiger Funkwinde

+ Vorspannung am Buindelgerat sorgt fur
feste Bunde

- Am Bundelgerét sind die feinen Ketten-
glieder mit nassen Handschuhen schwierig
einzuhdngen / ebenso das Einfadeln des
Handbindeapparats

- Haltebugel durften etwas grosser sein

— Linker Betatigungshebel muss gelegentlich
geschmiert werden, sonst beginnt er zu
klemmen

Steckbrief

Meterholzspalter Lancman
«STi26C GP Multispeed»
Spaltkraft: 26t bei 250 bar

Gewicht: mit Seilwinde 690kg
Antriebsleistung: mind. 27kW/37PS

bei 540U/min

Seilwinde: funkgesteuert mit 20m Seil,
Zugleistung 950kg

Preis: komplett mit Gelenkwelle CHF 7499 .-
(inkl. MwsSt.)

Biindelgerat Lancman «3001»
Gewicht: 230kg

Innenmass: 120x 100cm

Hydraulische Vorspannkraft: 2000kg
Preis: komplett, CHF 2898.- (inkl. MwSt.)
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Praktisches Detail: Benotigte Werkzeuge
wie Motorsage, Axt oder weitere kénnen
sicher mit der Spaltmaschine transportiert
werden.

den kompakten Abmessungen kann man
auch auf Waldstrassen beide Maschinen
kombiniert nebeneinander positionieren.
Einzige Begrenzung ist die Lange der
beiden Hydraulikschlduche, die fur die
hydraulische  Spannvorrichtung  nétig
sind. Bei Bedarf konnen diese einfach mit
Zwischenstlicken und Steckkupplungen
verlangert werden. Ein EW-Steuerventil
reicht daftr fir den Betrieb aus, und so
kénnen mit einem Fahrzeug beide Ma-
schinen betrieben werden.

Der Aufbau des Biindelgeréts ist einfach.
Der Korb ist an einem massiven Dreh-
gelenk zentral montiert, und unten stit-
zen zuséatzlich zwei Rollen ab, damit das
Auskippen links oder rechts bequem
funktioniert. Der Bunddurchmesser be-
tragt 120cm, was einem Ster Trocken-
mass entspricht. Vier geschwungene U-
Profile bilden den Blndelkorb. In diese
kann man an der gewlnschten Stelle
auch das Bindeband einlegen oder durch-
schieben. Speziell am Buindelgerat ist
die hydraulische Vorspannung vor dem
Bindevorgang.

Stahl- oder Kunststoffband

Ein kombiniertes Arbeiten mit beiden
Maschinen ist effizient, auch wenn man
mal alleine ist. Das Holz muss nicht
zweimal in die Finger genommen wer-
den, und zudem ist es eine Abwechs-
lung, wenn die monotone Spaltarbeit
mal unterbrochen wird, um zwischen-
durch den Bund zu binden. Lancman
empfiehlt 25-mm-Polyesterband als Bin-
dematerial. Nebst der Reissfestigkeit von
2200kg hat das Band die Eigenschaft,
sich dehnen zu lassen. Das heisst, wenn
man das Frischholz mit einer guten Vor-
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Fixierkralle ausgeriistet, um das zu bearbei-
tende Holz sicher unter dem Spaltkeil
positionieren zu kénnen.

spannung bindet, werden die Sterbunde
beim Abtrocknen weniger locker gegen-
Uber dem starren Stahlband. Der Nach-
teil ist, dass das Band bereits auf einer
Seite vor dem Befullen des Blindeltrogs in
das U-Profil eingelegt werden muss. Ein
nachtrégliches Durchschieben, wie es mit
dem Metallband maoglich ist, geht nicht
oder ist zumindest aufwendig. Im Test
wurde zweimal gebunden, da reichte es,
das Band auf der inneren Seite in den
zweiten Bogen zu legen. Den zweiten
Bindevorgang kann man gut von aussen
erledigen. Da man das Band nur schnell
um den Bund fuhren muss, geht das
zackig.

Sterbunde hydraulisch vorspannen

Ebenfalls wird das Stahlseil, das am Ende
mit einem Stuck Kette versehen ist, vor
dem Befillen mittig in den Trog gelegt.
Sind dann genug Scheiter eingeschichtet,
legt man das Seil von der Bindevorrich-
tung Uber den Bund und fahrt mit dem
Steuerventil auf der Rickseite des Bin-
delgerats den Spannzylinder aus, hangt
ein Kettenglied passend ein und zieht mit
2000kg Spannkraft den Bund zusammen.
Wenn notig, kann man nochmals nach-
fassen, indem man mit der Kette nach-
hakt und wieder festzieht. Im vorge-
spannten Zustand wird nun mit dem
Handspanngerat das Polyesterband fest
angezogen und mit den Verschlussklem-
men fixiert. Das Einhangen der Kette und
das Einfadeln der Bander in das Hand-
spanngerat ist mit nassen Handschuhen
oft schwierig, da beides recht fein ist.
Nun braucht man nur noch das Spann-
seil zu l6sen, und fertig ist ein perfekt
geformter Sterbund. Zum Auskippen fasst

Mit dem Steuerventil auf der Rickseite des
Biindelgeréats fahrt man den Spannzylinder
aus, hangt ein Kettenglied passend ein und
zieht den Bund zusammen.

man den ausziehbaren Hebel auf der
Ruckseite und kippt den Buindelkorb nach
dem Losen der Entriegelung auf die ge-
winschte Seite. Da die Bunde satt ge-
bunden sind, rollen sie sich von alleine
aus dem Bindelgerat, das dann selbst-
standig wieder in die Ausgangsposition
zurtickschwenkt und verriegelt. Optional
ware noch eine hydraulische Kippvorrich-
tung erhaltlich, die aber bei den schénen
Sterbunden nicht notig war. In Bezug auf
den Unterhalt gibt es nicht viel zu er-
wahnen. Am Spalter ist die Spaltkeilfuh-
rung aus hochwertigem Kunststoff mit
Schmiernippeln versehen. Im Oltank mit
Temperatur und Fullstandanzeige ist der
grosse, innenliegende Olfilter des Systems
untergebracht. Die Batterien der Funkbe-
dienung von der Seilwinde hat man mit
einem kleinen Schraubenzieher bald er-
setzt. Beim Biindeltrog bedurfen gerade
die Schmiernippel am Drehgelenk etwas
der Pflege, und die beiden unteren Stiitz-
rollen unten sind mit einem Fettspray gut
versorgt.

Fazit

Der Lancman-«STi26 Multispeed»-Meter-
holzspalter und dasLancman-«3001» Bun-
delgerdt Uberzeugten mit einer Top-Leis-
tung und durchdachten, technischen Fi-
nessen. Schnelle und gute Spaltleistung
mit angenehmer, ergonomischer Bedie-
nung kombiniert, da macht die Arbeit
noch mehr Spass. Ebenfalls gut ist die
funkgesteuerte Seilwinde, die kraftig
mithilft: der Riicken dankt es. Kritikpunk-
te zu finden, war wirklich schwierig.
Kurz ein tolles Duo, das perfekt in den
Schweizer Wald passt und das zu einem
gutem Preis-Leistungs-Verhaltnis. W
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Selbstfahrer fiir das Giilleeinbringen im Mais: «Hydrotrac» mit Tankaufbau, Verteilkopf und

Impression | Einsatzbericht

«GUllemobil» Im Mais

Mit dem selbstfahrenden «Giillemobil» kann die Peter

Briner AG in stehende Maisbestande Giille einbringen,

den Boden auflockern und durchliiften und gleichzeitig
das Unkraut mechanisch bekampfen.

Roman Engeler

Yo

Schlauchleitungen zum 6-reihigen Hackgerat. Bilder R. Engeler/P. Briner

56

Peter Briner, mit seinem Unternehmen in
Elgg ZH mittlerweile eine feste und be-
kannte Grosse in der Vermittlung, Koordi-
nation und im Transport von Hofdiingern,
suchte lange nach einer tauglichen und
effizienten Losung fur die Einarbeitung
von Gdlle in stehende Maiskulturen. Kein
Landtechnikhersteller konnte ihm jedoch
ein mehr oder weniger pfannenfertiges
Produkt anbieten, jedenfalls keines, das
Briners Vorstellungen entsprach.

Also entschloss sich der initiative Unter-
nehmer, zusammen mit seinem Team
selbst eine eigene Losung zu entwickeln.
In der Person von Timon Siegrist, der
wahrend seiner Ausbildung zum Agro-
techniker eine Diplomarbeit zu diesem
Thema schrieb, hatte er einen kompeten-
ten Mitarbeiter an seiner Seite.

Von der Idee ...

Die Idee bestand darin, mit einem
«Selbstfahrer» Gille in stehende Maiskul-
turen von 20 bis 80 oder gar 100cm
Hohe einarbeiten zu kénnen. In einem
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Stadium also, das einerseits fur die Mais-
pflanze ideal ist, anderseits auch in den
fur die Gulle ausbringschwachen Mona-
ten von Juni bis Juli liegt. Das Fahrzeug
musste demzufolge so konstruiert sein,
dass es sich in diesen hohen Maisbestan-
den bewegen kann und Uber die notwen-
dige Bodenfreiheit verfiigt. Am Feldrand
sollte ein rationelles Uberladen ab Tank-
lastwagen maoglich sein. Und letztlich war
eine Ausbringtechnik gefragt, welche die
Gulle problemlos in den Boden einar-
beitet (Reduktion von Ammoniakemissio-
nen), und zwar in individuell einstellbaren
Mengen.

... zur Ausfithrung

Bei der Suche nach einem geeigneten
Tragerfahrzeug wurde Briner bei Brauti-
gam Landtechnik fundig. Der deutsche
Hersteller preist seinen allradgelenkten
«Hydrotrac» als Selbstfahrer fur individu-
elle Anforderungen an. Die von Briner
umgebaute Gebrauchtmaschine ist mit
einem 178PS starken Motor von Deutz

mit 6 Zylindern und 7| Hubraum ausge-
stattet. An den Radern wurde eine 38
Zoll grosse Pflegebereifung montiert. Der
Antrieb erfolgt hydrostatisch mit einem
Aggregat von Bosch-Rexroth, das vier
Fahrbereiche bietet. Auf der Strasse ist
man damit mit 30km/h unterwegs, im
Feld wird mit rund 4km/h gefahren.
Aufgebaut ist ein von Jansky und Partner
angepasstes Fass mit 6,5m? Inhalt. Vorne
am Fahrzeug ist der Saugrissel positio-
niert, mit dem die Gulle am Feldrand von
einem Tanklastwagen in rund drei Minu-
ten tberladen werden kann. Uber einen
«Dosimat»-Verteilkopf von Vogelsang
gelangt die Gulle zum 6-reihigen Hackge-
rat «Chopstar» von Einbock. Dieses Gerat
ist im Dreipunkt angebaut sowie hydrau-
lisch nach links und rechts schiebbar. Das
Hackgerat mit seinen 4 cm breiten, aufge-
panzerten Federzinken kann so von bei-
den Seiten eine Maisreihe bearbeiten und
wird nach dem Ausheben stets wieder
korrekt zentriert. Hinter den Federzinken
sind total zwolf Chromstahlrohre ange-
bracht, welche die Gulle dann in den
Boden bringen - in Mengen zwischen 10
und 30m?/ha, fein justierbar Gber ein
Bedienterminal in der Kabine.

Erfahrungen

Briner war heuer erstmalig mit diesem
rund 11t schweren Fahrzeug (Leerge-
wicht) unterwegs. Die Einsatze waren
witterungsbedingt allerdings auf rund
30ha beschrankt. Das soll sich im nachs-
ten Jahr andern. Bis dahin will man am
Feintuning an der Maschine noch etwas
arbeiten. Angedacht ist eine automati-
sche Spurfuhrung mittels Kamera oder
Taster. Allerdings missen da erst noch
Fragen geklart werden, ob solche Kame-
ras auch bei hohen Maisbestdanden ein-
wandfrei funktionieren oder die Taster
die Pflanzen nicht beschadigen. Zudem
ist die Crew noch am Evaluieren, mit

Das Hackgerat «Chopstar» von Einbdck mit
den zusatzlich angebrachten Chromstahl-
rohren fiir das Einbringen der Giille.



welcher Scharform oder mit welchen
Werkzeugen am Hackgerdt die besten
Resultate bei moglichst geringem Materi-
alverschleiss erreicht werden.

Kosten

Das Einarbeiten der Gille (aus seinem
Pool) bietet Peter Briner momentan zu
einem Preis von CHF 350.-/ha an. Will
ein Landwirt seine eigene Gulle verarbei-
tet haben, so kommen innerhalb eines
Transportradius von 8km CHF 140.— je
Stunde Fahrt hinzu, wird die Transportdi-
stanz grosser, so steigt dieser Regieansatz
auf CHF 170.—-/h an (Regietarife gelten
fir den Lkw, der fir den Transport von
Gullegrube bis Feldrand bendtigt wird).

Fazit

Peter Briner ist Uberzeugt, mit diesem
in Zusammenarbeit von Jansky und Part-
ner (Gossau ZH), J. Koblet Hydraulik und
Pneumatik (Winterthur ZH) sowie Agro-
elec (Embrach ZH) entwickelten System
auf dem richtigen Weg zu sein. Namlich
Hofdlnger ressourcenschonend im ste-
henden Mais dann auszubringen, wenn
sie der Pflanze noch etwas nutzen, und
Gdulle in jenen (Sommer-)Monaten zu ap-

Einsatzbericht | Impression H

Der Uberladevorgang am Feldrand dauert fiir die 6m3 rund drei Minuten.

plizieren, wenn das Ausbringen in Kultu-
ren eh stark eingeschrankt ist. Mit dieser
Technik kann zudem in einer spéaten
Phase des Maiswachstums die Boden-
struktur nochmals positiv beeinflusst
werden, da der Boden gelockert und
durchluftet wird. Auch das allenfalls vor-
handene Unkraut kann gleich auf mecha-
nische Weise bekampft werden. M

Video zum
«Giillemobil» von Briner

Weitere Filme zu E

landtechnisch inte-
ressanten Themen _']'-: L
auf unserem Youtube-  imilie

Kanal «Schweizer E

Landtechnik».

A E]

INSERAT

Bern, 24. - 28.11.2016

Halle 1.0/C002

Trimble Autopilot Motor Drive

Der Trimble” Autopilot™ Motor Drive verwendet einen Elektromotor
und macht die Installation um 40% schneller im Vergleich zum
hydraulischen Modell. Uberzeugen Sie sich von vollautomatischer
Lenkung auf allen Fahrzeugtypen und profitieren Sie von mehr
Fahrkomfort, weniger Uberlappungen und Fehlstellen sowie

gesteigerter Produktivitat!

Verlangen Sie Ihr persénliches Angebot - bei Agroelec, Trimble
Vertragshéndler - auf der AGRAMA

in Halle 1.0/C002!

Lenken mit

aboluter Prazision

TRANSFORMING THE WAY THE WORLD WORK

b+

Agroelec AG
Hardhofstr. 15
8424 Embrach
www.agroelec.ch
info@agroelec.ch

electronics

& Trimble.
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Angenehm und komfortab
die neue «T5»-Serie von New
Holland. Bilder:R.Burkhalter |

Eine Komfortstufe
aufgestiegen

Die Baureihe «T5» ist fiir New Holland im Schweizer Markt
von grosser Bedeutung. Sie wurde kirzlich mit einem
neuen Motor und zahlreichen weiteren Anderungen neu
lanciert. Die Schweizer Landtechnik konnte das Modell
«T5.120» im Praxiseinsatz testen.

Ruedi Burkhalter

Vor rund einem halben Jahr stellte New
Holland eine neue Baureihe «T5» vor. Auf
den ersten Blick knnte man den Eindruck
bekommen, dass die Modelle, abgesehen
vom Motorhaubendesign und dem Motor,
weitgehend den Vorgangern entsprechen.
Doch die Baureihe hat weit mehr als die
Anpassung an die Abgasnorm der Stufe
4 zu bieten. Die drei neuen Modelle mit
99 bis 117PS Nennleistung haben viele
praktische Detailverbesserungen und
neue Ausrlstungsmoglichkeiten bekom-
men. So gibt es beispielsweise eine Vor-
derachsfederung, und das Getriebe soll
sich dank der Schaltautomatik fast wie ein
Stufenloser fahren lassen. Grund genug,
das Spitzenmodell «T5.120» im Praxisein-
satz zu testen.

Fahrkomfort wie ein Grosser

Die Grundbauweise des «T5» mit dem
Motor als tragendem Bauteil ist gleich
geblieben. Neue Komfortdimensionen
eroffnet das aus drei optional verfiigba-
ren Komponenten bestehende Fede-
rungskonzept, mit dem das Testfahrzeug
ausgertstet war. Ganz neu gibt es auf
Wunsch eine «Terraglide»-Vorderachsfe-
derung. Es handelt sich dabei um eine
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hydraulische Federung mit Querlenker,
ahnlich wie sie bereits in der Baureihe
«T6» zum Einsatz kommt. Die Federung
lasst sich je nach Arbeitseinsatz ausschal-
ten und Uber einen Kippschalter in der
rechten B-Sdule manuell anheben und
absenken. Die ebenfalls optionale «Com-
fort Ride»-Kabinenfederung ist die zweite
Komponente des Federungskonzepts.
Zwar war fur die Vorgangerserie ebenfalls
schon eine Kabinenfederung erhaltlich,
doch wurde sie komplett neu konstruiert.
Gemeinsam mit dem Vorganger ist die
Funktionsweise mit zwei hinten liegenden
Stahlfederelementen. Neu ist der Aufbau
der Federelemente zwischen Kabine und
Fahrwerk. Einerseits wurde dieser so ge-
staltet, dass das Fahrzeug mit Kabinenfe-
derung die gleiche Gesamthdhe erreicht
wie ohne Federung. Anderseits wurden
die Federelemente weiter aussen positio-
niert, sodass die neue Version weniger
zum Schaukeln neigt. Das dritte Element
schliesslich ist der ebenfalls optional ver-
figbare «Auto Comfort»-Fahrersitz mit
Langsfederung und semiaktiver Damp-
fung. Diese bringen nicht nur eine Uber-
durchschnittliche Dampfung, sondern
auch viele zusatzliche Einstellmdglichkei-

ten, wie die Langsverschiebung der Sitz-
flache zur Rickenlehne, sodass man den
Sitz an seinen Korper anpassen kann. In
der Summe ergeben diese drei Elemente
ein deutlich gestiegenes Fahrkomfort-Le-
vel, das bisher den grésseren Baureihen
vorbehalten war.

Betreffend Grundbauweise positiv zu
vermerken ist zudem, dass die neuen
«T5» als Allradkupplung nun mit einem
Lamellenpaket statt wie bisher mit einer
Klauenkupplung arbeiten. Auch fur die
Differenzialsperre hinten kommt neu ein
Lamellenpaket zum Einsatz.

Wenig Hubraum - wenig Larm

Der Hauptgrund zur Neulancierung der
«T5»-Baureihe sind die neuen Abgasnor-
men (Stufe 4b). Offensichtlichste Anderung
ist dabei die Motorenhaube, die in einem
neuen Design daherkommt, das bereits
von grosseren Baureihen bekannt ist. Auch
dem kleineren «T5» steht der neue Look
optisch gut, die vergrosserte Gitterflache
dient zudem einer verbesserten Frischluft-
versorgung des Kihlerpakets.

Alle «T5»-Modelle werden mit einem
3,4-Liter-Motor von FPT ausgestattet, der
neu mit vier statt bisher zwei Ventilen pro
Zylinder arbeitet. Im Gegensatz zu den
Vorgangermodellen werden die Abgase
nicht mehr mit einem Dieselpartikelfilter
nachbehandelt. Es kommt ein System mit
dem Namen «ECOBlue Compact HI-
eSCR» zum Einsatz. Die Abgasnachbe-
handlung besteht aus einem Dieseloxyda-
tionskatalysator, einem SCR-Katalysator
sowie einem «Clean-up»-Katalysator»
und soll in Verbindung mit einer geringen
Abgasrickfuhrungsrate des AGR-Systems
eine Umwandlungsrate bei Stickoxiden
von Uber 95% bei niedrigem AdBlue-
Verbrauch ermdglichen. Die Motoren
zeichnen sich durch eine héhere Leistung
und einen um bis zu 24 % hoéheren Dreh-
momentanstieg aus.

Kurzbewertung

+ Hoher Fahrkomfort dank optionaler
Vorderachs- und Kabinenfederung

+ Sparsame und leise Motorisierung

+ Automatische Getriebesteuerung

ermoglicht automotives Fahren inner-

halb der Gruppe

Kraftschlussunterbruch bei elektroni-

schem Untergruppenwechsel

Zurzeit keine Version mit handgeschal-

tetem Getriebe mehr erhaltlich

Wenig grossere Ablagemadglichkeiten

in der Kabine



- ras

Die Motorhaube kann einfach und weit
geoffnet werden. Zur Reinigung von Wasser-
und Ladeluftkiihlung kénnen zwei seitliche
Leitbleche einfach abgeschraubt werden.

Im Praxiseinsatz machte der Motor einen
spritzigen und elastischen Eindruck. Aller-
dings wird das maximale Drehmoment
von 491 Nm bei 1500 U/min erreicht, was
deutlich hoher liegt als bei dlteren Moto-
ren mit grésserem Hubraum. Fallt in einer
Bergfahrt die Drehzahl beim Hochschal-
ten der Gruppenschaltung unter 1300U/
min, kann es schon vorkommen, dass das
Drehmoment nicht mehr ausreicht und
die Automatik gleich wieder in die untere
Gruppe zurlckschaltet.

Im Testeinsatz mit relativ geringer Mo-
torauslastung entstand der Eindruck, dass
der Motor einen sparsamen Verbrauch er-
zielt. Mit einem Volumen von 165 | reicht
somit der Treibstofftank auch fur langere
Arbeitstage; der AdBlue-Tank fasst 121.
Allgemein lasst sich zudem sagen, dass der
Motor sowohl im Innern der Kabine als
auch ausserhalb mit einem angenehm ru-
higen Gerauschpegel aufgefallen ist.

Per Knopfdruck oder Automat

Wie bereits erwahnt, soll sich der neue
«T5», der in der Schweiz nur noch mit dem
«ElectroCommand»-Getriebe angeboten
wird, fast wie ein Stufenloser fahren las-
sen. Die Grundbauweise des Getriebes ist
aber nicht neu, es hat sich in anderen
Modellen der CNH-Gruppe bereits seit
Jahren im Einsatz bewadhrt. Das Getriebe
bietet vier Untergruppen mit jeweils vier
Lastschaltstufen und somit 16 Vor- und 16
Ruckwartsgange. Zwei dieser Untergrup-
pen sind in der Ackergruppe zusammen-
gefasst, zwei in der Strassengruppe. Zwi-
schen Acker- und Strassengruppe wird
beim stehendem Fahrzeug Uber die Be-
tatigung eines Gruppenschalthebels ge-
wechselt. Wahrend der Fahrt erfolgt der
Wechsel zwischen den jeweils zwei Unter-
gruppen, elektronisch gesteuert, ebenfalls
per Knopfdruck. Dabei handelt es sich
aber nicht um einen Lastschaltvorgang,
sondern der Kraftfluss wird durch die Au-
tomatik zum Schalten kurz unterbrochen.
Das Testfahrzeug war zusatzlich mit der
Option Kriechganguntersetzung ausge-
stattet. Diese lasst sich Uber einen Kipp-
schalter in der linken B-Saule aktivieren

Die Hydraulikkupplungen sind neu in einer
Reihe iibereinander angeordnet. Die
Federelemente der Kabinenfederung
wurden nach aussen versetzt.

und verdoppelt die Gangzahl auf 32 Vor-
und 32 Ruckwartsgange. Die Gangabstu-
fung, die sich im Vergleich zum Vorganger
nicht verandert hat, konnte Uberzeugen.
Der grosste Gang der Ackergruppe ist
rund 10 % schneller als der kleinste Gang
der Strassengruppe, somit ist die Uber-
schneidung zwischen Acker- und Stras-
sengruppe etwas kleiner als bei einem
handgeschalteten Getriebe.

Schaltautomatik tGiber acht Gange
Neu fir die «T5»-Baureihe ist die Méglich-
keit, das Getriebe im Automatikmodus zu
fahren. Dieser lasst sich Gber einen Kipp-
schalter in der Seitenkonsole aktivieren.
Durch einmaliges Driicken ist der Automa-
tikmodus Uber die vier Lastschaltstufen
eingeschaltet. Das heisst, die Getriebe-
steuerung arbeitet mit einer Grenzlastre-
gelung innerhalb der vier Lastschaltstufen
einer Untergruppe. In der Strassengruppe
(nur vorwarts) kann zusatzlich durch zwei-
maliges Driicken des Kippschalters die
Automatikfunktion tber beide Untergrup-
pen, also Uber alle acht Génge der Gruppe
aktiviert werden.

Das zu Beginn angesprochene Stufenlos-
feeling ldsst sich tatsachlich unter gewissen
Bedingungen erleben:. Der Fahrer ak-
tiviert mit dem Wendeschalthebel die
Fahrtrichtung «Vorwarts» und kann dann
nur durch die Dosierung des Gaspedals bis
zur Maximalgeschwindigkeit beschleuni-
gen, die Automatik schaltet von Gang 9 bis
16 hoch und beim Verlassen des Gaspedals
langsam wieder zuriick bis in Gang 9.

Bei Transportarbeiten im Gefalle ist es je-
doch besser, die Schaltautomatik zu deak-
tivieren. Man stellte fest, dass das Getriebe
im Automatikmodus auf der Strasse deut-
lich mehr Schaltvorgange auslost, als dies
der durchschnittliche Fahrer bei manueller
Betatigung tut. In gewissen Situationen
kann dieses «Dauerschalten», das durch
gekonntes Dosieren des Gaspedals aber
reduziert werden kann, trotz der relativ
weichen Schaltvorgange unangenehm
werden. Winschbar ware, wenn man die
Sensibilitdat der Grenzlastregelung dem
Einsatz oder Fahrstil anpassen kénnte. Die

Die wichtigsten Bedienelemente sind auf der

Seite im «Command Arc» zusammengefasst. Am

Joystick auf der Armlehne kann der Fahrer neu
auch die Schaltung bedienen.

Wendeschaltung kann dies, lasst sich doch
deren Harte Uber einen Kippschalter in der
Seitenkonsole in drei Stufen verstellen.
Die Schaltautomatik untersttitzt den Fah-
rer und erhoht den Fahrkomfort. Jedoch
ist der Untergruppenwechsel (Teillastschal-
tung vom 12. In den 13.Gang) mit einem
léangeren Unterbruch des Kraftschlusses
verbunden. Ein leichtes Anbremsen vor
diesem Schaltvorgang hilft, bei Talfahrten
in starkem Gefalle diese Licke im Kraft-
schluss zu Gberbriicken. Eine weitere Vari-
ante ist, die Fahrautomatik in starkem Ge-
falle zu deaktivieren und im manuellen
Schaltmodus weiterzufahren.

Etwas schwierig gestaltet sich der Unter-
gruppenwechsel bergauf bei grossem
Widerstand. Erreicht der Traktor eine
Geschwindigkeit von gut 17km/h, wird
durch die Automatik der Untergruppen-
wechsel ausgel6ést. Bis zum Einkuppeln
im 13.Gang hat das Fahrzeug so viel
Schwung verloren, dass der Motor auf
unter 1300 U/min gedrickt wird. In die-

Steckbrief
New Holland «T5.120»

Motor: 3,4, 4 Zylinder, Stufe 4 mit
«ECOBIlue Compact HI-eSCR»-Technik
Leistung: 117PS

(nach ISO TR14396-ECE R120)
Drehmoment: 491 Nm bei 1500 U/min
Getriebe: Teillastschaltgetriebe «Electro
Command» mit 2 Gruppen/4 Untergruppen
mit je 4 Lastschaltstufen. Mit Kriechgang-
untersetzung total 32V/32R Gange
Zapfwelle: 540/540E/1000 oder
540/1000/1000E

Hydraulik: Megaflow Hauptpumpe 84 |/min
und Nebenpumpe 431/min

Hubkraft: 5420kg an Kupplungspunkten,
durchgehend 4730kg (610 mm hinter
Kupplungspunkten)

Masse: Leergewicht 5350kg; zuldssiges
Gesamtgewicht: 8000kg; Hohe: 2695 mm;
Lange: 4161 mm (mit Front-/Heckhubwerk);
Breite: 1992 mm.

Treibstofftank: 1651 Diesel, 12| AdBlue
Preis: ab CHF 75850.- (inkl. MwSt.)
(Herstellerangaben)

11 2016 Schweizer Landtechnik

59



60

Impression | Testbericht

sem Fall |6st das System einen Gruppen-
wechsel nach unten aus, und der Zyklus
beginnt von vorne. Dieser Schaltzyklus
lasst sich durch Routine des Fahrers leicht
mit der korrekten Dosierung des Gaspe-
dals verhindern.

Als Alternative bleibt die manuelle Schal-
tung — in den beschriebenen Situationen
fur den ungetbten Fahrer sicher vorteil-
haft. In der LCD-Anzeigetafel wird die
Aktivierung der Schaltautomatik in Form
von Klammern, die Gber 4 oder 8 Gédnge
reichen, eher unauffallig angezeigt.

Mechanische Getriebesperre

Positiv zu erwahnen ist, dass der neue
«T5» nun als zusatzliche Sicherheit zum
Abstellen des Fahrzeugs Uber eine me-
chanische Getriebesperre verfiigt. Diese
wird Uber eine neue Position des Grup-
penschalthebels nach rechts eingelegt.
Da es sich um eine Klinkensperre handelt,
muss man das Fahrzeug in den meisten
Fallen ganz leicht rollen lassen, bis die
Klinke sich in die nichste Offnung ein-
rasten kann. Der Gruppenschalthebel ist
auch beim neuen «T5» noch relativ weit
weg vom Fahrer positioniert. Da das
Einlegen der Parksperre zudem recht
schwergangig ist, ist die Aktivierung der
Parksperre besonders fur Fahrer mit
wenig Kraft und kurzen Armen doch eine
nicht gerade optimale Losung.

Wenig Neues bei der Hydraulik

Die Zapfwellenausriistung ist mit wahlwei-
se 540/540E/1000 oder 540/1000/1000E
gleich geblieben.

Die Hydraulikanlage wurde von der Vor-
gangerserie Ubernommen, so ist in der
Standardausfiihrung eine 65-I-Hauptpum-
pe in Kombination mit einer 38-I-Neben-
pumpe verbaut. Das Testfahrzeug war mit
der Option «Megaflow» ausgeristet, bei
der eine 84-|-Hauptpumpe mit einer 43-|-
Nebenpumpe kombiniert wird. Auch bei
den Zusatzsteuergeraten ist vieles beim
Alten geblieben. Wohl kommt bei den drei

Neu werden bei der Lenkradverstellung
auch die Anzeigen und Bedienungselemente
in Hohe und Neigung mitverstellt.
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hinteren Steuergeraten weiterhin der glei-
che Steuerblock mit mechanischer Betati-
gung zum Einsatz. Direkt am Steuerblock
kann man aber Gber Drehregler den Ol-
durchfluss einstellen und tber ein Rasterrad
lassen sich die Steuergerdte in den ge-
wiinschten Modus (einfach/doppelt wir-
kend/Kick-off-Funktion) schalten.

Neu ist hingegen die verbesserte Anord-
nung der Kupplungen, die nun links und
rechts in einer Reihe stehen. Ebenfalls
neu ist eine Sperre neben jedem Bedien-
hebel, mit der sich die Steuergerate fur
mehr * Sicherheit sperren lassen. Fast
gleich geblieben sind maximal zwei Zwi-
schenachs-Steuergerdte (optional), die
entweder mit mechanischer oder elektro-
hydraulischer Betatigung (Joystick auf
Armlehne mit elektronischer Mengenver-
stellung) bestellt werden kénnen. Ein viel
genannter Kritikpunkt wurde hier elimi-
niert: Neu sind im Joystick vier Kndpfe
fur die Schaltung (Lastschaltung, Unter-
gruppenschaltung, Auskuppeln) unterge-
bracht, sodass ein Handwechsel zum
Schalten bei Frontladerarbeiten der Ver-
gangenheit angehort. Allgemein ist der
«T5» mit dieser Ausristung und der
guten Sicht der Kabine fur Frontlader-
arbeiten gut geeignet.

Neu sind weiter einige Komponenten des
Heckhubwerks, so der Hubdeckel und die
internen Hubzylinder, die der Baureihe
«T6» angeglichen wurden. So erreicht
das Hubwerk die maximale Hubkraft von
5420kg an den Kupplungspunkten ohne
externen Hubzylinder.

Viele Detailverbesserungen

Die «Deluxe VisionView»-Kabine wurde
grundsatzlich von der Vorgéngerserie
Ubernommen, jedoch wurden viele De-
tails — auch durch Anregungen von Kun-
den — in praktischer Weise verbessert.
Fast identisch ist die Zusammenfassung
der Bedienungselemente im sogenannten
«Command Arc» geblieben. Neu ist hier
vor allem der Kippschalter fur die Aktivie-

Die zweiteiligen Riickspiegel mit Weit-
winkelsicht sind optimal gestaltet und ermég-
lichen eine liickenlose Sicht nach hinten.

rung der Schaltautomatik und eine neu-
artige Bedienung der zwei Drehzahl-
Speicherwerte. Grundsatzlich werden ge-
rade diese zwei Schaltelemente je nach
Einsatz am haufigsten betdtigt, dies ist
auch der Grund, weshalb diese beiden
Elemente optional in der Nahe des Joy-
sticks in der Armlehne untergebracht wer-
den koénnen.

Neu wird bei der Lenkradverstellung das
Anzeigebrett sowohl in Neigung und
Hohe mitverstellt. Der oft kritisierte Blin-
kerhebel auf der rechten Seite des Lenk-
rads, der beim Betdtigen in Konflikt mit
dem Joystick kam, ist nun auf die linke
Seite des Lenkrads gewandert. Verbessert
wurde der Start bei Dunkelheit. So wird
bereits beim Offnen der Tire eine helle
Innenbeleuchtung aktiviert und macht
somit das Suchen von Bedienungsele-
menten in der Dunkelheit UberflUssig.
Uberhaupt verdient der «T5» betreffend
Nachtarbeit Bestnoten: Die Innenbe-
leuchtung der Kabine und die Beleuch-
tung der Bedienungselemente sind opti-
mal gelungen. Die maximale Punktzahl
verdient auch die Aussenbeleuchtung.
Insbesondere das serienmassige Paket mit
acht LED-Scheinwerfern kann durch eine
optimale Ausleuchtung der Anbaurdume
vorne und hinten Uberzeugen.

Fazit

Mit dem neuen «T5» ist es New Holland
gut gelungen, viele Vorziige der grésseren
Baureihen in die Mittelklasse zu bringen.
Insgesamt bietet das Fahrzeug einen an-
genehmen, hellen und komfortablen Ar-
beitsplatz. Auch die Leistungsfahigkeit des
Traktors stimmt. Die genannten Vorbehal-
te betreffend Getriebesteuerung dirften
auf vielen Betrieben im Flachland wenig
ins Gewicht fallen. Hingegen stellt das
Fahren im Gefdlle und in Hanglagen er-
hohte Anforderungen an die Fahrerinst-
ruktion und das Verstandnis der Getriebe-
funktionsweise. Das Testfahrzeug ist eines
der ersten, die ausgeliefert wurden. Die
erwahnte Motor-Getriebe-Abstimmung
wurde durch Verbesserungen in der Soft-
ware bereits spurbar verbessert. M

Video zum
«T5» von New Holland

Weitere Filme zu E m
landtechnisch inte-

ressanten Themen

auf unserem Youtube-
Kanal «Schweizer
Landtechnik»




Sammeln statt schieben

Lely hat seinen Stallreinigungsroboter «Discovery», bisher nur fiir Spaltenbéden geeignet,
weiterentwickelt. In der Ausfiihrung «Collector» kann dieses Gerat den in den Laufgangen
anfallenden Mist aufsammeln und diesen zu einer Abladestation bringen.

Roman Engeler

Nun auch fiir plane, geschlossene Stall-
boéden verfiigbar: Der Lely «Discovery 120
Collector» schiebt den Mist nicht vor sich
hin, sondern sammelt ihn auf. Bilder: R. Engeler

Lely ist bekanntlich immer wieder fur eine
Uberraschung gut und nutzt beispiels-
weise Ausstellungen, um Weiterentwick-
lungen oder gar revolutionare Neuheiten
Zu inszenieren. Heuer war es eine regio-
nale Landwirtschaftsmesse im nieder-
landischen Hardenberg, wo das Unter-
nehmen den Stallreinigungsroboter «Dis-
covery 120 Collector» enthullte.

Verbesserte Stallhygiene

Im Gegensatz zum bereits seit einigen
Jahren erfolgreich im Markt platzierten,
konventionellen «Discovery» schiebt die
neue Version den Mist nicht Uber und
durch die Spalten eines Stallbodens, son-
dern nimmt ihn in einen 340 | fassenden
Tank auf. Der «Discovery Collector» kann
so auf konventionellen, soliden Stallbo-
den ohne Spalten eingesetzt werden und
sorgt dort fir Sauberkeit im Stall und
Hygiene bei den Tieren.

Arbeitsweise

Die 1,20 m breit arbeitende, komplett aus
Stahl gefertigte Maschine ist &hnlich
konstruiert wie der bereits bestehende
Roboter. Das Gerat ist flach gehalten,
bewegt sich dezent und leise mittels ein-
gebauter Sensoren auf einer program-
mierten Route durch den Stall. Die Steue-
rung (Programmierung) kann Uber ein

Steuergerat von Lely oder mittels einer
App via Smartphone vorgenommen wer-
den. Vorne am Gerat ist die Technik un-
tergebracht. Neben den elektronischen
Komponenten kommen beim «Collector»
zusatzlich eine Vakuumpumpe und eine
Wasserversorgung dazu.

Der Mist wird unter dem Roboter Uber
eine Vakuumpumpe in den innen liegen-
den Tank aufgesogen. Aus zwei je mit
35| Wasser gefullten Ballonen kann vorne
zur Verdinnung oder zum Aufweichen
des aufzusaugenden Materials und hinten
zur zusdtzlichen Nachreinigung Wasser
ausgespritzt werden. Wahrend sich der
Tank langsam fullt, werden die zwei
Wasserballone immer kleiner und geben
ihr Volumen laufend fir den Mist frei. So
konnte der Roboter kompakt und hin-
sichtlich der Gewichtsverteilung optimal
konstruiert werden.

Lade- und Abladestation

Die Docking-Station muss wie beim kon-
ventionellen «Discovery» nicht nur die Ak-
kus aufladen, sondern noch zwei weitere
Funktionen Ubernehmen: Aufnahme von
Frischwasser Uber eine spezielle, unter
Druck stehende Kupplung und Entladen
des aufgesammelten Stalldungs mittels
Schwerkraft in eine spezielle Offnung.
Der neue «Discovery» spult so alle zwei
Stunden sein Programm ab und kann
dabei den anfallenden Mist von bis zu
100 Kihen aufsammeln (500 m?). Auf
grosseren Betrieben wird eine zweite
Einheit notwendig sein. Die jahrlichen
Betriebskosten bewegen sich laut Lely
zwischen CHF 800.—- und 1000.-.

Die Maschine wurde unter Praxisbedin-
gungen ausreichend getestet. Schwierig-
keiten traten auf, wenn gréssere Gegen-
stande wie Steine, langes Stroh oder viel
Sand auf den zu reinigenden Stallbéden
lagen. Auch bei gefrorenem Mist ist die
Funktionsweise eingeschrankt.

Fazit

In der Ausfuhrung «Collector» erobert
der bekannte Stallreinigungsroboter «Dis-
covery» von Lely nun auch die konventio-

Einsatzbericht | Impression

Blick in den Innenraum des neuen Roboters:
links die Technik fiir die Vakuumpumpe,

in der Mitte die elektronischen Steuerungs-
komponenten und rechts die Module fir
die Wasserversorgung.

N 3 . &, ;_"v H‘ 1 ; P
An der Docking-Station wird der Roboter
aufgeladen, kann iiber diese Kupplung
Wasser aufnehmen und den Tankinhalt
entleeren.

nellen, soliden Stallbéden. Der Roboter
wird zu Beginn des kommenden Jahres in
einer limitierten Anzahl in der Schweiz, in
Deutschland und in den Benelux-Staaten
verfugbar sein. Im Verlaufe von 2017 wird
die Maschine auch in weiteren Landern
eingefiihrt. Der Anschaffungspreis durfte
sich bei CHF 30000.— bewegen. W

Video zum Lely «Discovery

120 Collector»
=
0D

Weitere Filme zu
landtechnisch interes-
santen Themen auf
unserem YouTube-Kanal
«Schweizer Landtechnik».
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Der Massey Ferguson «5713 SL» ist nicht zuletzt aufgrund der kompakten Bauweise vielseitig

einsetzbar. Bilder: M. Abderhalden

Starkes Gespann

fur alle Fa

le

Die Vielseitigkeit der Schweizer Landwirtschaftsbetriebe
verlangt auch von den eingesetzten Maschinen Flexibilitat.
Traktoren im Leistungssegment von 100 bis 130PS sind

da stark gefragt. Massey Ferguson bietet mit dem Modell

«5713 SL» einen Allrounder.

Martin Abderhalden*

Massey Ferguson hat die Baureihe «5700
SL» mit vier Modellen im Leistungsseg-
ment von 100 bis 130PS als Nachfolger
der Serie «5600» lanciert und mit zahl-
reichen Neuerungen bestlckt. Die Test-
maschine «5713 SL» — in der «Efficient»-
Ausfiihrung — war zusatzlich mit dem
Frontlader «946» ausgerustet.

Mit Agco Power

Im «5713 SL» ist ein elektronisch geregel-
ter Turbodiesel-Motor von Agco Power
mit 4,4| Hubraum, Ladeluftkiihlung und

*Martin Abderhalden ist Landwirt und
testet fur die Schweizer Landtechnik regelmassig
Maschinen.

Schweizer Landtechnik 11 2016

130PS Leistung eingebaut. Der kraftige
4-Zylinder mit vier Ventilen und einem
wartungsfreien Diesel-Oxydations- und
SCR-Kat erfullt die Norm der Abgasstufe
4. Der 1801 fassende Dieseltank und der
Behalter fir «AdBlue» sind gut zugéanglich,
sauber unter der Motorhaube verstaut,
und es schranken auch keine Bauteile wie
Partikelfilter die Sicht ein. Das maximale
Drehmoment liegt bei 545Nm (1600U/
min), und die maximale Leistung von
130PS wird bei 2000U/min erreicht.

Dank Motorelektronik sind ein Handgas-
speicher und Drehzahlbegrenzungen tber
die Fahreinstellungen maéglich. Die Kuhler-
flachen sorgen trotz der abgeschragten
Motorhaube fir ein gutes Motorklima.
Diese lasst sich weit 6ffnen, damit alle

Wartungspunkte gut zuganglich sind.
Durch die gute Abschottung ist der laufru-
hige Motor recht leise und Ubertragt
wenig Larm in die Kabine. Mit einem
Radstand von 2550mm ist der Traktor
recht wendig. Die gefederte Vorderachse
mit mittig aufgehangter Achse von Dana
ist kompakt gebaut, die Federwirkung
passt. Fronthydraulik und Frontlader-Kon-
solen sind am Motor entlang schlank bis
zum Getriebe hin gefuhrt und abgestitzt.
Beide Differentialsperren vorne und hinten
sind elektrohydraulisch geschaltet.

Volllastschaltbares Getriebe

Das Getriebe verfugt tber vier Gruppen
und sechs Lastschaltstufen mit einer End-
geschwindigkeit von 40km/h bei redu-
zierter Motorendrehzahl. Ein zusatzliches
Superkriechganggetriebe reduziert die
Fahrgeschwindigkeit bis auf 100m/h. So-
mit sind es total je 48 Vor- und Retour-
gange. Zwei Fahrmodi und viele Einstell-
moglichkeiten ermdglichen es, die Getrie-
beschaltung der zu verrichtenden Tatigkeit
anzupassen. Im Hebelmodus (Speedmat-
ching) bedient man mit dem in die rechte
Armlehne integrierten «T»-Hebel das Ge-
triebe manuell. Bewegt man diesen nach
vorne, so wechselt das Getriebe in die
nachste, hoéhere Lastschaltstufe. Ist die
oberste Lastschaltstufe einer Gruppe er-
reicht, wechselt die Schaltung automatisch
auch in die nachste héhere Gruppe.

Im Pedal-Modus (Auto-Drive) wird am
rechten Drehradschalter die maximale
Getriebelbersetzung, also der hochste
Gang festgelegt. Die Schaltdrehzahl wird
mit dem linken Drehschalter festgelegt.
Nun braucht man nur noch das Fussgas-
pedal oder das Handgas zu betatigen,
und der Traktor beschleunigt analog den
vorgegebenen Werten. Ldsst man das
Fusspedal los oder stellt das Handgas re-
tour, bremst das Getriebe automatisch
ab, indem es herunterschaltet.

Kurzbewertung

+ tolle Sicht mit Schraghaube

+ komfortables Getriebe

+ leise Kabine

+ grosszlgige Ausstattung

- keine Heizung im Fussbereich

- schwerféllige Turen mit weit vorne
liegenden Griffen

— Automatik bei den Frontladerstutzen
fehlt

— Freisichtdach ware fur Frontlader
geeignet



Ein bequemer Aufstieg mit rutschfesten
Stufen.

Der «Power Control»-Hebel links beim
Lenkrad dient zum Fahrtrichtungswech-
sel, wobei man mit ihm aber auch die
Kupplung betatigen und ebenfalls, wie
am «T»-Hebel auf der Armlehne, das Ge-
triebe schalten kann. Die Empfindlichkeit
der Wendeschaltung sowie der Schalt-
zeitpunkt der Lastschaltung sind mehr-
stufig einstellbar. So kann man beispiels-
weise beim zugigen Rangieren mit dem
Frontlader die ideale Einstellung fur sich
abspeichern.

Ein weiteres Detail ist die Neutralschal-
tung beim Bremsvorgang. Diese Einstel-
lung ermdglicht es, dass beim Driicken
des Bremspedals die Kupplung ausriickt
und beim Loslassen wieder einrtickt —
tolle Sache bei Frontlader- oder Mahar-
beiten. Fur den Antrieb stehen drei Zapf-
wellendrehzahlen (540/540E/1000) zur
Verflgung. Die Vorwahl erfolgt per Taster
im B-Holm, und die Progressivitat der Ein-
schaltung kann je nach Bedarf eingestellt
werden. Aktivierungsschalter fur Front-
und Heckzapfwelle sind auf der rechten
Seitenkonsole montiert.

Leistungsfahige Hydraulik

Fur die Hydraulikleistung sorgt ein ge-
schlossenes  Load-Sensing-System  mit
einer maximalen Forderleistung von
1101/min. Das ist in dieser Klasse sicher
angemessen. Maximal vier Steuergerate
im Heck sind moglich, jeweils zwei mecha-
nisch und zwei elektronisch angesteuert
— alle mit einer hydraulischen Druckentlas-

Bedient wird das «SIS»-Terminal tber die
Tasten neben dem Lenkrad.

tung ausgeristet, damit schnell und sau-
ber gekuppelt wird. Eine Durchflussmen-
genregelung ist ebenfalls maglich. An der
Front gibt es ein doppelt wirkendes Ven-
til. Der elektronische Joystick ist fur den
Frontlader, die Fronthydraulik oder aber
die beiden ansteuerbaren Hecksteuerven-
tile verwendbar. An der Front hebt der
«5713 SL» maximal 2500 kg (Kat. 2) und
im Heck 5200kg (Kat. 3). Die elektronische
Regelhydraulik im Heck bietet die Ublichen
Einstellmdéglichkeiten und verfugt wie die
Fronthydraulik Gber eine Schwingungstil-
gung bei der Strassenfahrt.

Komfort und Details

Die Kabine in der «Efficient»-Ausfihrung
ist Ubersichtlich und aufgeraumt, obwohl
viele Details untergebracht sind. Eine
mechanische Kabinenfederung erhoht
den Fahrkomfort. Das schnell hohen- und
neigungsverstellbare Lenkrad ldsst sich
prima positionieren, der Komfortluftsitz
mit der integrierten Armlehne ist bequem
und das Polster fast zu weich. Auch der
gepolsterte Beifahrersitz ist grosszigig
bemessen und stort beim Auf-/Absteigen
nicht. Der Gerauschpegel in der Kabine
mit geschlossenen Fenstern ist mit 70 dBA
am Fahrerohr top. Man hort drinnen
kaum, ob Uberhaupt der Motor lauft.
Samtliche Bedienelemente ausser der
Feststellbremse sind auf der rechten Kabi-
nenseite griffginstig angeordnet. An der
«B»-Sdule sind die weniger haufig be-
nutzten Bedienelemente untergebracht,

Testbericht | Impression W

Steckbrief

MF «5713 SL»

Motor: Agco Power, Turbodiesel, 4-Zylinder,
4400ccm, 130PS Nennleistung bei 2000U/
min, DOC/SCR-Abgasnachbehandlung, Stufe 4.
Tanks: 1801 Diesel, 251 AdBlue

Getriebe: 4 Gruppen mit je 6 Lastschalt-
stufen volllastschaltbar, mit Superkriechgang
48x48 Gange

Masse: Lange 4358 mm; Breite: 2350 mm;
Hoéhe: 2720 mm je nach Bereifung, Dach und
Kabine);

Leergewicht: 5560kg (ohne Frontlader);
Anhéngelast : 31570kg;

Preis: ab CHF 84000.— (mit MwSt.)
Frontlader «946»

Leergewicht: 585kg

Maximale Hubkraft: 1910kg
Auskippwinkel oben: 60°. Maximaler
Einkippwinkel: 43°

Hubhdhe: 345 cm (Unterkante Schaufel)
Reichweite: 140cm

Preis: CHF 11 500.- (inkl. MwSt. und Konsole)
(Herstellerangaben)

wie das Bedienfeld fir die Arbeitsschein-
werfer, Rundumleuchte, die elektronische
Einstellung des Hubwerks und das Zind-
schloss. Auf der rechten Armlehne befin-
den sich der «T»-Hebel fir die Gangschal-
tung, der Multifunktionsjoystick, Handgas
und Drehzahlspeicher und Bedienteile fur
die Heckhydraulik. Also eigentlich alles
Wichtige an einem Platz und ergono-
misch gut erreichbar.

Leider ist die Liftung und Klimaanlage
mit allen Luftdisen im Kabinendach
platziert, auf Armaturenbretththe und
vor allem im Fussbereich fehlen die Luft-
dusen. Ob das Kahlfach fur eine liegende
Flasche im Dach gut passt, ist Ansichtssa-
che. Grosse Glasflachen und naturlich die
geneigte Motorhaube sorgen fir eine
tolle Ubersicht, denn man sieht sie beim
Fahren praktisch nicht. Schade ist, dass
die Turriegel weit vorne liegen und gera-
de fur die Fahrerinnen die Turen recht
schwerfallig schliessen. Der Aufstieg ist
aber prima geraten. Viele kleine Details in
der Kabine machen den Arbeitstag ange-
nehm. Auch ein Zigarettenanzinder ist
vorhanden, obwohl ein Aschenbecher
fehlt. In der Nacht beleuchten die zwolf
Arbeitsscheinwerfer! die Umgebung sehr
gut aus, das inklusive einer Verzoge-
rungsschaltung fur den Feierabend.

Viele Einstell- und
Infomdoglichkeiten
Links unten im Armaturenbrett ist der
«Setup and Information Screen» (SIS)
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Dank der weit
offnenden Motor-
haube sind alle
Wartungspunkte
gut erreichbar.

kunden- oder parzellenbezogene Auf-
tragsbearbeitung. Zusatzlich ist optional
eine Spurfuhrung Uber diesen Bildschirm
moglich. Die Bedienung ist relativ ein-
fach, eine Touchscreen-Bedienung fehlt
aber. Der restliche Platz im Armaturen-
brett ist mit Kontrollleuchten, Drehzahl-
anzeige sowie Fullstand von Diesel- und
«AdBlue»-Tank und der Einstellung des
Getriebes belegt.

Ideal fiir Frontladerarbeiten

Der Traktor wurde fur das Befullen des
Mischwagens, Umlagern von Siloballen
und fur den Aushub- und Kiestransport
gefahren. Dank dem kurzen Radstand und
dem Leergewicht von 5700kg ist mit dem
Frontlader nicht zwingend ein Heckge-
wicht nétig. Komfortabel ist das Getriebe
auf der Strasse. Lediglich unter hoher
Zuglast dauert der Gruppenwechsel etwas
lange, der Unterbruch beim Kraftschluss
ist deutlich spurbar. Gefehlt hat das Frei-
sichtdach fur Frontladerarbeiten, das die
Sicht auf die Geréate vereinfachen wirde.
Dafiir bietet aber wiederum die abge-
schragte Motorhaue eine gute Ubersicht,
gerade auch bei Frontladerarbeiten. Die
vielen Einstellmaglichkeiten, die auch oft
Uber das «SIS» vorzunehmen sind, bedur-
fen ein bisschen der Eingewdhnung.

Die gefederte
Vorderachse tragt
wesentlich zum
Fahrkomfort bei.

Lader muss passen

Die auf die Traktoren abgestimmten
Frontlader «900» lasst Massey Ferguson
bei Al6 fertigen. Am Testtraktor war das
Modell «946» montiert. Der Lader ist
Uber den Multifunktionshebel auf der
Armlehne bedienbar. Uber diesen Hebel

platziert. Eine relativ kleine, aber gut ab-
lesbare Anzeige mit gutem Farbkontrast.
Da werden samtliche Informationen und

Uber die gespeicherte Motorendrehzahl
bis hin zur Arbeitshydraulik und zum
Frontlader angezeigt. Uber die Naviga-

Einstellungen von der Gangeinstellung  tionstasten rechts unter dem Lenkrad
kénnen diese Einstellungen abgerufen
und angepasst werden. Die optional bei
«Efficient»-Modellen der Serie MF «5700
SL» verfigbare «CCD»-Konsole versorgt
den Fahrer mit noch mehr Informationen,
um die Arbeit zu erleichtern. Das Isobus-
taugliche Terminal erméglicht eine besse-
re Ubersicht, bietet einen Kameraein-
gang, acht Maschinenspeicherplatze und

Video zum
MF «5713 SL»

Weitere Filme zu landtechnisch E

interessanten Themen -
-
[=]F

0

auf unserem
Youtube-Kanal «Schweizer
Landtechnik»

Samtliche Bedienelemente sind auf der
rechten Kabinenseite und am «B»-Holm
ergonomisch sinnvoll angeordnet.
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kann man auch schalten und die Fahrt-
richtung wechseln sowie den dritten
Steuerkreis  bedienen. Die massive
Schwinge mit den integriert verlegten
Leitungen sind schmal gefertigt. Das
halbautomatische Verriegelungssystem
«Lock & Go» erleichtert den An- und Ab-
bau des Frontladers. Speziell ist dabei,
dass die vorgespannten Bolzen beim
Anbau selbst verriegeln, sobald der Lader
in die Konsole einpasst. Man braucht
dann allerdings trotzdem nochmals abzu-
steigen, um die Abstellstiitzen aufzuklap-
pen. Da waére eine Automatik sinnvoll.
Der Schnellkuppler ist eine saubere und
schnelle Losung, die Elektrostecker wer-
den gleich mitgekoppelt.

Bei der Arbeit sind Traktor und Frontlader
ein gutes Gespann, die Bedienung mit
der Proportionalsteuerung ist angenehm,
~und die Ladebewegungen gehen zigig
vonstatten. Das Ein- und Ausschalten
der Schwingungsddampfung ist Uber das
Menu etwas umstandlich. Wobei frag-
lich ist, ob mit der Vorderachsfederung
Gberhaupt eine Schwingungstilgung am
Frontlader notig ist. Die «Click-on»-Werk-
zeugverriegelung funktioniert ebenfalls
gut, wichtig ist einfach die Kontrolle, ob
richtig verriegelt ist. Die maximale Hub-
kraft ab Boden betragt 1910kg, die
Hubhodhe an der Schaufelunterkante be-
trdgt 345cm. Die mechanische Parallel-
fuhrung arbeitet recht préazise und ist
schon in die Schwinge integriert.

Fazit

Der Massey Ferguson «5713 SL» ist nicht
zuletzt aufgrund der kompakten Bauwei-
se vielseitig einsetzbar. Getriebe und
Motor passen gut zusammen, die vielen
Einstellmoglichkeiten machen das Fahren
angenehm und wirtschaftlich. Das Leer-
gewicht von 5700kg ist stattlich, passt

aber zum Frontlader-Betrieb. Die Ausstat-
tung ist Uppig. Von der Vorderachsfede-
rung Uber die Kabinenfederung, das viel-
seitige Getriebe bis zu den «SIS» — und
«CCD» — Monitoren gibt es viel Technik.
Deren Bedienung erfordert eine gewisse
Ubung. Wenn es dann aber sitzt, macht
die Vielfalt Sinn und Spass. Preismdssig
liegt man in der Oberklasse, daftr be-
kommt man aber viel Technik. W

INSERAT

Allzweckanhanger Miiller

Ob 1-, 2- oder 3-achsig, mit Klemm-
vorrichtung oder Kranaufbau, fir Vieh-
oder Maschinentransport, Rundballen,
Kleinballen, Quaderballen, Paloxen,
Paletten oder andere Transportarbeiten...
Mit der kippbaren Briicke ist dieser
Anhanger noch universeller einsetzbar.
Briickenhéhe ab 80cm.

Ihr Anhéanger nach Mass mit dem besten
Preis- Leistungsverhéltnis.

Verlangen Sie unverbindlich Unterlagen
oder eine Offerte.

Jiirg Miiller AG, Landmaschinen
5078 Effingen, Tel. 062 876 10 16
www.mueller-landmaschinen.ch
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thara's @ Imar.llla

026 672 93 20
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SHypRO-GEAR

Comatr~l

Reparaturen und
Wartungsdienste fir
Hydraulik-Anlagen
und -Komponenten

Unser Kundendienst begleitet
unsere Produkte nach dem
Verkauf wahrend dem gesamten
Lebenszyklus der Maschine.
» Systemdiagnosen

» Vorbeugende Wartungen

* Reparaturen

« Ersatzteilversorgung

+ Systemsoptimierung

» Wiederinbetriebnahme

in unserer Werkstatt oder vor
Ort beim Kunden

BIBUS HYDRAULIK

NEEEN SUPPORTING YOUR SUCCESS
Allmendstr. 26, 8320 Fehraltorf
Tel. 044 877 52 11
www.bibushydraulik.ch
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