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Impression | Fahrbericht

Selbstfahrer fUr Familienbetrieb

Unter den selbstfahrenden Futtermischern ist der «Sherpa» gemass Strautmann speziell
fiir die mittelgrossen Milchviehbetriebe Europas entwickelt worden. Leistungsfahig und
bewusst einfach konstruiert, legte man besonderen Wert auf den polyvalenten Einsatz

und einfache Bedienbarkeit.

Gaél Monnerat

Kompakt und einfach bedienbar: Der «Sherpa» bietet sich gemass Hersteller fiir Betriebe
unter 300 Milchkiithen an. Bilder: Gaél Monnerat

Immer mehr Familienbetriebe halten in
Europa 100 bis 350 Kuhe und sind des-
halb auf der Suche nach leistungsfahiger
und polyvalent einsetzbarer Futterungs-
technik. Der selbstfahrende Futtermischer
«Sherpa», nicht ganz so gross wie der
«Verti-Mix SF», wurde mit dem Ziel kon-
zipiert, diesen Betrieben eine Maschine
mit den Vorteilen eines Selbstfahrers an
die Hand zu geben. In der Tat zeichnet
sich der «Sherpa» durch seine gute Ma-
novrierbarkeit, seine einfache und intuiti-
ve Bedienung und auch durch ein ad-
aquates Niveau bei der Ausstattung mit
Arbeitswerkzeugen aus.

Alles im Blick

Die Bedienperson nimmt Platz in der gut
zuganglichen Kabine mit ihrer grosszigi-
gen Verglasung. Dabei ist die Sitzposition
etwas nach vorne verschoben, damit sich
eine moglichst gut Sicht auf das Frasag-
gregat ergibt. Die Sicht nach hinten ist
serienmassig durch eine Kamera sicher-
gestellt, die sich oben am Mischbehalter
befindet.

Grosse Ruckspiegel ermoglichen die gu-
te Uberwachung des Futteraustrags. Die
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Spiegel auf der rechten Seite kénnen bei
engen Verhaltnissen oder auch bei der
Silageentnahme nahe der Silowand opti-
onal hydraulisch geklappt werden. Alle
Spiegel werden beheizt, was sich im
Winter als speziell ntzlich erweist, um zu
verhindern, dass sich die Spiegel wegen
der Temperaturunterschiede zwischen
innen und aussen beschlagen.

Optimal Uberwacht eine zusatzliche Ka-
mera das Beflllen des Mischbehélters
und die Futterdurchmischung. Alle Funk-
tionen werden Uber die Konsole bedient,
die sich auf der rechten Sitzseite befin-
det. Das Frasaggregat und die Forder-
einheit sowie auch die Schutzabdeckung
an der Frase, die Steuerung des Auslegers
und auch die Wahl der Kriechgang-
gruppe werden Uber einen Joystick beta-
tigt. Wird die Langsamgruppe gewabhlt,
modifiziert dies den Hydrostatantrieb, so-
dass sich Fahrmanover sehr subtil aus-
fuhren lassen, namentlich beim Beftllen
und beim Futteraustrag.

Die Vorwartsfahrt, vollstandig hydrosta-
tisch, wird Uber ein Fusspedal rechts, die
Abbremsung mit dem linken Fuss dosiert.
Die Tourenzahl lasst sich tiber einen Hebel

auf der Konsole einstellen. Der Richtungs-
wechsel befindet sich unter dem Lenkrad
und wird mit der linken Hand bedient.
Fur maximalen Komfort ist die Lenksaule
verstellbar.

Unterhalt vereinfacht

Der Motor und die vier Hydraulikpumpen,
die es fur die verschiedenen Funktionen
des «Sherpa» braucht, sind zwischen Ka-
bine und Mischbehdlter platziert. Vom
Fahrantrieb bis zur Spiegelbedienung sind
beim «Sherpa» alle Funktionen hydrau-
lisch betatigt.

Zwar ist der «Sherpa» fir eine Nutzung
im Einzelbetrieb gedacht und deshalb auf
15km/h limitiert. Doch kann die Ge-
schwindigkeit, namentlich fur die tber-
betriebliche Nutzung oder bei grdsseren
Entfernungen zwischen Silo und Futter-
achse, auf 25 km/h erhoht werden, was
allerdings eine hydraulische Achsfederung
bedingt.

Die Differentialsperre an der Vorderach-
se ist ebenfalls Teil der serienmassigen
Ausstattung.

Alle Funktionen werden iiber die Konsole
auf der rechten Sitzseite bedient.



Der Kiihler und der Luftfilter sind unmittel-
bar hinter der Kabine positioniert.

Die hintere, pendelnd aufgehédngte Lenk-
achse erlaubt einen Lenkeinschlag von
50°. Dank des hinteren, dusseren Wende-
radius von 5,73 m wird es mit dem Sherpa
maoglich, bis in die hintersten Winkel zu
kommen.

Mit ihm fahrt es sich fast ein wenig wie
mit einem Mahdrescher. Unterhalts- und
Wartungsarbeiten werden durch die Posi-
tionierung des Kuhlers und des Luftfilters
hinter der Kabine und durch das durch-
dachte Konzept zur Schmierung von
Mischschnecke und Achsen erleichtert.
Im Falle einer Panne ist die Zugadnglich-
keit zum Motor durch ein System gewahr-
leistet, das es erlaubt, das Forderorgan
Uber die Richtungsbedienung anzuheben.

Man fiihlt sich rasch zu Hause

Nach einigen Erkldrungen ist man auch
als Neuling rasch in der Lage, den «Sher-
pa» zu fahren und zu bedienen. Immer-
hin verlangt das Fehlen von gewissen
Automatikfunktionen wie automatische
Absenkung der Frase vom Fahrer aber ein
gewisses Know-how, um das Potenzial
der Maschine voll auszuschopfen. Doch
auch diese Einibungsphase bedingt nicht
mehr als einige Stunden.

Vielseitig

Die serienmdssig aufgebaute Silageent-
nahmefrase hat 60 Winkelmesser, die
spiralférmig gegen die Mitte angeordnet
sind. Dabei ist das Silageentnahmesystem
beim «Sherpa» eine direkte Weiterent-
wicklung des Systems beim «Vertimix SF».
Das Frasorgan «Fast-cut», bei dem die
Silageentnahme durch eine Schneide an
der Schutzabdeckung gewadhrleistet wird,

Strautman «Sherpa» im Video
Weitere Filme zu

-
landtechnisch interes- E E

santen Themen I
auf unserem Youtube- "

Kanal «Schweizer E'
L

Landtechnik»

bleibt optional verfugbar. Laut Hersteller
tragt dieses Equipment zu einer exzellen-
ten Futterstruktur bei. Die Verteilung ist
vom Mischbehalter ausgesehen vorne
rechts und/oder hinten links. Dort, wo
in Betrieben die Futterkrippe erhoht ist,
kénnen Forderbander den Niveauunter-
schied ausgleichen. Bei der Mischschne-
cke «Vario» wird die Mischqualitat durch
variable Schaufelelemente zusatzlich un-
terstutzt.

Fir jene Falle mit einer sehr grossen Be-
anspruchung der Maschine hélt Straut-
mann Ubrigens austauschbare Verschleiss-
teile «Inodur» bereit, um die Lebensdauer
der Mischschnecke zu verlangern. Diese
kann auch mit starken Magneten ausge-
rustet werden, um Metallteile im Futter
abzutrennen.

Service

Mit 12 bis 14 m3 Fullvolumen des Misch-
behalters und den 144PS (106 kW) sind
die «Sherpa» klar fur Familienbetriebe
von weniger als 350 bis 400 Kuhen vor-
gesehen oder aber fur den Gebrauch auf
mehreren Betrieben in der Nachbarschaft.
Strautmann bestatigt sich mit dem neuen
Gerat als einer der europaischen Spezia-
listen der Futteraufbereitung. Im Be-
wusstsein, dass derlei Maschinen tagtag-
lich laufen missen, wie immer auch das
Wetter sei, streicht der Hersteller hervor,
dass er in der Lage sei, rasch zu interve-
nieren, um innert Klirze mit Ersatzteilen
vor Ort zu sein. Fur den deutschen Markt
wird zugesichert, die vor 16 Uhr bestell-
ten Ersatzteile am darauf folgenden Tag
auszuliefern. Um auf anderen Markten
dhnlich prasent zu sein, werden Ersatz-
teillager bei den verschiedenen Importeu-

Technische Daten
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Praxisstimme

Auf dem Milchviehbetrieb Holterkam werden
seit vier Wochen 140 Kihe samt Aufzucht mit
einem «Sherpa» gefuttert. Hier ersetzt der
neue Futtermischer einen Strautmann-Verti-
mix. Mit dieser Investition wollte der Betriebs-
leiter die Futterungsarbeit vereinfachen; ein
Ziel, das insofern erreicht worden ist, als
weder eine andere Maschine noch ein Traktor
zum Einsatz kommt, um die verschiedenen
Rationen zusammenzustellen. Nach vier Wo-
chen im Einsatz ist der Fahrer schon so routi-
niert, dass sich beim Mandvrieren keine Ver-
z6gerungen und Fahrfehler ergeben. Dazu
tragen auch die selbsterklarenden Bedienele-
mente und die Einfachheit der verschiedenen
Betriebsablaufe wesentlich bei.

ren eingerichtet. Handlich, polyvalent
und mit angepasster Technik ausgeruUstet,
findet der Futtermischer von Strautmann
seinen Platz auf dem Markt der Einstiegs-
modelle von selbstfahrenden Futter-
mischern. W

Das Silageentnahmesystem tragt zu einer
exzellenten Futterstruktur bei.

Motor: =% o2 4 Zylinder Perkins, 106 kW/144PS bei 2200 U/min, 556 Nm bei 1400U/min

Getriebe
Breite der Entnahmefrase:

.............................. 60, spiralférmig angeordnet

MaximalelEntnahmel G s e e e S o et 4,3m
Behdltervoltimen: b " - iy fn e Neten sl Pes s se bl *5 Dl sl 108 12 oder 14m3
Brejte: ot 2,52 m (Austrag einseitig), 2,62 m (Austrag zweiseitig)
LA R e it R B R B e s R R s it TS e S SR 8,25m
Hohe:Ers i mRon I stists et s LLaGrmingl & & ausaty cicher | 2,54m (12m?3), 2,79 m (14m?)
Wenderadiusiinnen: St/ v as e | wEomsrn ) St 1 sty S Bl sl B et e & L 1,43m
Wenderaditsiaussen . o r s e 5,73m

Optional: 25km/h, hydraulisch stellbare Gegenschneiden, rechts klappbare Riickspiegel, Be-

leuchtungen bei den Offnungen des Futteraustrags, beim Mischbehalter und bei der Entnahme-

frase, Uberwachungskamera auf dem Mischbehaélter, «Inodur»-Hartmetallauftrag auf der
Schnecke, Magnete, Austrag auf beiden Seiten (vorne links und hinten rechts), Férderband bei
erhohter Futterkrippe, Entnahmefrase mit «Fast-Cut-System».

9 2016 Schweizer Landtechnik
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Der Fendt «312 Varion ist ein k pakter,
vielseitig einsetzbarer Mittelklassetraktor
mit hohem Komfort. Bilder: R. Burkhalter

Ve

bee Gene derl\/lielklese

Die neue Baureihe «300 Vario» brachte Fendt im vergangenen Jahr auf den Markt.
Das Modell «312 Vario» konnte im Test der Schweizer Landtechnik mehr bieten, als

man sich von Traktoren in dieser Klasse gewohnt ist.

Ruedi Burkhalter

2014 stellte Fendt die neue Baureihe «300
Vario» den Medien vor und brachte sie
dann ein Jahr spater auf den Markt. Die
Serie deckt das Leistungssegment von 110
bis 138 PS — die sogenannte Mittelklasse —
ab. Mit den Vorgangern haben die neuen
Modelle nicht mehr viel gemeinsam. Ein-
zig das bewahrte leistungsverzweigte
und stufenlose Getriebe wurde von der
Vorgangerserie Ubernommen. Alles andere
wurde neu entwickelt oder von der hohe-
ren Serie «500» oder «700» adaptiert, so
etwa die «VisioPlus»-Kabine, die mit der
in die Oberkante des Dachs hinein laufen-
den gewdlbten Frontscheibe dusserlich das
auffalligste Merkmal der neuen Serie ist.
Die neuen «300 Vario»-Modelle gibt es in
den Ausstattungsversionen «Profi» und
«Power». Die «Profi»n-Version bietet das
Bedienkonzept «Variotronic» mit kleinem
Terminal und elektrischen Hydrauliksteu-
ergerdaten, wahrend die «Power»-Version
Uber mechanische Steuergerate und eine
kleinere Vielfalt von Ausstattungen ver-
fugt. Der getestete Fendt «312 Vario» in
«Profi»-Ausristung und mit Frontlader
bestiickt leistet maximal 129PS.
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Taillierter Halbrahmen

Bei den neuen Modellen sind ein Halb-
rahmen und eine Vorderachsfederung mit
Langsschwinge (Standard bei «Profi»,
Option bei «Power») verbaut. Durch den
taillierten Halbrahmen ist fir den Anbau
von Frontkraftheber und Frontlader-
Konsolen kein Hilfsrahmen mehr nétig.
Zudem wird mit den beweglichen Kot-
fligeln die Wendigkeit verbessert. In
Verbindung mit der neuen Vorderachse,
der Uberarbeiteten Hinterachse und dem
um 70 auf 2420mm verlangerten Rad-
stand kénnen nun Reifen bis zu Grossen
von «600/65 R 38» (hinten) und «540/
65R24» (vorne) montiert werden. Das
Testfahrzeug war mit dieser grosstmog-
lichen Bereifung ausgestattet und er-
reichte so einen ausseren Wendekreis von
10,40m. Der «312 Vario» gehort somit in
Anbetracht der Reifengrésse zu den
Wendigeren dieser PS-Klasse.

Der Frontkraftheber ist im Halbrahmen
integriert, folglich ist kein An- und Ab-
bau der Unterlenker bei Frontlader-Arbei-
ten notwendig. Die Vorderachse ist mit
einem Lenkwinkelsensor ausgestattet, die

Allrad- und Differentialsperrenschaltung
kann so automatisiert werden. Zur Aus-
rustung der Vorderachse gehort weiter
eine Lamellen-Differentialsperre, mit der
eine 100-prozentige Sperrung erzielt
wird. Gleich geblieben ist das zuldssige
Gesamtgewicht von 8,5t. Das Eigenge-
wicht gibt Fendt mit knapp 5t an, wo-
mit (ohne Frontlader) eine Nutzlast von
3,5t zur Verflgung steht.

Kurzbewertung

+ Motor-Getriebe-Steuerung
gut abgestimmt, vielseitige
Einstellmoglichkeiten

+ Hoher Fahr- und Arbeitskomfort,
gute Sicht auf Frontlader

+ Elektronik mit vielen Méglichkeiten
und Bedienungserleichterungen

- Keine Bedienungselemente
auf der Armlehne

- Bildschirm des Terminals eher klein
und ohne Touchbedienung
(gibt es jetzt ab sofort)

— Preislich im obersten Segment



Power aus Finnland

Waurden die Vorganger noch von Deutz-
Motoren angetrieben, kommen die Ag-
gregate nun vom Agco-eigenen Moto-
renwerk in Finnland («Agco Power», fru-
her Sisu). Der 4-Zylinder-Motor mit
Commonrail-Hochdruckeinspritzsystem,
Ladeluftktihlung und Wastegate-Turbola-
der verfugt tber 4,41 Hubraum. Die Ab-
gasnormderStufedwirdmitDieseloxidationska-
talysator (DOC), extern gekuhlter Abgas-
rickfihrung und SCR-Technik erreicht.
Der Drehmomentanstieg von 42-55 %
und das maximale Drehmoment von
559 Nm bei 1550 U/min ermdglichen eine
sparsame und dennoch kraftvolle Ar-
beitsweise. Ein neues Luftansaugsystem,
das gross dimensionierte Kihlpaket und
die niedrige Nenndrehzahl von 2100U/
min sollen einen tiefen Kraftstoffver-
brauch sicherstellen. Unterstrichen wird
dies durch einen breiten Konstantleis-
tungsbereich und die ebenfalls tiefe
Drehzahl von gut 1700U/min, bei der
bereits die Maximalleistung erreicht wird.
Die Kombination aus Diesel- (2101) und
AdBlue-Tank (221) ermdglichen lange Ar-
beitstage ohne Auftanken.

Getriebesoftware (fast) restlos
liberzeugend

Das «Vario»-Getriebe wurde von der
Vorgdngerserie Ubernommen, der ge-
samte Geschwindigkeitsbereich vom An-
fahren bis zur Héchstgeschwindigkeit von
40km/h wird weiterhin mit nur einem
Fahrbereich abgedeckt. Bei schweren
Zugarbeiten unter 10km/h hat dies den
Nachteil, dass mit einem relativ hohen
Anteil an hydrostatischer Leistungstber-
tragung gearbeitet wird. Baubedingt wird
die Maximalgeschwindigkeit von 40km/h
bei relativ hohen 1600 U/min erreicht.
Das Traktor-Management-System (TMS)
stimmt — ausser im manuellen Modus —
die Getriebelbersetzung und die Motor-
drehzahl aufeinander ab. Die Fahrge-
schwindigkeit wird im Standardmodus
automotiv Uber das Fahrpedal gesteuert,
lasst sich jederzeit, insbesondere aber im
Handgasmodus bei Zapfwellenarbeiten,
auch Uber den Fahrhebel steuern. Die
Software der Getriebesteuerung konnte
im Testeinsatz fast restlos Uberzeugen.
Die Aggressivitat der Getriebereaktion
lasst sich direkt am Joystick Uber einen
Schiebeschalter in vier Stufen verstellen.
Diese Einstellung wirkt sich sowohl auf
das Verhalten beim Wendevorgang als
auch auf das Beschleunigungs- und Ab-
bremsverhalten aus. Positiv aufgefallen

Steckbrief Fendt «312 Vario»

Motor: 4,41, 4 Zylinder von Agco Power, Abgasstufe 4, Commonrail, Abgasriickfihrung, DOC-

und SCR-Katalysator

Testbericht | Impression W

Leistung: 116 PS ( 2100 U/min), maximal 129PS (nach ECER 24)
Drehmoment: Maximal 559 Nm bei 1550 U/min
Getriebe: Stufenlos, leistungsverzweigt mit einem Fahrbereich

Zapfwelle: 540/540E/1000

Hydraulik: Load-Sensing-Axialkolben-Verstellpumpe mit max. 1101/min

Hubwerk: Maximal 5960kg, 4920kg durchgehend

Abmessungen: Lange: 4336 mm; Breite: 2320 mm; Hohe: 2860 mm; Radstand: 2420 mm
Gewichte: Leergewicht 4970kg; Gesamtgewicht 8500kg

Preis: Ab CHF 125000.- (ohne MWST, basierend auf Europreisliste, Kurs 1:1.10)

(Herstellerangaben)

Die Batterie und der Werkzeugkasten sind
gut zuganglich bei den rechten Einstiegs-
stufen untergebracht.

Das Fronthubwerk ist harmonisch in den
taillierten Halbrahmen integriert.

Die nach Farben logisch geordneten Bedienungselemente sind alle in die Seitenkonsole
integriert. Der Bildschirm ist in dieser Version eher etwas klein.

sind die Steuerung der Abbremswirkung
durch Motor und Getriebe sowie deren
Dosierbarkeit bei Talfahrt. Verlasst der
Fuss das Fahrpedal, erfolgt auch in der
hartesten Position der Aggressivitat nur
eine moderate und etwas zeitverzogerte
Abbremswirkung, was als Plus fur die Si-
cherheit im Strassenverkehr zu werten ist.
Will der Fahrer starker abbremsen, kann
er durch Zurlickziehen des Fahrhebels die
Automatik Ubersteuern und so eine fein
dosierte Abbremswirkung erzielen. Wird
stark abgebremst und der Motor tber die

Maximaldrehzahl hochgedreht, wird das
Ubersetzungsverhaltnis — dies im Gegen-
satz zu vielen anderen Stufenlosgetrie-
ben - nicht gleich kompensiert und so die
Bremswirkung reduziert. Erst bei Uber
3000U/min kommt der Drehzahlschutz
ins Spiel. Dies ist, besonders in steilen
Abfahrten, sicher ein grosses Plus fur die
Fahrsicherheit.

Die Motordriickung ldsst sich entweder
Ubers Terminal manuell verstellen oder
automatisch schalten. Im «Auto»-Modus
«lernt» das System, sich dem Fahrstil des

9 2016 Schweizer Landtechnik
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Hubwerk, Zapfwelle und ein beliebig wahlbares Steuergerat lassen sich von extern bedienen.

Fahrers und dem Einsatz anzupassen.
Konkret bedeutet das: Wenn ein Fahrer
standig das Fahrpedal energisch bis auf
die Bodenplatte hinunterdrickt, wird der
Motor schneller beschleunigen als bei
einem Fahrer, der das Pedal eher sanft
und behutsam bedient.

Die einzige Situation, in der die Abstim-
mung zwischen Motor und Getriebe ne-
gativ aufgefallen ist, war beim raschen
Abbremsen. Féhrt man mit dem Fahrzeug
relativ schnell auf einen Fussgangerstrei-
fen zu und bremst dann mit der Fuss-
bremse rasch ab, dann regelt das Getriebe
zu langsam zuriick, und vor dem Anhal-
ten «wdrgt» der Motor ruckartig gegen
die Bremse.

Hydraulik fir hohe Produktivitat
Dem Fendt «300 Vario» wird in der
«Profin-Ausfiihrung serienmdssig eine
Load-Sensing-Axialkolbenverstellpumpe
mit einem Fordervolumen von bis zu
1101/min eingebaut. Fur das Heckhub-
werk gibt Fendt eine maximale Hubkraft
von 5960kg an. Das Testfahrzeug war
mit vier elektronischen Steuergeraten am
Heck und zwei fur den Frontlader in
der Mitte ausgestattet. Die Zeit- und
Mengensteuerung der elektrischen Venti-
le kann der Fahrer Uber das Terminal
einstellen.

Die Bedienung der Steuergerate erfolgt
nicht wie bei den grosseren Baureihen
Uber Kippschalter. Zwei Steuergerate
werden Uber den kleinen Kreuzhebel,
zwei Uber Schalter auf dem Fahrhebel
bedient. Zusatzlich bietet die «Profix-
Variante die externe Bedienung eines
Hydraulikventils an, wobei sich in der
Kabine jederzeit andern lasst, welches

Schweizer Landtechnik 9 2016

Ventil angesteuert werden soll. Positiv ist
das Fronthubwerk, dessen Bedienung in
das Bedienmodul der Heck-EHR integriert
ist und sich somit ohne Handwechseln
leicht bedienen lasst. Das «Profi»-Paket
umfasst auch eine elektrohydraulische
Gerateentlastung, einstellbar Gbers Ter-
minal. Nach wie vor nur Uber einen extern
angebrachten Hebel bedienen kann man
beim Fronthubwerk das Umstellen von
einfach auf doppelt wirkend.

Moglichkeiten ohne Ende

Der Fendt «312 Vario» bietet eine grosse
Vielfalt an elektronischen Bedienungs-
hilfen fur das Hydrauliksystem. Positiv auf-
gefallen sind die vielen Drehzahlspeicher-
platze, die an die Betatigung bestimmter
Funktionen gebunden sind, also zusatz-
lich zu den «normalen» zwei Drehzahl-
speichern genutzt werden kénnen. So
kann beispielsweise eine beliebige Dreh-

Fendt «312 Vario» im Video
El{4
Er-nr 4

Weitere Filme zu
landtechnisch interes-
santen Themen

auf unserem Youtube-
Kanal «Schweizer
Landtechnik»

zahl auf die Betatigung des Frontladers
gespeichert werden. Ist diese aktiviert,
wird die gespeicherte Drehzahl sofort
aktiviert, sobald der Frontlader betatigt
wird. Erstaunliches Detail: Die Getriebe-
steuerung kompensiert die Drehzahl-
veranderung und behdlt die Fahrge-
schwindigkeit bei, ohne dass der Fahrer
davon etwas spurt. Das zeigt, dass der
«312 Vario» in der «Profi»-Ausfiihrung
sicher deutlich mehr zu bieten hat als ein
durchschnittlicher Mittelklassetraktor.
Der Frontlader «Cargo Profi 4X75» ver-
fugt Uber eine Isobus-Steckdose und ist
mit einer einzigartigen Mess- und Nei-
gungssensorik ausgestattet. Per Knopf-
druck kann der Fahrer jede Ladung wie-
gen und so die optimale Ladekapazitat
von Fahrzeugen ausnutzen, ohne zu
Uberladen. Ferner bleibt die Fahrt zur
Wiegestation erspart. Die gewinschten
Arbeitshohen und der Kippwinkel kénnen
gespeichert werden, was die Arbeit mit
dem Frontlader effizienter macht.

Kabine von den Grossen

Die nun im «Fendt 300 Vario» aufge-
baute «VisioPlus»-Kabine mit der bis ins
Dach hineingezogenen Frontscheibe wurde
von den grésseren Baureihen Gbernom-
men. Sie ermdglicht tatsachlich eine gute




Sicht auf den vorderen Anbauraum und
insbesondere auf den angehobenen
Frontlader. Die fehlende B-Saule gibt Bli-
cke auf beide Seiten frei, fast so, als
wirde man draussen sitzen. Die Front-
scheibe sorgt fiir einen hellen Arbeits-
platz, erfordert aber bei Sonnenschein
eine regelmassige Nutzung des Sonnen-
schutzrollos. Das Lenkrad lasst sich in
Verbindung mit dem Armaturenbrett te-
leskopieren und in der Neigung verstellen,
beide Funktionen werden Uber das glei-
che Fusspedal in der Mitte entriegelt.
Die Kombination von Vorderachsfede-
rung und der optionalen pneumatischen
Kabinenfederung ergibt einen erstklassi-
gen Fahrkomfort.

Keine Bedienung auf der Armlehne
Ganz identisch ist die Bauweise der Kabi-
ne aber nicht mit jenen der grésseren
Brider. Der Hauptunterschied besteht
darin, dass die wichtigsten Bedienungs-
elemente des «Variocenter» nicht in einer
Multifunktions-Armlehne, sondern fest in
der Seitenkonsole eingebaut sind. Je nach
Grosse und Sitzposition des Fahrers kann
dies besonders in holprigem Gelande ein
Nachteil sein, da der Arm fur die fein-
fuhlige Bedienung von Fahrhebel und
Kreuzhebel keinen fest mit der Bedienung
verbundenen Halt geniesst. Es fragt sich
also, ob hier nicht zumindest der Fahr-
und der Kreuzhebel in die Armlehne inte-
griert werden koénnten.

Uber den aus den grossen Baureihen be-
kannten Fahrhebel, der als Kreuzhebel
ausgefihrt ist, werden die wichtigsten
Funktionen bedient. So lassen sich die

Wendeschaltung (links antippen), das
Hubwerk, zwei Tempomat-Werte und
zwei Motordrehzahlspeicher betatigen.

Weiter kdnnen das dritte und das vierte
Ventil mit Schwimmstellung elektrisch
aktiviert und vier Sequenzen fur das Feld-
ende-Management gespeichert sowie ab-
gerufen werden.

Serienmadssig ist beim «300 Vario Profi»
ein 7-Zoll-Terminal installiert, bei dem die
Bedienung tber Druck- und Drehtasten
erfolgt. Dieses Terminal erfullt zwar alle
erforderlichen Aufgaben und zeigt in der
Standardansicht die wichtigsten Einstel-
lungen der Steuergerate an, es konnte
aber durchaus etwas moderner daher
kommen. Das grossere «Vario»-Terminal
mit Touchscreen soll nun aber auch fur
diese Serie verfligbar sein.

Ansonsten bietet das Bedienungskonzept
eine grosse Vielfalt an elektronischen
Einstell- und Bedienungsmaglichkeiten.
So kdnnen beim Vorgewendemanage-
ment elf Funktionen mit finf verschie-
denen Auslésern gespeichert werden.
Weiter gibt es 25 Speicherpldtze, um
verschiedene Konstellationen von Vorein-
stellungen im Terminal zu speichern und
spater wieder zu aktivieren. So kénnen
einerseits Einstellungen fur verschiedene
Anbaugerate, aber auch fur unterschied-
liche Fahrer langfristig erhalten und wie-
der aktiviert werden.

Auch bei Nacht bietet der «300 Vario»
mehr als der Durchschnitt. Bereits beim
Offnen der Tir wird die Kabine hell
erleuchtet, und so das Einsteigen und
Starten erleichtert. Um auch bei Nacht
optimale Sichtverhéltnisse zu haben,
wurden gekreuzte Scheinwerfer auf dem
Dach installiert. Optional kénnen Arbeits-
scheinwerfer vorne, hinten und auf den
Kotfltgeln installiert werden. Das Schein-
werferpaket ist als Xenon- oder LED-
Arbeitsscheinwerfer erhéltlich. Alle ver-
bauten Arbeitsscheinwerfer lassen sich
einzeln Uber Folientasten oder im gesam-
ten Uber ein Einknopfsystem komfor-
tabel und Ubersichtlich ein- oder aus-
schalten.

Fazit

Der Fendt «312 Vario» ist ein kompakter,
vielseitig einsetzbarer Mittelklassetraktor
mit hohem Komfort, der in vielen Be-
reichen mehr zu bieten hat als andere
Modelle der Mittelklasse. Das hat aber
auch seinen Preis, erstreckt sich doch das
Preisband beim «312 Vario» von der
«Power»-Ausstattung zum Preis von CHF
125000.- bis hin zur «Profi»-Ausfiihrung
mit Frontlader und Kabinenfederung von
CHF 155000.— (ochne MWST, basierend
auf Europreisliste und Kurs 1:1.10). H

kompakt - stabil —,wendig

Der gelandetaugliche
Teleskoplader mit
der perfekten Ubersicht.

- Mehr Infos unter:
‘www.teleskoplader-ausa.ch

bamag-maschinen.ch
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Starkes Comeback mit dem «*

Comeback im 100-PS-Segment

Mit der neuen Baureihe «5R» meldet sich John Deere nach dreijahriger Abwesenheit in der
100-PS-Klasse wieder zuriick. Die Serie zeigt sich kompakt, wendig, komfortabel und weist

einige technische Finessen auf.

Johannes Paar * und Ruedi Burkhalter

John-Deere-Begeisterte kénnen aufat-
men: Flr sie gibt es nun auch wieder
im stark umkampften 100-PS-Segment
einen Hightech-Traktor aus dem Hause
John Deere. Die neue Serie deckt einen
Leistungsbereich von 90 bis 125PS ab. Bis
zum Produktionsschluss Anfang 2014
gehorten die Modelle der Serie «5R» zu
den meistverkauften im Alpenraum. Zwar
wurde die Baureihe leistungsmassig et-
was angehoben, aber die vier neuen
Typen «5090R», «5100R», «5115R» und
«5125R» haben das Zeug, an diesen Er-
folg anzuschliessen. John Deere hat denn
auch viel fur diese Traktoren getan. Nach
eigenen Angaben stand sogar der Gross-

* Johannes Paar ist Chefredakteur der 6ster-
reichischen Fachzeitschrift «Landwirt»
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traktor «8R» als Gotti fur die Neuent-
wicklung des «5R» zur Seite.

Kompakt und wendig

John Deere behauptet, den «5R» auf die
Anforderungen von kleinen und mittleren
Vieh- und Ackerbaubetrieben abge-
stimmt zu haben. Ein erster Eindruck be-
statigt dies. Kompakte Abmessungen
und sein niedriges Eigengewicht machen
ihn zum Allrounder auf vielen Betrieben
im Alpenraum. Er bringt in der Basisver-
sion wie der «5M» rund 4,3t auf die
Waage. Sein Radstand ist mit 2,25m
sogar um 5cm kirzer. Die Gesamtlange
entspricht mit 3,66m genau jener des
«urspriinglichen» Modelle «5020». Der
Neue ist aber nicht nur leicht und kom-
pakt, sondern auch wendig: Die neue
Vorderachse ermdglicht einen Lenkwin-
keleinschlag von 59°. Bisher waren es nur

52°. Dadurch ist der Wendekreis deutlich
kleiner geworden: Mit der Bereifung
«320/85R36» hinten und «280/85R24»
vorne betragt dieser nur 7,1 m, statt 8m
wie bisher. Mit angebautem Frontlader
erhoht sich der Wendekreisdurchmesser
nur um 40cm. An der Hinterachse kon-
nen jetzt auch 38-Zoll-Rader montiert
werden (420/85R38 oder 540/65R38).
Erfreulich ist auch das hohe zulassige
Gesamtgewicht von 8,6t. In der Basis-
ausstattung kénnen 4,3t zugeladen wer-
den. Auch wenn sich dieser Wert bei
Vollausstattung um einige hundert Kilo-
gramm reduzieren wird, sollte man damit
gut zurechtkommen.

Fir Wein- und Obstbauern gibt es die
neue Baureihe auch als «<5RN» mit einer
maximalen Aussenbreite von nur 1,7m,
schmaler Kabine und mechanischem
Frontantrieb.



Einteilig geschwungener Rahmen
Beim Rahmen und beim Einbau des Mo-
tors sieht man, wie konsequent John
Deere an der Kompaktheit dieser neuen
Serie gearbeitet hat. Wie beim «8R» ist
die Olwanne in den gebogenen Rahmen
eingegossen. Durch den tiefer sitzen-
den Motor liegt auch der Schwerpunkt
niedriger.

Die neuen Modelle «5090R» mit 90PS,
«5100R» mit 100PS, «5115R» mit 115PS
und «5125R» mit 125PS haben einen
John-Deere-PWX-Motor mit vier Zylindern
und Commonrail-Einspritzsystem. Das
Transport-Power-Management (TPM) er-
hoht bei Transportarbeiten die Motorleis-
tung um 10PS - ahnlich wie IPM bei den
grosseren Bridern. Das Topmodell hat
einen Drehmomentanstieg von 33,8 %.
Der 4,51 grosse Motor wird weiterhin nur
mit Diesel betrieben. Der Kraftstofftank
fasst 1781. Die Abgasstufe 3b wird mit
einem Wastegate-Turbolader, gekihlter
Abgasrickfihrung (EGR) und einem
Dieselpartikelfilter (DPF) erreicht. AdBlue
wird bis auf Weiteres nicht benétigt.

Automatische 8-fach-Lastschaltung
Den neuen «5R» gibt es mit drei Ge-
triebevarianten: «16/16 CommandQuad»
mit manueller 4-fach-Lastschaltung, «16/
16 CommandQuad» mit automatischer
4-fach-Lastschaltung und das neue voll-
automatisierte  «Command8»-Getriebe
mit vier Gruppen und nicht weniger als
acht Lastschaltstufen. Dieses «Com-
mand8»-Getriebe ist dhnlich aufgebaut
wie das «e23»-Getriebe bei den Gross-
traktoren, hat aber mehr Gange (32V/
16R). Die Gruppen werden elektrisch,
die Lastschaltstufen mit Lamellenkupp-
lungen geschaltet. Alle drei Getriebe
verfigen Uber eine vollautomatische

Der 4-Zylinder-Motor von John Deere erfiillt die Abgasnorm der Stufe
3b und wird nur mit Diesel betrieben.

Modelliibersicht John Deere «5R»

5090R
Motor
Nennleistung* 66kW/90PS
Treibstofftank

Getriebeoptionen

Fahrbericht | Impression W

5100R 5115R 5125R

John Deere PWX/4,51/Commonrail/Stufe 3b
92kW/125PS

74kW/100PS 85kW/115PS
178 Liter (nur Diesel)

16/16 CommandQuad manuell; 16/16 CommandQuad

automatik; 32/16 Command8 automatik

Heckzapfwelle

Hydraulik

maximale Hubkraft
Eigengewicht

zuldssiges Gesamtgewicht

540/540E/1000

961/min Standardpumpe oder 1171/min Axialkolbenpumpe

Im Heck 4700kg bis 5300kg (Option)
ab 4300kg
8600kg

*nach 97/68 EC, +10PS mit TPM (Transport Power Management)

Kupplung, individuelle Anfahrgange, in-
dividuell einstellbare Drehzahlen und eine
elektrische Parksperre mit mechanischer
Verriegelung.

Das neue «Command8»-Getriebe bietet
den hoéchsten Fahrkomfort. Es kommt
dem stufenlosen «AutoPowr»-Getriebe,
wie es John Deere bei den grosseren
Baureihen anbietet, recht nahe. Das
«Command8»-unddas «CommandQuad»-
Getriebe mit automatischer Lastschal-
tung werden auch mit einem Eco-Modus
angeboten. Hier erreicht der Traktor seine
Hochstgeschwindigkeit von 40km/h bei
1750U/min.

Auch die neue, optional verfugbare Ein-
zelrad-Vorderachsfederung und die me-
chanische, zweistufige Kabinenfederung
erhéhen den Fahrkomfort. Bei der Vor-
derachse kooperiert John Deere neuer-
dings mit dem italienischen Hersteller
Carraro. Da John Deere bisher immer
sein eigenes System in den Vordergrund
gestellt hat, darf man gespannt sein,
wie dieser Strategieschwenk argumen-
tiert wird. Die Federung lasst sich bei
Bedarf — beispielsweise beim Palettensta-

peln mit dem Frontlader — sperren und fur
den An- und Abbau des Frontladers per
Tastendruck in der Héhe verschieben.

Drei Zapfwellen, mehr Hydraulik
Der «5R» bietet wie bisher im Heck drei
Zapfwellendrehzahlen (540, 540E und
1000). Bei der Hydraulik haben die Inge-
nieure deutlich aufgertstet und bieten
nun zwei Varianten an: Das offene System
besitzt eine Standardpumpe mit einer
Forderleistung von 961/min. Die druck-
und mengengesteuerte Axialkolbenpum-
pe fordert bis zu 1171/min. Das ist sogar
geringfiigig mehr als bei der Serie «6R».
Im Heck sind maximal vier mechanische
oder elektrische Hydrauliksteuergerate
moglich, im Zwischenachsbereich bis zu
drei. Die Hubkraft im Heck gibt der
Hersteller mit 4,7t an, optional sind so-
gar 5,3 t moglich.

John Deere hat flr den «5R» auch einen
neuen Frontlader entwickelt, den «543R».
Er bietet eine automatische Schwingen-
und Werkzeugverriegelung und soll 10 %
mehr Hubleistung, hohere Losreisskraf-
te und einen grosseren Auskippwinkel

Einstiegsvariante mit mechanischen Steuergeréaten und mecha-

nischem Frontlader-Joystick am Fahrersitz.

9 2016 Schweizer Landtechnik
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haben. Es kann aber auch der «603R»-
Lader angebaut werden. Beide lassen
sich mit verschiedenen Varianten von
Parallelfuhrungssystemen optional aus-
statten.

Mehr Kabinenkomfort

Dem «5R» wurden eine neue Kabine
und eine neue Motorhaube spendiert.
Der Kabinenrahmen ist derselbe wie
bei der Serie «<5M». Der «5R» hat aber
ein moderneres Dach mit integrierten
LED-Scheinwerfern. Die vorne nach un-
ten gezogene Haube und die durch-
gehende Frontscheibe erméglichen eine
hervorragende Sicht auf Frontgerate. Fur
Frontladerarbeiten bietet der Hersteller
optional ein grosses Glasdach an. In der
Kabine findet man die bekannten Be-

Das Panoramadach erlaubt freie Sicht auf den angehobenen

Frontlader.

Die Einzelrad-Vorderachsfederung von Carraro lasst sich bei
Bedarf sperren und manuell rauf- und runterfahren.

Schweizer Landtechnik 9 2016

dienelemente, wie sie sich bei den gros-
sen Bridern schon bewdhrt haben. Die
neigungsverstellbare Lenksdule stammt
beispielsweise vom «8R». Auch das
neue Display in der rechten A-Sdule und
die Armlehnenbedienung mit den elek-
trischen Steuergeraten wurden Gbernom-
men. Einen Multifunktionshebel gibt es
nur flr die Bedienung des Frontladers.
Hier kann der Kunde zwischen einem
mechanischen und einem elektrischen
Joystick wahlen. Bei der Variante mit
mechanischen Steuergeraten findet man
die Bedienelemente des «CommandArm»
auf der rechten Konsole. Der Joystick fur
den Frontlader und die Lastschaltung
ist auch in dieser Variante mit dem Fahrer-
sitz verbunden, sodass er immer gleich
gut erreichbar ist.

sogar bis zu 5,3t.

Fazit

Nach einer mehrjahrigen Pause hat John
Deere wieder einen kompakten High-
tech-Traktor im Programm. Die neue
Baureihe «5R» knipft an die Stérken
seiner Vorganger an, bietet jetzt aber
wesentlich mehr Komfort, Leistung und
Flexibilitat. Seine kompakten Abmes-
sungen, der niedrige Schwerpunkt und
das geringe Eigengewicht machen die
Serie auch fur technikbegeisterte Berg-
bauern interessant. Das neue vollauto-
matische 8-fach-Lastschaltgetriebe «Com-
mand8», die neue Einzelrad-Vorderachs-
federung, die zweistufige Kabinenfede-
rung und der «CommandArm» mit den
elektrischen Bedienelementen sorgen fur
hohen Fahrkomfort. W

Das Eckpostendisplay zeigt alle wichtigen Informationen an.
Ein Armaturenbrett gibt es nicht mehr.
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Nun auch stufenlos

Der osterreichische Hersteller Lindner bringt nun ebenfalls einen Transporter mit
stufenlosem Getriebe auf den Markt. Der «Unitrac 112 LDrive» soll starker, komfortabler,
intelligenter sein als das bisherige Spitzenmodell - und eben stufenlos fahren.

Johannes Paar * und Ruedi Hunger

Rollout des stufenlosen «Unitrac 112 LDrive» in Kommunalversion. In der Variante fiir die
Landwirtschaft wird er an der Agrama sein Debiit geben. Bilder: Johannes Paar

Den «Unitrac 112 LDrive» von Lindner
gibt es vorerst in der orangefarbenen
Kommunalausfiihrung als Vorserienma-
schine. Der Transporter fur die Landwirt-
schaft wird dann erst im Herbst auf der
Agrama in Bern zu sehen sein. Er wird
sich allerdings nur durch die rote Farbe
und verschiedene Ausstattungspakete
unterscheiden. Der Serienstart fur beide
Varianten ist fr April 2017 geplant.
Beim ersten Rundgang um die Maschine
fallen vor allem die neuen LED-Lichter
sowie die Schriftziige «LDrive» und «Trac-
Link» auf. «LDrive» steht fur stufenlos-
es Fahren und ist vom «Lintrac» her be-
kannt, den Lindner vor zwei Jahren einge-
fuhrt hat. Mittlerweile sind bereits Uber
400 Fahrzeuge im Markt.

108PS von VM

Der «Unitrac 112 LDrive» hat denselben
Motor unter der Kabine wie das Modell
«Unitrac 102 S E6». Der 79kW/108PS
starke 4-Zylinder von VM hat knapp 3|
Hubraum und eine Nenndrehzahl von
2300U/min. Das maximale Drehmoment

* Johannes Paar ist Chefredakteur der 6ster-
reichischen Fachzeitschrift «Landwirt».
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von 420Nm gibt er zwischen 1100 und
1400U/min ab. Dank Partikelfilter und
AdBlue erflllt er die fir den Kommunal-
dienst gultige Abgasnorm Euro 6 (in
der Landwirtschaft entspricht dies der
Stufe 4).

Die Kabine lasst sich wie bei den anderen
Transportern von Lindner mit wenigen
Handgriffen werkzeuglos und ohne Ge-
rateabbau um 50° zur Seite kippen. So
bekommt man einen freien Zugang zu
Motor, Getriebe und Hydraulik. Das Kuh-
lerpaket, bestehend aus Wasser-, Lade-
luft- und Getriebedlkihler sowie Klima-
kondensator, lasst sich zum Reinigen
nachvorne aufklappen.Neusind der Visko-
[Gfter und die Batterie vor dem linken
Vorderrad. Diese neue Position erlaubt

jeglichen Aufbau sind Gber
6t Zuladung maglich.
Dementsprechend wurden
auch die Achslasten

oht (4600 kg vorne i
un hinten). /&8

Bei einer Basismaschine ohne/'“
)

eine bessere Kabelfiihrung. Zudem wurde
rechts zwischen den Ré&dern Platz far
zwei grosse Staufacher aus Kunststoff
geschaffen. Links zwischen den Radern
sitzen der Diesel- und der AdBlue-Tank:
1001 Diesel und 201 AdBlue.

Der Luftfilter sitzt links hinter der Kabine
und lasst sich ohne Kabinekippen einfach
reinigen. Bis zum Serienstart soll auch
noch die Motorélkontrolle direkt von au-
ssen moglich werden. Neu sind zusatzli-
che Abschottungen, die den Motorraum
vor Korrosion schiitzen sollen.

Langerer Radstand

Obwohl der neue «Unitrac» dieselbe
Motorleistung hat wie das bisherige
Spitzenmodell von Lindner, ist er gewach-
sen und zum neuen Topmodell aufgestie-
gen. Das stufenlose Getriebe bendtigt
etwas mehr Platz und hat den Radstand
um 150mm verlangert. Bei der kurzen
Version sind es jetzt 2750mm und
bei der Langversion mit Allradlenkung
3250mm. Das zulassige Gesamtgewicht
betragt immer 9,5t. Obwohl das Eigen-
gewicht durch das Getriebe, verstarkte
Rahmenteile und Achsen um 375kg zu-
genommen hat, kann man auch bei
einem voll ausgestatteten Fahrzeug mit
aufgebautem Kipper tber 5t zuladen. Bei
der Basismaschine ohne jeglichen Aufbau
sind sogar Uber 6t mdglich. Dementspre-
chend wurden auch die Achslasten er-
hoht: vorne von 4200 auf 4600kg und
hinten von 4400 auf 5000kg. Ohne
Aufbauten wiegt der neue «Unitrac»
3475kg, in Vollausstattung sind es laut
Hersteller knapp 300 kg mehr.




Die Bedienung des
stufenlosen Fahran-
triebsentspricht der des
«Lintrac» mit «IBC»-Terminal. Das System
«TracLink» erkennt die An- und Aufbauge-
rate (kleines Bild).

Ahnlich, aber nicht gleich

Mit der Entwicklung des stufenlosen
Fahrantriebs fir den Transporter hat man
bei Lindner parallel zum «Lintrac» be-
gonnen. Da es sich um zwei unterschied-
liche Fahrzeugkonzepte handelt, war
diese Parallelentwicklung notwendig.
Die Herausforderungen beim Transporter
waren doch deutlich grésser als beim
Traktor. Der Fahrer merkt davon nichts,
da man beim «Unitrac» das gleiche Bedi-
enkonzept umgesetzt hat, wie es sich
beim «Lintrac» schon zwei Jahre lang
bewahrt hat.

Nach jahrelanger Entwicklungsarbeit
steht am Typenschild des Getriebes denn
auch «Traktorenwerk Lindner GmbH».
Die Stufenlos-Komponenten kaufen die
Tiroler bei ZF zu. Es sind dieselben wie im
«Lintrac». Alles andere am Getriebe
haben die eigenen Ingenieure entwi-
ckelt. Neben dem Gehdause mit den inte-
grierten Achstragern musste beispiels-
weise auch der Zapfwellenstrang neu
konstruiert werden. Der «Unitrac 112»
liefert hinten die Drehzahlen 540 und
1000. Vorne findet man die Ubliche
1000er Zapfwelle.

Montiert und endgepruft wird das Ge-
triebe bei ZF Steyr in Oberosterreich, da
dort die Einrichtungen daftr vorhanden
sind. Dem neuen Getriebe musste auch
das Verteilergetriebe mit dem Langs-
sperrdifferenzial angepasst werden. Es
hat, dhnlich wie beim geschalteten «Uni-
trac», eine zusatzliche Untersetzung.
Diese Stufe lasst sich fur leichteres An-
fahren mit sehr schweren Lasten ein-
fach mit einem elektrischen Kippschalter
in der Kabine aktivieren.

Bekanntes «IBC»-Terminal

Die Bedienung des stufenlosen Fahran-
triebs entspricht der des «Lintrac». Im
«Unitrac 112 LDrive» findet man die glei-
che Armlehne und dasselbe «IBC»-Termi-
nal mit denselben Fahrstrategien. Der
neue Transporter fahrt sich daher genauso
einfach wie der «Lintrac». Starten, Fahrt-
richtung vorwahlen und Gas geben. So
lasst sich das Fahrzeug mit dem Fahrpedal
stufenlos und ruckfrei von 0,2 bis 50 km/h
vorwarts und von 0,2 bis 20km/h rick-
wadrts beschleunigen. Dasselbe ist auch
mit dem «LDrive»-Rad in der Armlehne
maoglich. Wer mehr méchte, der kann am
Terminal verschiedene Parameter seinen
Bedurfnissen anpassen. Die Hochstge-
schwindigkeit von 50km/h erreicht das
Fahrzeug bei 2050U/min. 40km/h fahrt
es schon bei sparsamen 1650 U/min.

Am bekannten, hydropneumatischen Fede-
rungskonzept halt Lindner fest. Jetzt kann
man aber den Federungskomfort per Kipp-
schalter in zwei Stufen dem Beladungszu-
stand anpassen. Zudem ldsst sich das Ge-
wicht Uber die Hydraulikdriicke in den
Federungszylindern ermitteln. Der Wert
wird dem Fahrer im Terminal angezeigt.
Auch das Bremssystem wurde den gros-
seren Gewichten angepasst. Der Brems-
druck an den &usseren Scheiben ist um
etwa 20 % hoher als bisher. Der Fahrer
muss daftr aber weniger ins Pedal treten,
da er jetzt von einem Bremskraftverstar-
ker unterstitzt wird. Neu ist auch die
hydraulische Federspeicherbremse, mit
der sich das Fahrzeug auch am Steilhang
sicher abstellen lasst. Optional ist auch
eine Wirbelstrombremse verftigbar.

Gute Sicht

Der gesamte Hydraulikblock sitzt hinter der
Kabine. Er ist, wie bei den bisheri-
gen Modellen, niedrig gehalten. Dadurch
konnte die grosse Heckscheibe mit der
guten Sicht auf die Aufbauten beibehalten
werden. Der Oltank fasst 451, wovon 35|
entnommen werden kénnen. Arbeitshyd-
raulik, Lenkung und Federung werden
jeweils mit eigenen Pumpen versorgt. Bei
der Arbeitshydraulik kommt eine 88-I-Axi-
alkolbenpumpe zum Einsatz. Der Hydrau-
likdruck wurde von 185 bar auf 200 bar
erhoht. Das System ist so ausgelegt, dass
die fur diverse Arbeitseinsdtze notwendi-
gen 501/min schon bei rund 1300U/min
zur Verfigung stehen. Die bis zu flnf
doppelt wirkenden Steuergeréte lassen sich
Uber den Joystick auf der Armlehne oder
Uber «Fingertipp»-Schalter an der rechten
Bedienkonsole komfortabel bedienen.

Rollout | Impression

Revolutionéares «TracLink»

Das Revolutiondrste zum Schluss: Wer
sich an die Vorgaben des Herstellers halt,
dem gewadhrt Lindner drei Jahre Garantie
auf den gesamten «Unitrac». Mit dem
optionalen Kauf von weiteren drei Jah-
ren lasst sich diese sogar auf sechs Jahre
ausdehnen. Dafur hat Lindner das «Trac-
Link»-System entwickelt: Uber Transpon-
der erkennt der «Unitrac» an- oder auf-
gebaute Gerdte und zeichnet alle fur
den Arbeitseinsatz relevanten Daten auf,
zum Beispiel: Fahrzeit, Strecke, Geschwin-
digkeit, Treibstoffverbrauch, Dauer des
Gerateeinsatzes, Gewichte und weiteres
mehr. Diese Daten kénnen nicht nur vom
Kundendienst, sondern auch vom Be-
sitzer selbst Uber eine Software am PC
ausgewertet werden.

Die Kabine wurde nur geringfigig mo-
difiziert. Von aussen fallen in erster Linie
die optionalen LED-Lichter auf. Weiter
lasst sich der neue Schliessmechanismus
der Turen leichter bedienen. Die Klima-
und Heizungsanlage ist im Kabinendach
integriert. Die Luftfuhrung wurde ver-
bessert.

Durch das neue Bedienkonzept gibt es
quasi keine Offnungen mehr fir Ge-
stange oder Seilztige in der Kabine. Laut
Hersteller konnte dadurch das Innen-
gerdusch deutlich reduziert werden. Ein
bisschen wird daran noch gefeilt. Bis zum
Serienstart im Frihjahr 2017 sollen es
nur noch 73dB(A) sein. Der Preis der
Maschine bewegt sich ersten Angaben
zufolge bei 166000 Euro (rund 20000
Euro mehr als ein vergleichbares Modell
mit Schaltgetriebe). W

Steckbrief zum Lindner
«Unitrac 112 LDrive»

Motor: VM-4-Zylinder-Dieselmotor mit
Commonrail, 2970cm3, Stufe 4 (Euro 6),
Partikelfilter und SCR

Nennleistung: 79kW/108PS

bei 2300U/min

Maximales Drehmoment: 420Nm

bei 1100U/min

Getriebe: stufenloses Lindner-ZF-Getriebe,
0-40 oder 0-50km/h

Zapfwelle: 540/1000 (hinten),

1000 (vorne, optional)

Hydraulik: Load-Sensing-System,
Verstellpumpe 881/min, 200bar
Eigengewicht: ab 3475kg

Eigengewicht mit Kipper: 4450kg
Zulassiges Gesamtgewicht: 9500kg
Nutzlast: bis 6025kg

Achslast: 4600kg (vorne), 5000kg (hinten)
Serienbereifung: 285/70 R19,5
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Mit schwedischem Geist

In dieser Saison sind erste Vorserienmaschinen der Mulchsaatmaschine «Spirit R»
von Vaderstad auf den Feldern unterwegs. Im Ersteinsatz Gberzeugte die Maschine
dank innovativer Bauweise mit neuer Tankform.

Ruedi Burkhalter

Vor rund einem Jahr wurden die ers-
ten Prototypen der Mulchsaatmaschinen
«Spirit R 300/400S» von Vaderstad in
Arbeitsbreiten von 3 und 4 m den Medien
vorgestellt. Nun ist eine Vorserie von
zehn Maschinen in verschiedenen Lan-
dern im Einsatz, damit noch vor dem
Start der Serienproduktion vielseitige Er-
fahrungen aus der Praxis in die finale
Entwicklungsphase einfliessen koénnen.
Der schwedische Hersteller Vaderstad
unterstreicht so den Anspruch, dass bei
der Entwicklung neuer Maschinen die
Bedurfnisse der Praxisbetriebe im Mittel-
punkt stehen. Ein 3-m-Modell aus dieser
Vorserie stand beim Lohnunternehmen
Oskar Schenk GmbH in Schwarzenburg
BE fir einen Testeinsatz bereit.

Bewdhrte Komponenten - neue
Bauweise

Die Werkzeugkomponenten wie Schei-
benegge oder Saschare sind bei der «Spi-
rit R 300S» mit 3m Arbeitsbreite nicht
neu. Sie kommen bereits bei den drei
grosseren «Spirit»-Modellen mit 6, 8 und
9m Arbeitsbreite zum Einsatz. Neu ist
hingegen die auf kleinere Arbeitsbreiten
hin optimierte Bauweise der Maschine.
Die Kombination der neuen Rahmenkon-
struktion mit einem zentralen Rahmen-

balken und des neuen Saatguttanks aus
Rotationsguss-Kunststoff ist flr eine Ma-
schine mit 3 bis 4m Arbeitsbreite opti-
miert, erleichtert einerseits den Zugang
bei Wartungsarbeiten sowie Einstel-
lungen und tragt anderseits zu einem
moglichst geringen Eigengewicht der
Maschine bei.

Das zentrale Rahmenrohr ist verhaltnis-
massig hoch angeordnet, wodurch viel
Luft fur eine flexible Fiihrung und Verstel-
lung der Arbeitswerkzeuge geschaffen
wurde. Die Testmaschine ist mit einer
Anhangung an den Unterlenkern und
dem optionalen Zwischenreifenpacker
ausgestattet. Dieser besteht aus vier
nachlaufgelenkten Radern, die dafir sor-
gen, dass der Boden auch zwischen den
Traktorspuren gleichmassig verfestigt
wird, wodurch die folgenden Arbeits-
werkzeuge auf der ganzen Breite auf
gleichmassige Voraussetzungen treffen.
Die Dreipunktanhangung hat gegentber
der herkdémmlichen Anhdangung Uber die
Kugelkupplung den Vorteil, dass der
Drehpunkt zwischen Anbaubock und
Rahmenrohr relativ weit hinten angeord-
net ist. «Die Maschine bietet mit dieser
Anhadngung trotz ihrer beachtlichen Ge-
samtlange von Uber 8 m eine gute Wen-
digkeit», berichtet Oskar Schenk. Auf der

j'-"‘o— iQ\*\A-‘\\“;

Die «Spirit R 300S» ist eine Hochleistungs-Samaschine, die dank ausgekliigelter Konstruk-
tion, Flexibilitat und Wendigkeit gut zu den Bediirfnissen der Schweizer Anwender passt.

Bilder: R. Burkhalter
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anderen Seite hat die Dreipunktanhan-
gung den Nachteil, dass die Maschine nur
fur 30km/h zugelassen wird.

Alle Werkzeuge von der Kabine aus
verstellbar

Fur die vorgangige, flache Bodenbear-
beitung ist die «Spirit R» mit dem System
«Disc Aggressive» ausgerUstet. Dieses
Vorwerkzeug mit konischen 450-mm-
Scheiben erlaubt eine intensive Bearbei-
tung des Bodens und ebnet ihn ein. Die
x-formige Montage der Scheiben sorgt
daftr, dass die Maschine hinter dem
Traktor gerade lauft. Die Arbeitstiefe lasst
sich Uber einen Hydraulikzylinder von der
Traktorkabine aus jederzeit wahrend der
Fahrt einfach einstellen. Vor der Schei-
benegge war die Testmaschine zusatzlich
mit einem Crossboard ausgestattet, das
flr ein zusatzliches Planieren und Ver-
teilen von Ernterlickstanden sorgt.

Nach der Scheibenegge folgt der Packer
mit sechs grossen, versetzt angeordneten
Radialreifen der Dimensionen «400/55-
15.5», die auch als Fahrwerk auf der
Strasse dienen. Auf diesen Reifen rollt die
Maschine leicht und sorgt fur eine gute
Ruckverfestigung und Bearbeitung. Da-
durch soll die Maschine auf allen Bo-
denarten eine gute Saleistung bringen.
Vaderstad gibt einen Leistungsbedarf ab
110PS an. «In etwas schwereren Bdden
oder Hanglagen und bei einem Tempo
von 12km/h sind wir mit 160PS aber an
der unteren Grenze», berichtet Lohnun-
ternehmer Schenk. Allerdings geht es
auch etwas weniger schnell, dann rei-
chen auch 130PS aus.

Fur die Saatgutablage werden 380 mm
«OffSet-V-Discs» und Ruckverfestigungs-
rollen in der Grosse von 380x65 mm
verwendet. Der Schardruck kann bis zu
einem Wert von 80kg stufenlos verstellt
werden. Die Maschine ist mit einem Rei-
henabstand von 12,5 oder 16,5 cm erhalt-
lich. Als Nachstriegel werden zwei Versi-
onen angeboten: eine Lightversion mit
Egge an jeder Saeinheit und eine Version
mit mittig aufgehangtem Nachstriegel.



Nachstriegel und Schardruck lassen sich
ebenfalls von der Kabine aus wahrend der
Arbeit verstellen. Fur die Wiesenansaat
demontiert Oskar Schenk den Nachstriegel
und ersetzt diesen zum Erzielen einer fla-
chen Oberflache durch eine Glattwalze.

Saattank mit integriertem Geblase
Nun zu einer weiteren Besonderheit, dem
neu entwickelten Saattank aus Rotations-
guss-Kunststoff. Dieser fasst 28001 und
ist aufgrund des Materials véllig korro-
sionsbestandig. Durch sein Design ldsst
er sich leicht beftllen und entleeren. Die
grosszuigige Arbeitsplattform ist an der
Seite des Saattanks angeordnet, sodass
alle Teile beim Nachfillen gut zu errei-
chen sind. Aufgrund des Ausgabesystems
der Maschine muss der Tank nicht luft-
dicht sein, weshalb die Offnung mit
Kunststoffdeckel gross gestaltet werden
konnte. Somit lasst sich die Maschine
auch problemlos direkt mit Big Bags
befullen. Der Winkel der Tankuntersei-
te wurde so steil gewahlt, dass auch
schlecht rieselfahiges Saatgut wie Gras-
samen in das Ausgabesystem rutscht. Ist
die Saatmenge wie bei Raps klein, be-
dingt das grosse Tankvolumen eine ver-
haltnismassig grosse Restmenge an Saat-
gut. «Wir haben bei Védderstad angeregt,
dass hier ein zusatzlicher Trichteraufsatz
fur Feinsamereien hilfreich sein kdnnte»,
so Schenk. Vaderstad selbst Uberlegt sich,
in Zukunft einen Einsatz in den Tank zu
verbauen.

Als Spezialitat ist an dieser Stelle auch das
Gebldse zu erwahnen, das in der Vorder-
seite des Saattanks oben integriert ist.
Dank dieser Anordnung soll die Aufnah-
me von Staub auf ein Minimum be-
schrankt sein. Zudem sind alle empfind-
lichen Teile gut geschitzt. Durch diese
Losung lasst sich die Lebensdauer des
Ausgabesystems verlangern. Das Luft-
system benotigt mit gut 201/min nur
wenig Ol. Um die Geblasedrehzahl auch
beim Ausheben der Arbeitswerkzeuge
konstant halten zu kénnen, ist eine ho-
here Pumpenleistung beim Traktor erfor-
derlich.

Vollig neues Ausgabesystem

Das neue elektrische Ausgabesystem
«Fenix Ill» ist speziell auf geringere Ar-
beitsbreiten ausgelegt und ermdglicht
dank verschiedenen Zellenradern Saat-
gutmengen von 1 bis 500kg pro Hek-
tar bei Geschwindigkeiten von bis zu
15km/h. Die Ausgabe ist auf zwei Ver-
teilerkopfe aufgeteilt, sodass sich die
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Die gut gesicherte Plattform und der sehr grosse Tankdeckel erméglichen ein komfortables

Befiillen von Hand oder aus Big Bags.

Dank der mobilen Bedienung iiber das iPad kann der Abdrehvorgang direkt beim Ausgabe-
system gesteuert und iiberwacht werden.

Maschine zur Hélfte abschalten lasst.
Oskar Schenk schatzt diese Moglichkeit
vor allem auch zum Vermeiden von dop-
pelt gesaten Flachen beim Anlegen von
12-m-Fahrgassen. Das geschlossene Aus-
gabesystem soll durch optimierte Luft-
zufuhr einen geringen Luftbedarf auf-
weisen. Das Abdrehen lasst sich auf bei-
den Seiten einfach durchfihren. «Unsere
Tests haben ergeben, dass es gentgt, auf
nur einer Seite einen Abdrehvorgang
durchzufuhren. Dieser kann dann im iPad
auf die zweite Dosiereinheit gespiegelt
werden», berichtet Oskar Schenk. Dank
des steilen Winkels am Tank und der
Zentralrohr-Bauweise ist die Zuganglich-
keit zum Ausgabesystem gut, ohne dass
man daflr Gber einen Rahmen steigen
muss. Zum Auffangen der Abdrehprobe
wird mit einem einfachen Steckverschluss
ein Sack unter dem Ausgabesystem be-
festigt. Das Abdrehen erfolgt dann in
zwei Schritten. Als Erstes wird das Zellen-
rad mit Saatgut befullt, danach mit einer
Standardanzahl an Umdrehungen ein
Referenzwert ermittelt. Anhand des so
ermittelten Gewichts errechnet die Ma-

schine dann den effektiv gewiinschten
Einstellungswert. Wer der Technik voll
vertraut, kann dann bereits mit der Saat
beginnen, wer eine zusatzliche Sicherheit
wunscht, kann den Abdrehvorgang zum
Uberpriifen nochmals durchfihren. Ins-
gesamt ist das Abdrehen mit dieser
Technik einfach und schnell durchfuhrbar,
was auch fir den Austausch der Zellen-
rader fur verschiedene Saatgter gilt: Dazu

Steckbrief Vaderstad
«Spirit R 300S»

Arbeitsbreite: 3,0m
Transportbreite/-héhe /-lange:
3,0m/2,65m/8,9m

Leergewicht: 4000kg

Volumen Saatguttank: 28001
Reihenabstand: 12,5cm (Option 16,5cm)
Maximaler Schardruck: 80kg
Arbeitsgeschwindigkeit: 8—15km/h
Steuergerate: drei doppelt wirkende
und freier Rucklauf

Erforderliche Hydraulikleistung:
20-301/min fur Geblase

Preis: Noch nicht bekannt
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missen lediglich die beiden Motoren mit
einem einfachen Rasterverschluss de-
montiert und nach dem Austausch des
Zellenrads wieder eingerastet werden.
Mit etwas Routine lassen sich die beiden
Zellenrader in weniger als zwei Minuten
austauschen.

Mobile Bedienungsoberflache

Die «Spirit R 300S» ist mit «E-Control»
und «Gateway» ausgestattet. Das heisst,
die Bedienung erfolgt Uber ein iPad, das
kabellos mit dem Rechner der Maschine
kommuniziert. Das erweist sich bei der
Arbeit als praktisch, da man das Gerat
zum Abdrehen mitnehmen und den Vor-
gang vor Ort steuern sowie Uberwachen
kann. Die Maschine arbeitet mit einem
konstanten Olstrom des Traktors. Uber
elektromagnetische Ventile kdnnen die
verschiedenen Funktionen Uber das Tab-
let mit einer speicherbaren Zeitfunktion
betatigt werden. Die gesamte Bedie-
nungsplattform wird jedoch bis zum Se-
rienstart der Maschinen noch dberar-
beitet und soll dann auch zulassen, bei-
spielsweise die Scheibenegge separat
steuern zu kénnen.

Fazit

Die «Spirit R 300S» ist eine Hochleistungs-
Samaschine, die dank ausgekltgelter Kon-
struktion, Flexibilitat und Wendigkeit gut
zu den Bedurfnissen der Schweizer An-
wender passt. «Die Feldaufgange waren
bisher perfekt», lautet das Fazit von Oskar
Schenk. Einzelne Winsche, wie eine gros-
sere Bodenfreiheit in Transportstellung,
sollen bis zum Start der Serienproduk-
tion in diesem Winter umgesetzt werden.
Die ersten Serienmaschinen lassen sich in
Zukunft optional auch mit dem neuen
Saatgutsensor «SeedEye» ausristen, der
dank einer Zdhlung der Kérner mit Infra-
rottechnik die Abdrehprobe ganz ber-
flussig macht. Bei diesem System wird
jeder Saatgutschlauch mit einem Sensor
bestlickt. Die Aussaatmenge wird dann
nicht mehr gewichtsabhangig, sondern
nur noch in «Anzahl pro Quadratmeter»
erfasst, und lasst sich wahrend der Arbeit
am iPad jederzeit verstellen. M

Video zum Vaderstad

«Spirit R 3005»

Weitere Filme zu E E
landtechnisch interessanten .

Themen auf unserem .

Youtube-Kanal E

«Schweizer Landtechnik»
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Das Geblase ist vorne im Kunststofftank integriert. So soll wenig Staub angesaugt werden,
und alle Teile sind gut geschiitzt.
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Die Werkzeuggruppen Scheibenegge, Crossboard, Saschare und Nachstriegel kénnen jeweils
uber einen Hydraulikzylinder von der Kabine aus verstellt werden.

Mit der Option «Anhdngung am Hubwerk» und «Zwischenradpacker» liegt der Drehpunkt
weit hinten, was eine verbesserte Wendigkeit ermaglicht.
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