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Jorg Kenel (rechts im Bild) kann seinen
neuen Giille-Lkw mit griiner Nummer nur
30km/h schnell fahren. Mit im Bild Lehrling
Ruedi Schnider und Sohn Fabian. (Bild: J6rg Kenel/

Gesetze bremsen Lkw aus

Immer haufiger werden auch landwirtschaftliche Transporte mit dem Lastwagen
durchgefiihrt. Doch die Gesetze erlauben es zurzeit nicht, einen auf 40 km/h
gedrosselten Lkw wie einen Traktor griin einzulésen. Wie unsere drei Beispiel-
betriebe zeigen, muss von Fall zu Fall unterschiedlich beurteilt werden, mit welcher
Nummer und Maximalgeschwindigkeit ein Lkw am wirtschaftlichsten lauft.

Ruedi Burkhalter

«Die ersten Erfahrungen sind sogar besser
als erwartet», sagt Willi Wittwer. Der
Landwirt und Lohnunternehmer aus Ra-
perswilen TG hat in seinem Fahrzeugpark
seit April 2014 einen Sattelschlepper im
Einsatz. Er folgt damit einem Trend, der
im Ausland bereits viel weiter fortge-
schritten ist: Aufgrund gestiegener Trans-
portdistanzen und -volumen setzen im-
mer mehr Lohnunternehmer, grossere
Betriebe und Gemeinschaften Lastwagen
als Ergdnzung zur Traktorenflotte ein. Dies
aus guten Grinden: Mit dem Lkw lassen
sich bei langeren Transportdistanzen die
Guter schneller, guinstiger und sicherer
transportieren als mit Traktorgespannen.

Drei Betriebe - unterschiedliche
Voraussetzungen

Wir haben drei Schweizer Lohnunterneh-
mer bzw. Landwirte befragt, die kurzlich
in Lastwagentechnik investiert haben. Die

drei Beispiele zeigen, dass die Bedurfnisse
der Betriebe sehr stark voneinander ab-
weichen und somit ein Lkw aus ebenso
unterschiedlichen Uberlegungen heraus
eine sinnvolle Investition sein kann. Doch
gibt es auch Gemeinsamkeiten. So be-
richten alle drei Praktiker davon, dass
Lkws beispielsweise als Gulletransport-
fahrzeug in Wohnquartieren wesentlich
«diskreter» daherkommen, somit von der
Bevolkerung kaum negativ wahrgenom-
men werden, also eine bessere Akzeptanz
geniessen.

Zwei Fliegen auf einen Schlag

Seit 1998 ist das Transportieren und
Ausbringen von Gulle und mittlerweile
auch Flussigkalk neben dem Héackselser-
vice eine der bedeutendsten Dienstleis-
tungen im Lohnunternehmen von Willi
Wittwer. Zu Beginn wurden die Glle-
transporte nur mit Fass und Traktor

durchgefiihrt. Als das Gesamtgewicht
40t eingefthrt wurde, war fur Willi Witt-
wer schnell klar, dass er aus Kapazitats-
griinden das volle Gewicht ausnutzen
wollte, jedoch hatte es enorm hohe In-
vestitionen ausgel6st, dies mit neuen,
leistungsfahigeren Landwirtschaftsanhan-
gern zu realisieren. «Eine Lésung mit
Occasionstankaufliegern und Dolly biete-
te sich als die wirtschaftlichste Lésung
an, berichtet Wittwer. Das System Dolly
mit Auflieger bot zudem eine hohe
Flexibilitat far die Zukunft: Es kann
auch mit anderen Aufliegern wie Kipper
eingesetzt werden oder die Auflieger
kénnen bei Bedarf mit Lkws kombiniert
werden. «Ein weiteres Argument gegen
landwirtschaftliche Anhéanger war die
haufig schlechtere Robustheit von Auf-
bauten und Bremsen.» In der Folge hat
Wittwer nach und nach zwei Dollys
und drei Tankauflieger mit 22 bis 25 m3
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Der Sattelschlepper von Willi Wittwer ist mit einem mechanischen Allradantrieb und
Reduktionsgetriebe ausgestattet. (Bild: willi Wittwer)

Inhalt angeschafft. In den letzten Jahren
wurde fur Arbeitsspitzen beim Gdllen je-
weils noch ein drittes Dolly zugemietet.
Weil auch beim Transport von Ernte-
gltern wie Riben zunehmend mit Auf-
liegern gearbeitet wurde, stellte sich
Wittwer die Frage, selber noch ein drittes
Dolly anzuschaffen. «Mit drei Dollys hatte
uns dann ein grosser Traktor gefehlt.»
Schnell wurde klar, dass ein Occasion-
sattelschlepper in der Anschaffung nicht
wesentlich teurer war als ein neues Dolly
und er zu diesem Preis auch noch das
Problem des fehlenden Traktors lésen
konnte. So entschied sich Wittwer fur
den Kauf einer Occasionsattelzugma-
schine vom Typ MAN TGA 18.440. Die
Zugmaschine ist mit einem mechanischen
Allradantrieb und einem Reduktionsge-
triebe fur geringe Fahrgeschwindigkeiten
im Gelande ausgestattet und auf 40km/h

beschrankt. Lohnunternehmer Wittwer
hatte zwar Bedenken, dass der Lkw trotz
Allrad neben der Strasse 6fter nicht mehr
alleine wegkommen wiurde. «Bis jetzt
ging das aber besser als erwartet», be-
richtet er. Das Einl6sen als autobahntaug-
licher Lkw war fur Wittwer kein Thema:
«Wir nutzen den Lkw haufig in Transport-
ketten zusammen mit Traktoren. So kon-
nen wir uns die Auflagen der ARV erspa-
ren und haben trotzdem die Mdoglichkeit,
spater allenfalls auch gewerbliche Trans-
porte durchzufthren.» Wittwer gibt aber
zu bedenken, dass die Kosten fur pau-
schal LSVA, Steuern und Versicherungen
fur die weisse Nummer mit 40km/h pro
Jahr etwa 6500 Franken hoher sind als fur
einen grin eingelésten Traktor. «Damit
man diese Mehrkosten durch Einsparun-
gen bei Treibstoffverbrauch, Pneuabrieb
und Unterhalt wieder kompensieren

Einer der zwei Sattelschlepper von Markus Schneider ist mit einer hydraulischen Anfahrhilfe
ausgeriistet. Schneider fahrt vor allem auf befestigten Strassen. (Bild: Markus Schneider)
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kann, sollte ein solcher Lkw mindestens
1000 Betriebsstunden pro Jahr im Einsatz
sein», schatzt Wittwer. Damit die tieferen
Betriebskosten des Lkw moglichst stark
zum Tragen kommen, schickt er den Lkw
wenn immer moglich als Erstes los, damit
dieser eine moglichst hohe Auslastung
erreicht.

Griine Nummer nur mit 30km/h
Ganz anders sind die Voraussetzungen
bei Jorg Kenel, unserem zweiten Beispiel.
Kenel fuhrt im Hugelgebiet bei Arth SZ
einen Betrieb mit Schweinemast. Die
damit verbundenen Gulletransporte erle-
digt er schon seit rund zehn Jahren mit
einem alten Tanklastwagen, der auch
vermehrt Uberbetrieblich eingesetzt wur-
de. Da grossere Reparaturen anstanden,
drangte sich ein Ersatz des alten Fahr-
zeugs auf. Gerade im hugeligen Gebiet
mit Steigungen und engen Wendeplatzen
ist es flr Kenel ein zentrales Argument,
mit dem Lkw ein Fahrzeug zu haben, bei
dem maoglichst viel Gesamtgewicht auf
angetriebenen Achsen lastet und das
betreffend Motor- und Bremsleistung ver-
glichen mit einem Traktoranhdngerzug
Uber grosse Reserven verfligt. Schliesslich
hat sich Kenel fur die Anschaffung eines
fabrikneuen Lkw vom Typ Renault Pre-
mium Lander 380.26 6x 4 mit 380PS
entschieden.

Vergeblich anrennen beim ASTRA

Es war kein Zufall, dass sich Kenel fur ein
Neufahrzeug entschieden hat: Er hatte
urspringlich gehofft, den Lkw wie einen
Traktor mit griiner Nummer und 40km/h
Maximalgeschwindigkeit einlésen zu
kdnnen. «Anfang Januar habe ich mit
einem Gesuch ans Bundesamt fur Stras-
sen, ASTRA, versucht zu erreichen, dass
ich fur meinen neuen Lkw die Méglich-
keit erhalte, diesen mit einem grinen
Kontrollschild und 40km/h immatrikulie-
ren zu kénnen.» Im ausfihrlichen Ant-
wortschreiben wurde ihm aber mitge-
teilt, dass dies aufgrund der aktuellen
Gesetze nicht moglich sei und er den
Lkw neben den «weissen» Varianten nur
mit graner Nummer und 30km/h einl6-
sen kénne. «Ich akzeptiere nur mit Mihe,
dass es offenbar auch mittels Sonderbe-
willigung nicht maglich sein soll, dieses
Fahrzeug auf grtin 40 einzuldsen. Ich er-
laube mir die Bemerkung, dass in diesem
Punkt aus meiner Sicht das Gesetz hinter
der Realitat herhinkt: Mein Fahrzeug
wird nur Gulle fuhren, und zwar von Hof
zu Hof und an den Feldrand.» Einem



grinen Kontrollschild wirde aus Kenels
Sicht deshalb nichts im Wege stehen. Er
betont, dass die Behdrden diesbezig-
lich widersprichliche Signale aussenden:
«An Fachvortrdagen und in der Presse
werde ich als Landwirt laufend Uber die
Sicherheitsrisiken der von einem Traktor-
gezogenen Anhangerziige mit den be-
kannten Risikofaktoren bezlglich Brem-
sen, Anhangekupplung oder Stitzlast
orientiert. Diese Gespanne durfen dann
40 km/ h fahren, wéhrend mein Fahrzeug
die gleiche Arbeit macht und bei den
genannten Risikofaktoren um mehrere
Stufen sicherer, — vom schadstoffarmen
Euro5-Motor mit einem geringeren Die-
selverbrauch und dem tieferen Ver-
schleiss (Pneuabrieb usw.) noch nicht
einmal gesprochen — und es darf mit
griiner Nummer trotzdem nur 30km/h
fahren. Ich frage mich wirklich und ernst-
haft, warum sicherheits- und umwelt-
technische Aspekte in der Praxis dann
doch nicht entsprechend honoriert wer-
den, obwohl man dauernd davon
schreibt und redet.» Aus Kenels Sicht
wirde eine einfache Anpassung im Ge-
setz gentgen, um diesen Missstand zu
beseitigen: «Lastwagen, die fabrikneu
als landwirtschaftliches Fahrzeug grin
eingelost werden, dirfen wie die Trakto-
ren 40km/h fahren.»

Kenel hat sich fur den Moment damit
abgefunden, dass er seinen Lkw mit ei-
ner grinen Nummer nur beschankt auf
30km/h einlésen kann. Die Maximalge-
schwindigkeit erreicht er bereits mit knapp
1000U/min am Motor, deshalb kann er
relativ sparsam fahren. «Ich mache aus-
schliesslich rein landwirtschaftliche Fahr-
ten mit dem Lkw, und bei einer Auslastung
von aktuell rund 350 Stunden im Jahr
wiirden sich die jahrlich tber 9000 Fran-
ken Mehrkosten fir eine weisse Nummer

mit 40km/h fur mich nicht lohnen.» Das
Fahrzeug, das nun seit Anfang April
2014 im Einsatz ist, wurde mit einem
fest montierten Occasionmilchtank mit
150001 Fassungsvermdgen ausgestattet
und ist fur das Verschlauchen direkt ab
Lkw mit einer funkgesteuerten Pumpe
ausgerUstet, die hydraulisch auf drei ver-
schiedenen Stufen angetrieben wird.
Ebenfalls hydraulisch angetrieben ist das
Fligelrihrwerk, das in den Tank einge-
baut wurde.

Treibstoffverbrauch halbiert
Wiederum ganz anders sind die Voraus-
setzungen im dritten Beispiel: «Fir mich
war ein auf 40 oder 30km/h gedrosselter
Lkw nie ein Thema» sagt Markus Schnei-
der. Er fuhrt in Thunstetten ein Lohn-
unternehmen, das neben 14 Traktoren seit
etwas mehr als einem Jahr auch zwei nicht
gedrosselte, als Lkw eingeloste Sattel-
schlepper fur Transportarbeiten einsetzt.
Er hat sich bewusst gegen Fahrzeuge mit
«echtem» Allradantrieb entschieden, da
ein solcher das Leergewicht um bis zu 1t
erhoht. Eine seiner Zugmaschinen ist aber
mit der wesentlich leichtgewichtigeren
hydraulischen Anfahrhilfe «Xdrive» ausge-
stattet, welche die Problematik des «Weg-
kommens» auf unbefestigtem Untergrund
bereits stark vermindert.

Schneider fahrt vor allem im Rahmen
der Garguttransporte aus Biogasanlagen
auch langere Strecken auf der Autobahn.
«Nur mit einem ungedrosselten Lkw kann
man dessen Vorteile auch wirklich nut-
zen», so Schneider. «Unsere Lkws ver-
brauchen beim Gilletransport pro Ton-
nenkilometer weniger als die Halfte des
Treibstoffs, den wir mit einem Traktorge-
spann verbrauchen. Auch der Reifenver-
schleiss kostet Schneider beim Lkw we-
niger als die Halfte, im Vergleich zum

Management H

Traktor: «Kurzlich haben wir an einem
Sattelschlepper nach 60000 Kilometern
erstmals die Reifen gewechselt. Fir die
Kosten von rund 2500 Franken fur das
ganze Zugfahrzeug kénnte ich am Traktor
nicht einmal einen Vorderreifen wech-
seln.» Schneider setzt also vor allem aus
okonomischen Grinden auf Lkws und
er rechnet damit, dass der Anteil an Lkw-
Transporten in seinem Betrieb zukinftig
eher steigen wird. «Viele denken heute
noch, dass man mit Traktoren gunstiger
transportieren kann als mit dem Lkw.»
Dieses Denken habe zur Folge, dass auch
heute noch oft mit riskanten Gespannen
gefahren wird. «Tatsache ist aber, dass
man hochstens auf sehr kurzen Strecken
und mit bereits vorhandenen Traktoren
gunstiger transportieren kann als mit
einem gut ausgelasteten Lkw», sagt
Schneider weiter, der als Mitglied des
Nutzfahrzeugverbands ASTAG Uberzeugt
ist, dass langerfristig kein Weg mehr
an guter Fahrerausbildung und sicherer
Technik vorbeifiihren wird.

Komplexe Fahrzeugwahl

Die Beispiele zeigen: Bei der Auswahl des
Zugfahrzeugs muss man zuerst ermitteln,
wie unter den gegebenen Bedingungen die
Gesamtkosten pro Stunde verschiedener in
Frage kommender Fahrzeuge ausfallen
konnten. Wahrend Markus Schneider bei
einer Zugmaschine-Auflieger-Kombination
mit einem in der Lkw-Branche Ublichen
Tarif von etwa 150 Franken pro Stunde (ohne
Fahrer) rechnen muss, verrechnet Jérg Kenel
bei der Fahrzeugvermietung aufgrund einer
Auslastung von 350 Stunden im Jahr und
20 Jahren Abschreibungsdauer nur etwa
100 Franken pro Stunde (ohne Fahrer).
Aufgrund des Stundenansatzes kann man
dann die gesamten Transportkosten pro
Tonne und Kilometer berechnen. Trotz des

Echte Agrar-Trucks sind mit Zapfwelle, Hydraulikanlage und Hubwerk
ausgeristet und kénnen bei Bedarf und guten Bedingungen nicht nur
fiir Transporte eingesetzt werden.

Immer mehr Firmen bieten fiir Agrar-Lkws auch Sonderaufbauten
an wie hier den «Joskin Truck», der in Zusammenarbeit mit der

Firma Paul Nutzfahrzeuge entstand.
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hoheren Stundenansatzes arbeitet Markus
Schneider auf seinen ldangeren Strecken
pro Tonnenkilometer bestimmt glnstiger,
als wenn er das Fahrzeug von Jorg Kenel
einsetzen und viel Zeit verlieren wirde.
Auf der anderen Seite wirde Jorg Kenel
durch die héhere Transportgeschwindig-
keit von Schneiders Lkw im Higelgebiet
kaum viel Zeit einsparen.

Das gesamte Einsatzprofil ist schliess-
lich ausschlaggebend dafur, fur welches
Zugfahrzeug-Anhanger-System man sich
entscheidet. Ist nur ein Einsatzgebiet
vorhanden wie bei Jorg Kenel, bietet sich
der Festaufbau als wendigste Variante
an. Meistens ist aber ein System gefragt,
bei dem verschiedene Transportbehalter
sowohl mit Traktor als auch mit Lkw einge-
setzt werden kénnen. Neben den Auflie-
gern ist dies auch mit Wechselaufbauten
und Hakengerét realisierbar, wobei diese
beztglich Nutzlast und Volumen nicht
mit den Aufliegern mithalten kdénnen.
Auflieger und Behalter fir Hakengerate
kénnen in Spitzenzeiten auch von Trans-
portunternehmern zugemietet werden.

Fazit

Ein Standardsattelschlepper mit 400 bis
500PS ist mit einem Neupreis von 120
bis 150000 Franken rund halb so teuer
wie ein Grosstraktor mit Dolly. Klar kann
man damit nicht alles machen, aber als

B i e

T o

s

Dieses Gespann aus Agrar-LKW und Rotorladewagen waére auch fiir Grastrocknungsanlagen
und Lohnunternehmer in der Schweiz interessant. Das Einlésen als LKW mit (iber 40km/h
und bodenschonender Bereifung ist jedoch zurzeit in der Schweiz nicht méglich, da eine
Breite von 2,55m nicht iiberschritten werden darf. Der SVLT will sich der Problematik
annehmen und mégliche Losungen vorschlagen. (ild: www.futtertrocknung-altendorf.de)

Erganzung in grosseren Flotten sollten
die Vorteile der Lkw-Technik genutzt
werden. Dass der Trend zu mehr Lkw-
Transporten in der Landwirtschaft ernst
zu nehmen ist, zeigt sich auch darin,
dass die Lkw-Branche bereits darauf re-
agiert hat: Allein in Deutschland bie-
ten schon mindestens sechs Firmen
sogenannte «Agro-Trucks» oder «Agro-
Lkws» an. Es handelt sich dabei um
Fahrzeuge die auf einem Seriensattel-
schlepper basieren, zusatzlich aber mit
landwirtschaftlichen Sonderausristun-
gen wie Landwirtschaftsreifen, Hubwerk,
Hydraulikanlage, Zapfwelle und vielem

Lkw-Immatrikulation und betriebswirtschaftliche Konsequenzen

Beschreibung der Einlésevarianten Nachteile

Eingeldst als Motorkarren,
grine Nummer, gedrosselt auf 30km/h

Eingelost als Motorkarren,
weisse Nummer, gedrosselt auf 30km/h

Eingeldst als Traktor,
grine Nummer, gedrosselt auf 40km/h

Eingeldst als Motorwagen,
weisse Nummer, gedrosselt auf 40km/h

Eingeldst als Motorwagen,
weisse Nummer, gedrosselt auf 45km/h

Eingeldst als normaler Lkw, Hochst-
geschwindigkeit 80km/h
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e |st mit Abstand die guinstigste Variante
® Ausweis Kat. G genigt, keine ARV/LSVA
¢ Anhanger ohne Nummer einsetzbar
 Transformation von alten Lkw maglich

* Gewerbliche Transporte moglich mit
geringen Kosten fur pauschale LSVA

e Ausweis Kat. F

* Keine ARV, MFK alle fiinf Jahre

* Keine ARV

e Innerorts kaum Verkehrshindernis
¢ Auslastung mit gewerbl. Transp. moglich
e Fahrbar ab 18 Jahren mit Kat. F

» Hochste Transportleistung bei tiefstem
Treibstoffverbrauch

e Fallt kaum als Verkehrshindernis auf

¢ Autobahn kann benutzt werden

e Fahrzeugauslastung mit gewerblichen
Transporten uneingeschrankt moglich

mehr nachgeristet werden. Solche
Fahrzeuge werden in Deutschland von
Grossbetrieben, Biogasanlagen und Lohn-
unternehmern bereits rege eingesetzt.
Allerdings kénnen in Deutschland die
Agrotrucks als «Land- oder forstwirt-
schaftliche (lof) Zugmaschine» wie ein
Traktor mit bis zu 60km/h Spitzen-
geschwindigkeit eingel6st werden. Klar
kann man auch damit nicht alles ma-
chen, was mit einem Traktor méglich ist.
Aber als Ergédnzung zu einer Traktoren-
flotte beispielsweise an einem Rotor-
ladewagen kénnten solche Fahrzeuge
auch hierzulande ein Bedurfnis sein. M

* Reduzierte Leistung wegen geringer
Geschwindigkeit

» Geringe Akzeptanz, da Verkehrshindernis

* Keine gewerblichen Transporte méglich

* Keine Umrlstung von Occasion-Lkw

* Reduzierte Leistung wegen geringer
Geschwindigkeit

e Geringe Akzeptanz, da Verkehrshindernis

* |st zurzeit nicht moglich bzw. es ware eine
Typenprufung als Traktor erforderlich
(ROPS) Uberrollbiigel

e Kosten fur LSVA, Steuern und Versicherung
je nach Kanton bis 10000 CHF/Jahr

e Kosten fir LSVA, Steuern und Versicherung
je nach Kanton bis 10000 CHF/Jahr
¢ Unterliegt der ARV

¢ Unterliegt der ARV

e Fahrer braucht Lkw-Prifung und CZV-Kurse
® Jahrliche MFK

» Oft ist eine Transportlizenz nétig
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leben arbeiten wachsen
Stelleninserat

Die Schule Bernrain ist ein Kompetenzzentrum fur Sonderschu-
lung, Betreuung und Berufseinstieg. Sie betreibt dazu an der
Schule Bernrain und im Hof Brunnegg nebst Schule und Heim
je einen Landwirtschaftsbetrieb mit Nebengeschaften.

Per 1. Januar 2015 oder nach Vereinbarung suchen wir eine

Flexible und vielseitige Pachterfamilie
Landwirtschaftsbetrieb Brunnegg, Tagerwilen

Sie haben am Stadtrand von Kreuzlingen rund 40 Hektaren
praktisch voll arrondierte gut bewirtschaftbare Ackerflache
und einen zeitgemassen Schweinestall fur 80 Zuchtschweine
und 200 Mastschweine zur Verfigung.

Als Pachter bringen Sie die fur die Bewirtschaftung und den
Unterhalt nétigen fachlichen und unternehmerischen Voraus-
setzungen mit.

Eine grossziigige Wohnung im ehemaligen Gutshof Brunnegg
ist Teil des Betriebes.

In Verbindung mit den im Aufbau befindlichen Angeboten der
Schule Bernrain fur Berufseinsteiger werden Sie nach Projekt-
start eine separate 10%-Anstellung im Bereich Berufsausbil-
dung antreten. Diese Tatigkeit verlangt Kompetenzen, die Sie
als Landwirt mit Meisterausbildung oder gleichwertiger Ausbil-
dung mitbringen.

P
JﬁOFBRUNNEGG B T R T S s S D o s R R s R L L SR e A |

Das vorhandene, sehr gut gepflegte und auf den Betrieb ab-
gestimmte lebende und tote Landwirtschaftsinventar soll kauf-
lich Gbernommen werden.

Far die erzeugten Produkte bestehen vorteilhafte Vertrage mit
zuverlassigen Abnehmern, welche eine Weiterfihrung erwar-
ten lassen.

Die Landwirtschaft Brunnegg pflegt mit weiteren Landwirt-
schafts-, Gewerbe- und Dienstleistungsbetrieben in der Umge-
bung, insbesondere auch mit dem Bildungs- und Beratungs-
zentrum Arenenberg, eine vielseitige Zusammenarbeit.

Wenn Sie eine interessante Herausforderung suchen, gerne als
Selbstandigerwerbender tatig sind, sich aber auch in einem
Team wohl fahlen und sich fur ein Gesamtunternehmen enga-
gieren kénnen, dann sollten Sie sich jetzt bewerben.

Far Fragen wenden Sie sich an
Landwirtschaft

Martin Huber

BBZ Arenenberg
0716633311
martin.huber@tg.ch

Schule/Ausbildung/Betreuung
Thomas Bucheler

Schule Bernrain

071677 0179
leitung@schule-bernrain.ch

Bewerbungsadresse
Martin Huber, BBZ Arenenberg, Arenenberg 2, 8268 Salenstein

Brunnegg
8274 Tagerwilen

>PRODUKTE UND ANGEBOTE

Stocker Frasen & Metallbau AG

Schweizer Fabrikat - filhrend in Technik, Preis und Qualitat
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Silofrasen
Pferdemistabsauganlagen
Garfuttersilo

Béllistrasse 422 « CH-5072 Oeschgen + ¢* 062 871 88 88
Fax 062 871 88 89 + Mobile 079 211 20 73
www.silofraesen.ch + info@silofraesen.ch

Kuhn-Feldspritzen:
METRIS in neuem Gewand

Kuhn baut sein Angebot an gezogenen
Feldspritzen kontinuierlich aus und
bringt die METRIS mit einem neuen
Behaltervolumen von 3200 Litern auf
den Markt.

Eine grissere Zielgruppe

Die Feldspritze METRIS, bis dato er-

haltlich mit 4100 Litern und Alumini-

umgestangen mit 18 bis 36 m Arbeits-
breite, wird so fir neue Anwender
interessant:

« fir alle, die mit geringen Aufwand-
mengen, aber breiten Gestangen
(Ober 30 m) arbeiten méchten,

« fiir alle, die eine Maschine am neu-
esten Stand der Technik fiir weniger
«intensive» Einsétze suchen.

Diese Ausfihrung mit 3200 Litern lasst
sich vom Anwender folgendermassen
konfigurieren:

* mit oder ohne Achsfederung

» Deichsel- oder Achsschenkellen-
kung

» mit oder ohne Hauben (Verkleidung)

Sie bietet jedoch auch die Méglichkeit,

eine Anhangespritze von Kuhn mit

3200 Litern Fassungsvermogen mit

folgenden  High-Tech-Komponenten

auszustatten:

* kontinuierlicher Durchfluss,

* GPS-gesteuerte  Teilbreitenschal-
tung,

« E-set: vollstandige, automatische
Reinigung der Maschine, von der
Traktorkabine aus gesteuert.

Dank dieser neuen Optionen kann die
METRIS an alle Erfordernisse mittlerer
und grosser Betriebe angepasst wer-
den.

Kuhn bietet im Bereich des Pflanzen-
schutzes ein komplettes Maschinen-
programm an Dreipunktspritzen im
Heckanbau von 200 bis 2000 Liter,
Front-Tankldsungen mit 1000 oder
1500 Liter sowie das komplette Pro-
gramm an gezogenen Feldspritzen mit
2400 bis 7700 LiterN an.

Kuhn Center Schweiz

8166 Niederweningen

Tel. 044 857 28 00

Fax: 044 857 28 08

Mail: kuhncenterschweiz@buch-
erlandtechnik.ch
www.kuhncenterschweiz.ch
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