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«Steer-Drive-Trailer» im Test auf dem Bergbetrieb von Josef Fischlin, Steinerberg SZ.

Lenktriebachse der
Superklasse

Die von Walter Rogenmoser, Unterageri ZG, entwickelte Kugelkopf-
kupplung fiir die spurtreue Achslenkung machte an der Agritechnica
Furore. Die Schweizer Landtechnik besuchte den Spezialisten fiir

Innovationen der Bergmechanisierung.

Ueli Zweifel

Schon seit bald drei Jahren zirkuliert der
Name «Steer-Drive-Trailer». Er steht fur
die BemuUhungen von Walter Rogen-
moser und seinem Spezialistenteam,
die Triebachsanhéangerlenkung durch
die Kombination von Steuerungselek-
tronik und Hydraulikkomponenten zu
optimieren. Im Zentrum des Interesses
steht die patentierte Entwicklung einer
Kugelkopfkupplung, in deren Kapsel
ein Messsensor integriert ist, der eine
gewolbte Messflache am Kugelkopf ab-
tastet. Daraus wird in einer Parallelebene
zum Boden der Winkel bestimmt, den
die Langsachsen von Traktor und An-
hanger auf einer Kurvenfahrt bilden. Es
gibt dabei im Gegensatz zur herkémmli-
chen Lenkbeeinflussung durch separate
Lenkstangen keine Verfalschungen des

gemessenen Winkels durch Gelande-
unebenheiten.

In mathematische Formeln gefasst, l&sst
sich nun beim Tandem- und Tridem-
anhanger fur jeden Abstand zwischen
Achse und Kugelkopf die passende
Kurvenbahn der Rader berechnen und
Uber Hydraulikzylinder realisieren. Dazu
braucht es allerdings eine ausgekligelte
«Mechatronik». Zu erganzen ist, dass die
Achslenkung auch so eingestellt wer-
den kann, dass nicht die Anhangerachse
spurtreu lauft, sondern das Arbeitsgerat,
beispielsweise das Ladegerat am Fahr-
zeugheck.

Leider, so bedauert Walter Rogenmoser,
seien im Zusammenspiel verschiedener
Softwarepakete und Steuerungsmecha-
nismen noch nicht alle Probleme gel6st.
An diesen aber wird intensiv gearbeitet.
Bislang lauft ein Prototyp im praktischen
Einsatz, und zwei weitere sind dem-

Traktortechnik H

nachst fertig montiert. Kostenpunkt pro
Fahrzeug zwischen 50000 und 60000
Franken, je nach Ausrtstung.

Universelle Trieb- und
Verzégerungsachse

Das Drive-Trailer-System von Walter Ro-
genmoser nimmt das altbewahrte Trieb-
achskonzept auf mit zwei verbliffenden
Neuerungen:

Zum einen erfolgt die Kraftibertragung
auf die Triebachse nur indirekt Uber die
Zapfwelle. Diese treibt den Hydromotor
auf dem Anhanger an, der seinerseits die
Drehkraft auf die beiden Radialkolben-
pumpen in den Radnaben Ubertragt.
Zum andern mussten bislang die Radum-
drehungen am Triebachsanhanger und
Traktor im richtigen Verhéltnis sein, um
Reibungsverluste zu vermeiden. Die Aus-
tauschbarkeit von Traktor und Triebachs-
anhanger war also nicht gegeben. Mit
dem neuen Fahrzeug ist dies hingegen
kein Problem: Walter Rogenmoser kon-
struierte in die Zugdeichsel namlich ein
gelagertes Spezialkupplungselement, so
dass die Zugdeichsel, statt starr zu sein,
in der Langsachse ein Spiel hat. Die Deh-
nung beim Beschleunigen als Mass fur
den Zugkraftbedarf wirkt nun via Elek-
tronik auf die Drehkolbenpumpe des Hy-
dromotors, so dass das Drehmoment auf
der Triebachse steigt. Umgekehrt wird
die Antriebsachse beim Bremsen sozusa-
gen zu einer «Verzégerungsachse», d.h.,
sowohl die Zug- als auch die Stosskrafte,
die auf den Traktor wirken, nahern sich
der Nullmarke.

Vorteile des Systems

Jeder Traktor mit einem elektrischen
Anschluss kann mit dem Triebachsan-
hanger kombiniert werden. Dieser wird
Ubrigens mit einem lIsobus-tauglichen
Terminal bedient.

Die Mandvrierbarkeit (Ruckwartsfahrt)
im land- und forstwirtschaftlichen Ein-
satz ist extrem gut. Die vergleichsweise
grossvolumige (Doppel-)Bereifung ga-
rantiert eine sichere Fahrt am Hang,
und zwar auch in der Schichtenlinie,
denn die Achse kann auch im Sinne des
Hundegangs gelenkt werden. Alle vom
Transporter her bekannten Aufbauten
kdnnen verwendet werden. Die gross-
volumigere Bereifung, die Triebachse
und die Fahrzeugkonstruktion erlau-
ben im Vergleich zum Transporter mehr
Nutzlast und grossere Transportkapazi-
taten. H
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