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Auf dieser Maschine
werden die Gummi-
bander vorgefertigt,
die nachher zur
Laufflache zusammen-
geschweisst werden.

Das Reifenhalbfabrikat
kommt in den Ofen, der
in seiner zweiteiligen
Form dhnlich aussieht
wie ein Waffeleisen.

Fast wie ein Kiichenrezept
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Ein Besuch bei Vredestein im niederldndischen Enschede zeigt die Etappen,

wie ein Traktorreifen entsteht.

Alain Douard

Auf den ersten Blick sehen sie alle gleich aus:
alle sind schwarz und scheinen aus einem
grossen  Gummiklumpen  herausgetrennt
worden zu sein, versehen mit nebulds anmu-
tenden Beschriftungen. Unter dieser dunk-
len Qberfliche aber verbergen die Reifen eine
ziemlich komplexe Struktur verschiedener
Schichten und klar unterscheidbarer Reifen-
bauteile, die im Laufe der Herstellung zusam-
mengefligt werden.

Ob Llandwirtschaftsreifen, gewerbliche
Nutzung oder Autoreifen: alle verstecken
mehrere Komponenten unter einer homo-
genen Oberflache. Diese Tatsache erstaunt
die Besucher einer Reifenfabrik mdglicher-
weise am meisten. Dann ist Folgendes bemer-
kenswert: Wahrend die Reifenproduktion fiir
Autos weitgehend automatisiert ist, werden

die Reifen flr Traktoren noch eher handwerk-
lich hergestellt. Deshalb lassen sich die ver-
schiedenen Schritte der Herstellung auch bes-
ser mitverfolgen:

Dichter Wulst

Die Fabrikation beginnt mit dem Wulst, also
jenem Teil, der im direkten Kontakt zur Felge
ist: Er sorgt fiir die Dichtigkeit des tubless
(d.h. ohne Schlauch) aufgezogenen Reifens.
Der Wulst hat eine Kreisform von wenigen
Zentimetern, Durchmesser, manchmal ver-
starkt durch eine synthetische oder stdhlerne
Armierung

Arbeit an der Flankenpartie

Der Wulst wird mit der Reifenflanke verbun-
den. Bei den Modellen fiir Traktoren besteht
die Flankenpartie aus einem ziemlich harten,
widerstandsfdhigen, aber doch elastischen
Gummi. Am fahrenden Traktor muss in der Tat
die Reifenflanke die gréssten dynamischen
Krafte aufnehmen. Jedes Mal, wenn diese
sich unter dem Rad befindet, wird sie zusam-
mengepresst, um sich in der Position iiber der
Radnabe sofort wieder auszudehnen. Neben-
bei erhilt die Flanke im Verlaufe der Galva-
nisierung Beschriftungen fiir die Reifenspezi-
fikationen. Der Wulst und die Flanke miissen
Gewdhr bieten, dass der Reifen unter allen
Umsténden richtig auf der Flanke sitzt. Beim
Herstellungsprozess nimmt man die beiden



Ein noch «griiner
Traktorreifen» erhalt
im Fabrikationsprozess
die Laufflache.

Der Reifen wird auf die
Felge aufgezogen:
Viele Fahrzeugherstel-
ler kaufen bei ihren
Reifenlieferanten die
fertigen Rader samt
Bereifung.

(Werkfotos)

Bestandteile als robuste und dicke Scheibe
wabhr,

Stabile Karkasse

Paarweise werden diese auf der dusseren
und inneren Seite die Reifenkarkasse aufneh-
men. Diese besteht aus verschiedenen Ein-
lagen Gewebeschichten aus synthetischem
Material und aus Stahl. Diese werden dann in
einer Gummimasse auf einem Kreis gehalten,
der dem Reifenumfang entspricht. Zugleich
wird die Innenseite der Karkasse mit einer
Schicht von Butylkautschuk iiberzogen, damit
die Luftundurchlassigkeit des zukiinftigen
Tubless-Pneus gewahrleistet ist. Butylkaut-
schuk wurde friher bekanntlich fiir die Her-
stellung der Schlduche verwendet. Nebenbei:
Wahrend der Werkstoff Butyl urspriinglich
die Dichtigkeit der Pneus gewdahrleistete, so
ist heute die Eigenschaft der Blutvertraglich-
keit wichtig bei der Herstellung von Prothe-
sen, und endlich findet man Butyl auch als
Komponente in Kaugummis.

Bombiertes Band

Zuriick zur Reifentechnologie: Wulst, Flanke
und Karkasse werden automatisch ver-
schweisst. Nun kommt noch die Laufflache
dazu, die ihre bombierte Form durch die seit-
liche Bdnderung erhalt, bis der Reifen die
gewiinschte Machtigkeit erhalten hat. Die
Zusammensetzung der Lauffldche, ihre Ver-
formbarkeit je nach Harte des verwendeten
Gummis und ihr Profil sind fiir die Reifenver-
wendung bestimmend.

Natiirliche Selbsthaftung

Im Laufe der Herstellung werden die einst
getrennt hergestellten Teile durch Druck
zusammengefiigt. Wegen der Selbsthaftung
des rohen Gummis kleben die Teile ndmlich
problemlos aneinander. Zu diesem Zeitpunkt
hat der Reifen bereits seine Endform erhal-
ten. Noch sind aber die Reifenflanken und die
Laufflachen glatt. Das, was die Arbeiter von
den grossen Wickelmaschinen herunterholen,
ist im Fachjargon noch ein «griiner Reifen»

Die Stunde im Kocher

Nun erhalt er im «Kocher» noch sein Haf-
tungseigenschaften, sein Profil, seine Kenn-
zeichnungen, die Widerstandkraft und die
endglltige Beschaffenheit durch eine letzte

Ein vielseitig einsetzbarer Standardpneu

Erhiltlich ist er in 14 Grossen.

héherer Geschwindigkeit.

Madrz 2006 Schweizer [ andtechnik

Um ihren neuen Pneu fiir Landwirtschaftsfahrzeuge zu lancieren, hat Vredestein eine
Besichtigung ihrer Fabrik organisiert. Der Traxion85 sei speziell flr Traktoren der Mittelklasse
entwickelt worden, hiess es bei diesem Anlass, und sei der Nachfolger des Tractor Super Grip.

Hauptmerkmal des multifunktionellen Traxion sind die gebogenen Stollen. Dieses Profil sorgt
auf der Schulterpartie des Pneus laut Firmenangabe fiir einen guten Selbstreinigungseffekt.
In der Mitte ist das Profil in Fahrtrichtung orientiert. Das erlaube eine ruhige Fahrt, selbst bei

Die abgerundeten Schulterpartien sollen die Grasnarbe schonen, wéahrend im Acker doch fiir
ein gutes Traktionsvermdgen mit wenig Schlupf und damit wenig Bodenverdichtung gesorgt
ist. Der Reifenwulst ist beim Traxion zusdtzlich verstarkt, was eine optimale Stabilitdt bei
hoherer Geschwindigkeit und auf hiigeligem Geldnde garantiert.

Die Tragfahigkeit des Traxion85 liegt acht Prozent Gber derjenigen der bisherigen Standard-
pneus von Vredestein. Ausserdem ist der Lastindex laut Hersteller bei 50 Stundenkilometern
gleich wie bei 40 Stundenkilometern. (AD)

Erhitzung, die den Reifen unter Schwefel-
zufuhr vulkanisiert Die Vulkanisierung ist
dabei ein chemisch-physikalischer Fusions-

vorgang.

Vulkanisiert wird in Ofen, eigentlichen
Formen, die dem Reifen die endgiltige
Dimensionierung verleihen. Jeder «griine Rei-
fen» wird dazu in die zweiteilige Form gelegt.
Dabei wird ein Uberdruck aufrechterhalten.
Das Prozess dauert fiir einen Autoreifen etwa
10 Minuten und fiir einen schweren, volumi-
ndsen Reifen ungefdhr eine Stunde. Die Gum-
migewebeschichten backen zusammen, erhal-
ten durch den Anpressdruck die endgiiltige
Form mit Reifenprofil und Indikationen, wie
sie als Negativ in der Form enthalten sind.

Bereit zum Dienst

Nach der Entnahme des Pneus aus der Vul-
kanisierungsanlage kiihlt er sich einige Stun-
den aus und wird trocken. Da die Gum-
mimasse hauptsachlich aus synthetischen
Materialien besteht, erfordern diese keine
zusétzliche Trocknung mehr wie friiher, als
das Nachtrocknen des Naturkautschuks die
Lebensdauer und Widerstandsfahigkeit ver-
bessert hatten. Heute bestehen die Landwirt-
schaftsreifen nur noch zu 10 bis 15 Prozent
aus natlirlichem Kautschuk, wéhrend er in
Autoreifen oftmals ganz fehlt. Es kommt vor,
dass der Rohgummimasse fiir Neureifen ein
kleiner Anteil Recyclinggummi beigemischt
wird. =
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nele B5. ar Serie Vogelgrippe: Information der BUL

mit Profil 356! Die BUL empfiehlt, die tblichen Schutzmassnahmen in der Geflligelhaltung bei-
zubehalten. Geflligelstaub ist besonders gesundheitsgefahrdend. Deshalb sollte
im Umgang mit Geflligel immer ein Atemschutz getragen werden. Es reicht eine
P2-Maske. Diese kann die Gefahr einer Virusinfektion nicht véllig ausschliessen,
aber stark einschrénken. Die optimale Anpassung der Maske an das Gesicht ist
sehr wichtig.

Die Haut soll durch einen Overall geschiitzt werden. Sehr geeignet sind Einweg-
anziige oder gewdhnliche Overalls, die regelméssig gewaschen werden. Eine
Firma hat einen Einweganzug entwickelt, der besonders geeignet ist. Die Vor-
derseite, Arme und Beine sind aus einem dichten Material, der Rlckenteil ist
atmungsaktiv, aber staubdicht.

Selbstverstandlich soll auch eine Kopfbedeckung getragen werden. Dies kann
2.B. die Kapuze sein. Eine Zusammenstellung geeigneter PSA finden Sie unter
www.bul.ch.

Sobald die Seuche wirklich ausbricht, reichen diese Massnahmen nicht mehr,
aber dann werden die Behorden die entsprechenden Massnahmen verordnen.

Eine Grippeimpfung kann immer empfohlen werden. Sie schiitzt nicht geger
die Vogelgrippe, sollte aber eine allfallige Doppelinfektion verhindern. Da durct
die Vogelgrippe besonders geschwéchte Kérper gefahrdet sind, kann mit einel
Impfung eine zusatzliche Schwachung durch Grippe verhindert werden.

Das Medikament Tamiflu kann auf jeden Fall nicht vorbeugend eingenommer
werden. Es verhindert die Ausbreitung von Viren, wenn sie schon im Kérper
sind. Es wirkt aber nur, wenn es genau im richtigen Zeitpunkt eingenommen
wird. Dies kann aber nur der Hausarzt entscheiden, er ist entsprechend infor-
miert. Tamiflu hat geféahrliche Nebenwirkungen und ist deshalb wirklich ein

Verkauf und Beratung bei [hrem Héndler. Notfallmedikament.
Generalimporteur: Profi Pneu AG, 4553 Subingen Mehr Informationen zum Thema finden Sie in den BUL-Broschiire «Tierhaltungp

Tel. 032 626 55 54, Fax 032 626 55 56, www.profipneu.ch und «Persdnliche Schutzausriistungy, unter www.bul.ch oder bei der BUL, Post-
fach, 5040 Schoftland, Tel. 062 739 50 40 oder E-Mail: bul@bul.ch.

'PlaznrrrxréBige "Wartungsarbeitevn an Traktoren Einfluss auf die Rentabilitat. Regelrﬁéﬁige

und Maschinen vermeiden Stillstandszeiten. Kontrolle des Reifenluftdruckes gewahrleistet

Die richtige Reifenwahl hat entscheidenden maximale Leistung und eine héhere Lebensdauer.
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