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Motoren-Strategien
der Traktorenhersteller

Wolfgang Kutschenreiter
Gailingen am Hochrhein, D

aufkriterien sind also die in-
Kdividuellen, in den landwirt-

schaftlichen Betrieb passen-
den Leistungsmerkmale und da-
riber hinaus Eigenschaften wie
leichte Bedienung, hoher Fahrkom-
fort, Ubersichtlichkeit, Feinabstu-
fung des Getriebes, geringer Kraft-
stoffverbrauch und die universelle
Kraftiibertragung tber Hydraulik-
systeme. Zunehmende Bedeutung

Der weltweite Traktorenmarkt
schwankt zwischen 600000 und
700000 Traktoren pro Jahr
(Zahlen von 2002) und verteilt
sich auf alle Weltregionen

Nordamerika 179900
Westeuropa 165700
Mittlerer Osten, Indien 190100

~ Stidostasien 61000
Siidamerika - 47900
- Osteuropa 22000
Australien/Neuseeland 12200
Afrika 8100

Weltweit gesamt 686 900

Im Laufe der letzten zehn bis flinfzehn Jahre ist die Aus-

stattung eines modernen Traktors mit zuverlassigen

Grundkomponenten wie Motor, Getriebe und Fahrwerk mit

langer Lebensdauer, langen Wartungsintervallen und

wenig oder gar keinen Reparaturen zur Selbstverstandlich- =

keit geworden. Dagegen riicken nun verscharfte Emis-

sionsrichtlinien und intelligente Traktor-Managementsys-

teme den Motor als Herzstlck wieder ins Blickfeld.

erhalten im Weiteren die Elektronik
fiir die Uberwachung und die ak-
tive Regulierung von Arbeitserle-
digung und Lenkungsaufgaben.
Benutzerfreundlichkeit, Zuverlas-
sigkeit, leichte Wartung und letzt-
lich der reale Nutzen dieser «intel-
ligenten» Technik spielen dabei
eine entscheidende Rolle.

Traktorcharakteristik

Ein wichtiges Leistungskriterium
fir den Traktorenmotor ist der
Drehmomentanstieg, der dem
Motor die nétige Elastizitdt bei
steigendem Rollwiderstand gibt.
Das Durchzugsvermdgen bei einem
Drehmomentanstieg von 20 Pro-
zent ist Mittelmass und wird ab 30
bis 40 oder mehr Prozent als sehr
gut beurteilt. Die Elastizitat ergibt
in einem grossen Drehzahlbereich
eine relativ konstante Motorleis-
tung auch bei wechselnder Bean-
spruchung des Traktors.

Diese «Konstantleistung» wird
von modernen Motoren zuneh-
mend erfiillt. Zunehmend werden
elektronisch gesteuerte Motoren
dariiber hinaus mit einem «Power-
Boost» ausgestattet, um bei vor-
libergehender Beanspruchung bei-
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spielsweise 15 Prozent mehr Netto-
leistung zu erbringen. Der Kraft-
stoffverbrauch pro Kilowattstunde
liegt sehr giinstig bei 250 g/KWh.
Dieser niedrige Verbrauch ist das
Ergebnis einer flach verlaufenden
Dieselverbrauchskurve und geringen
Leistungsverlusten bei optimaler
Getriebeauslegung. Elektronisch ge-
steuertes Motor-Getriebe-Manage-
ment mit vorwahlbarer Fahrstrate-
gie (optimaler Kraftstoffverbrauch,
oder optimale Stundenleistung des
Traktors) kann zur weiteren Einspa-
rung im Verbrauch beitragen.

Hersteller von
Dieselmotoren —
Stiickzahlen
D.C.+D.D.+VM* 490000
Iveco + CNH* 480000
Navistar+Maxion* 395000
Cat.+Perkins* 384000
Cummins®* 320000
Volvo+RVI+Mack 177000
John Deere* 1160000
Deutz* 150000

- MAN* - 83000
Scania 43000

* Prasenz in der Landtechnik -

Internationale Emissions-
richtlinien: Neue
Herausforderungen fiir
den Motorenbau

Mit den Eintritt des so genannten
Tier 2 (Tier=verbindliche Richtlinie)
bzw. der Euro-Norm 2 hat der Ge-
setzgeber die Grenzwerte fiir den
Ausstoss von Traktorenmotoren bei
Stickoxiden (NOy) und Russparti-
keln deutlich verringert. Die Emis-




Notenbild aus «Traktoren-Polka», vom Vorstand des VLT St.Gallen, dem Schweizerischen Verband fir Landtechnik gewidmet, anlasslich der Eréffnung des neuen Verbandszentrums 1991.

sionsrichtlinien sind international
vereinbart und legen in vier Stufen
(Tier 1 bis 4) fest, wie in festgeleg-
ten Zeitabschnitten von 1995 bis
zum Jahr 2010 in den industriellen
Weltregionen USA, der EU und
Japan die Emissionen fiir Strassen-
fahrzeuge und fiir «Offroad»-Fahr-
zeuge zu verringern sind. Fir
Traktoren stellt die Emissionsge-
setzgebung der jetzigen Stufe 2
und der weiteren kommenden

Stufen eine enorme Herausforde-
rung mit grossen Folgen fir die
Motoren-Entwicklung dar. Kosten-
druck im Traktormarkt, vergleichs-
weise geringere Qualitat des Agrar-
dieselkraftstoffes und  grossere
Staub- und Schmutzentwicklung
auf dem Acker sind erschwerende
Vorausssetzungen bei der Praxis-
umsetzung dieser Normen.

Spitzentechnologie
auf Traktoren

Zu den bis jetzt entwickelten Tech-
nologien zur Emissions-Reduzie-
rung gehéren Hochdruckeinsprit-
zung mit zentral angeordneter Diise
im Motor-Brennraum, Vierventil-
technik, elektronische Regelung
des Einspritzverlaufs, sowie redu-
zierter Olverbrauch durch optimier-
te Kolbenringe und Zylinder. Hohe

Einspritzdriicke von Gber 1000 bar
sind in verschiedenen Traktoren an-
zutreffen. So genannte «Common
Rail»-Anlagen mit einer Einspritz-
pumpen-Einspritzventil-Kombina-
tion ermdglichen Driicke bis zu
1600 bar: Deutz nutzte seinen welt-
weit ersten Vierventil-Traktormotor
im Fendt Vario, John Deere den sei-
nigen kombiniert mit Common Rail
im 8010, dann im 7020 und jetzt in
der Mannheimer Baureihe 6020.
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Die im Sommer 2003 vorgestellte
CNH Plattformfamilie New Holland
TN-A, Case MXU und Steyr Profi im
Bereich von 100 bis 135 PS nutzt
erstmals Zwei- und Vierventiltech-
nik mit elektronischer Einspritzung
bis hin zur Common Rail-Einsprit-
zung im oberen PS-Bereich.

In der ndchsten Emissionsstufe
3A, die zwischen 2005 bis 2007
eingeflihrt werden soll, ist eine
Reduzierung der Stickoxydwerte
und des Partikelausstosses um
fast 50% im Vergleich zur jetzigen
Stufe 2 zu erwarten, und die Tech-
nologien dazu miissen also weiter
entwickelt werden.

Motor-/Getriebe-
Management

Der durch die Emissionsrichtlinien
erzwungene Entwicklungsschub der
Traktormotoren  birgt allerdings
auch einen sehr positiven Effekt fiir
die Weiterentwicklung intelligenter
Technik am Traktor und in der Ver-
bindung von Traktor und Gerét: Da
die elektronisch geregelte Einsprit-
zung ein zentrales Element der
Emissionsreduzierung ist, setzt sich
das elektronische Motor- und Mo-
tor-/Getriebe-Management schnell
durch. Damit sind auch die Vor-
aussetzungen zur beschleunigten
Praxiseinfihrung der elektroni-
schen Kommunikation zwischen
Traktor und Geraten gegeben. Zu-
dem wird intensiv an der Entwick-
lung und Normierung (ISOBUS)
elektronischer Schnittstellen zwi-
schen Traktor und Gerat gearbeitet.
Damit wiederum werden die Rah-
menbedingungen fir die elektroni-
sche Steuerung und Erfassung der
Leistungsdaten von Traktor und
Gerat geschaffen, was letztendlich
zum Beispiel auch zur Nachvoll-
ziehbarkeit der pflanzlichen Pro-
duktion (traceability) fihrt. Schon
heute wird die Software entwickelt,
mit der kiinftig alle relevanten
Daten zum Arbeitseinsatz, zum
Kraftstoffverbrauch und zum Ver-
brauch von Diingemitteln, Saatgut
und Pflanzenschutz erfasst werden.

Herkunft der Motoren
in landwirtschaftlichen
Standardtraktoren

Dieselmotorenhersteller

Zu den grundsétzlichen Erfolgs-
Voraussetzungen im  Traktoren-
markt gehort die angepasste
Modellpalette mit verschiedenen
Technologiestufen fiir die unter-
schiedliche entwickelte Landwirt-
schaft der Weltregionen (Tabelle 1).
Zum zweiten muss die Moglichkeit
bestehen, einen wirksamen Kun-
dendienst auch in den entferntes-
ten Winkeln dieser Welt sicherzu-
stellen. Eine Studie (Tabelle 2) der
Same-Deutz-Fahr-Gruppe zeigt zehn
grosse Dieselmotorenhersteller ab
einer Produktionsgrésse von jahr-
lich 40000 Einheiten auf, von de-
nen sieben auch die Sparte Land-
technik bedienen.

Allerdings beliefert MAN auch
den oberen Leistungshereich der
Marke Fendt, zahlt aber nicht zu
den klassischen Lieferanten der
Landtechnik. Dartiber hinaus pro-
duziert Sisu Diesel — ab 2004 zur
Agco-Gruppe gehdrend — jahrlich
25000 bis zu 28000 Offroad-Die-
selmotoren. Auch die SDF-Gruppe
produziert etwa 20000 Same-
Motoren jéhrlich. Die Herstellerbe-
zeichnung «D.C. + D.D. + VM» (in
unserer Ubersicht an erster Stelle)
steht Ubrigens fiir «Daimler Chrys-
ler, Detroit Diesel und VM Motori»,
die zusammen eine Allianz fiir Off-
Highway-Motoren bilden. Daimler-
Chrysler-Dieselmotoren sind bei-
spielsweise in selbstfahrenden Land-
maschinen wie Méhdreschern und
Feldhéckslern anzutreffen.

Zu den grundsétzlichen Optionen
der Traktorenhersteller gehoren die
Wahlmaglichkeiten:

e der eigenen Motorenproduktion
(John Deere, Valtra/Sisu und
Same),

e einer strategischen Motoren-
Allianz (CNH und SDF-Gruppe)
oder

e der Zulieferung durch Diesel-
motoren-Spezialisten
(Agco, Claas, Argo-Gruppe).
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Von einigen Seiten wird argumen-
tiert, dass sich eine Dieselmotoren-
produktion erst ab einer Produk-
tionsgrosse von 100000 Motoren
lohne — vor allem auch in Hinsicht
auf die verschérften Entwicklungs-
kosten im Kontext der Emissions-
richtlinien. Den Gegenbeweis hat
Sisu Diesel angetreten, die immer-
hin bisher den Tier 2 zeitgerecht
bewaltigt und dabei doch wirt-
schaftlich gearbeitet hat. Auch JCB
hat kirzlich bekannt gegeben,
eigene Vier- und Sechszylinder-
motoren entwickeln und wirt-
schaftlich produzieren zu wollen.
Nur die 1-, 1,5- und 2-Liter-Moto-
ren wiirden dann fiir JCB noch von
Perkins kommen.

Unsere Ubersicht (Tabelle 3)
zeigt die Herkunft der Motoren fiir
alle Baugruppen der landwirt-
schaftlichen  Standard-Traktoren
(nicht Klein- und Spezialtraktoren)
der sechs weltgrossten Traktoren-
hersteller nach dem letzten verfiig-
baren Stand im Januar 2004. Dazu
werden die strategischen Grund-
lagen der jeweiligen Motoren-Stra-
tegie aus heutiger Sicht in der Rei-
henfolge der Unternehmensgrosse
untersucht.

John Deere setzt auf eigene,
massgeschneiderte Motoren-
und Getriebeproduktion

Die tber Jahrzehnte hinweg konti-
nuierliche Entwicklung der Einmar-
kenstrategie dieses Unternehmens
in den Produktsparten Traktor, selbst
fahrende Mahdrescher und Feld-
hacksler, Teleskoplader und selbst
fahrende Forstmaschinen wird be-
gleitet von der selbststdndigen
Entwicklung der Antriebstechnik
unter der Bezeichnung «Deere
Power Systems» (DPS). Dazu gehé-
ren die Motorenwerke Saran (F),
Waterloo (lowa/USA) und Zweig-
werke fiir Motorenbau vor allem in
Stidamerika.

Weltweit haben die John-Deere-
Vertriebs- und Servicepartner stan-
dardisierte Motor-Wartungs- und
Reparaturwerkzeuge sowie den

gleich hohen Ersatzteil- und Schu-
lungsstandard. Weltweit wird der
DPS-Motor fiir die gesamte John
Deere Landmaschinen- und Trakto-
renpalette eingesetzt, mit Aus-
nahme des grossten Feldhacksler-
Typs, der mit einem Cummins-
Motor ausgeriistet ist. Als Giberein-
stimmende Leistungsmerkmale des
DPS-Motors nennt John Deere: sta-
bile Konstruktion, typische Offroad-
Charakteristik und durchwegs gros-
sen Hubraum. Neue Motor-Techno-
logien werden friihzeitig aufgegrif-
fen und wo erforderlich weltweit
umgesetzt.

Beispiel: Die elektronische Ein-
spritzung kam Mitte der neunziger
Jahre auf den Markt — zunéchst
bei der oberen Baureihe 8020.
John Deere PowerTech Motoren mit
vollelektronischem Motor-Manage-
ment stehen mittlerweile fiir alle
Baureihen, auch fiir die Economy-
Varianten (SE-Serien) bis auf den
5020, zur Verfigung. John Deere
fihrte auch die ersten Motoren
mit Common-Rail- und Vierventil-
technik  fiir landwirtschaftliche
Traktoren ein.

CNH - der Weg fiihrt hin zu
European Engine Alliance (EEA)
CNH ist eine globale Gruppe, die
auf dem Weg einer Reihe aufeinan-
der folgender Unternehmensauf-
kaufe und Fusionen zu ihrem heuti-
gen Rang als einer der zwei
Weltmarktfiihrer gelangt ist. Die
Vielzahl der in die Gruppe integrier-
ten Traktormarken, darunter Fiat-
agri, Ford, New Holland, David
Brown, Case, International Harves-
ter und Steyr erklart die Vielzahl der
Motorenlieferanten der heutigen
CNH-Gruppe.

Schon 1996, nach Bekanntwer-
den der internationalen Emissions-
richtlinien und der verpflichtenden
«Tier»-Stufen bis 2010, griinde-
ten Iveco, New Holland und Cum-
mins ein Gemeinschaftsunterneh-
men unter dem Namen GLENCO
(Global Engine Company) zur Ent-
wicklung von Dieselmotoren ent-



sprechend der weltweit anstehen-
den Emissionsvorschriften. Nach
der Fusion von Case mit New Hol-
land in der globalen CNH Corpora-
tion entstand aus Glenco die
«European Engine Alliance» (EEA),
an der Iveco, Cummins und CNH zu
jeweils 33% beteiligt sind. Die Bau-
teile der neuen Motorentechnolo-
gie werden im EEA Entwicklungs-
und Produktionszentrum in Turin
gefertigt und an die Partnerwerke
geliefert — darunter Iveco in der
Region Turin (I), Cummins in Dar-
lington (UK), sowie CNH in Basil-
don (UK) und Racine (USA).

Unsere Typenibersicht zeigt,
dass die neue Produktfamilie New
Holland TS-A, Case MX-U und Steyr
Profi, die mit der elektronischen
Hochdruckeinspritzung, 2- bzw. 4-
Ventil-Technik und im oberen Leis-
tungsbereich mit Common-Rail-
Technik ausgestattet sind, erstmals
unter der Herstellerbezeichnung
EEA geflihrt werden. Es ist zu
erwarten, dass auch kiinftige Bau-
reihen mit dieser Technologie die
Herkunftsbezeichnung EEA tragen
werden. So wachst diese Allianz
zusammen!

Ein weiterer Motorenlieferant
fir CNH ist Sisu Diesel: Auf Grund
der besonderen Eignung der elek-
tronischen  Einspritzung fir die
Regelung des stufenlosen Fahran-
triebs werden die im ehemaligen
Steyr-Werk in St.Valentin gefertig-
ten Baureihen Case CVX und Steyr
CVT mit dem finnischen Sisu Diesel
ausgestattet. Innerhalb der CNH-
Plattformstrategie wird im Ubrigen
grundsatzlich jede neue Produktfa-
milie der drei Marken New Holland,
Case und Steyr mit der gleichen
Motorfamilie ausgestattet

AGCO-Gruppe — der Motor
ordnet sich in das Ent-
wicklungsziel des Traktors ein
Der bisherige Agco Prasident und
CEO Robert Ratliff — Griinder,
Unternehmensarchitekt und Chef-
Akquisiteur — legte bei jeder Unter-
nehmens-Akquisition Wert darauf,

jeder Marke ihr eigenes Gesicht
und ihre eigene Leistungscharakte-
ristik zu belassen. Im Einkauf von
Einzelkomponenten wie Reifen,
Batterien und moglichst vielen
Standardteilen sollen Einkaufssy-
nergien genutzt werden — aber
tiber den Einkauf leistungsbestim-
mender Komponenten sollen die
Konstrukteure und Produktentwick-
ler zugleich die eigene Entschei-
dungshoheit behalten. Der jewei-
lige Motorenlieferant ist also zum
«Co-Designer» (Mit-Entwickler) des
Traktors und entwickelt die Motor-
charakteristik gemeinsam mit dem
Produkt-Management und den
Konstrukteuren der Produktmarke.

Fendt

Fendt hat sich im Leistungsbereich
bis 124 kW auf Deutz als Traktoren-
lieferant fokussiert und dartiber-
hinaus auf die drehmomentstarken
6-Zylinder-Motoren von MAN. Die
Entwicklung des ersten Deutz-Vier-
ventil-Traktormotors fiir den Fendt
zeigt, wie «Co-Designing» funktio-
nieren kann. Auch die ausgezeich-
neten Diesel-Verbrauchswerte der
Vario-Traktoren mit Deutz und mit
MAN zeigen, wie Entwicklungs-
partnerschaft gut funktionieren
kann.

Massey Ferguson
Massey Ferguson basiert auf jahr-
zehntelanger Zulieferpartnerschaft
mit Perkins. Nach der Acquisition
von Massey Ferguson durch Agco
Mitte des vorigen Jahrzehnts wude
der vormals zur MF Gruppe geho-
rende Dieselmotoren-Hersteller Va-
rityPerkins an Caterpillar verkauft
und gehort seither zur Caterpillar
Engine Division. Mit der 1000er-
Motorserie leitete Perkins 1997 mit
der «Fastram» Technologie mit ei-
ner besonderen Brennraumgeo-
metrie einen Entwicklungssprung
hin zu sauberer, sparsamer und
schonender Verbrennung ein.

Der Challenger-Raupentraktor,
dessen Produktionsrechte Agco vor
zwei Jahren von Caterpillar gekauft

hat, bleibt getreu seiner Herkunft
mit einem CAT Motor ausgestattet.

Valtra

Am 7.Januar 2004 schloss Agco den
Aufkauf des finnischen Traktoren-
herstellers Valtra ab. Damit ging
auch das Sisu-Dieselmotorenwerk
in das Eigentum von Agco ber.
Valtra-Motoren wurden — &hnlich
wie DPS-Motoren — von Anfang an
fir den Offroad-Einsatz in Land-
wirtschaft und Forst entwickelt und
sind entsprechend robust und mit
starkem Drehmoment ausgestat-
tet. Die heutige «Fortius»-Moto-
rengeneration  entspricht allen
Anforderungen von Tier 2. Sisu Die-
sel Inc. produzierte in 2003 rund
28000 Motoren, 620 Mitarbeiter
erwirtschafteten einen Jahresum-
satz von 130 Mio. Euro.

Claas neu im Traktorengeschaft
— mit Motoren von DPS

Renault Agriculture arbeitete im
Werk in Le Mans traditionell mit
unterschiedlichen Traktorenmarken.
Die heute unter der Markenbe-
zeichnung Claas verkauften Baurei-
hen Ares, Atles und die neueste
Baureihe Celtis sind mit DPS-Moto-
ren der PowrTec-Generation ausge-
stattet. Fir die Spezialtraktoren der
unteren Baureihe (Dionis, Fructus
und Pales), die in 2004 noch unter
der Marke Renault verkauft wer-
den, ist der zukiinftige Motorenlie-
ferant noch auszumachen. Claas,
bisher weitgehend fokussiert auf
Erntemaschinen, wird fiir seine
neue Zukunft als «Longliner» seine
langfristige Motorenstrategie noch
entwickeln miissen. Mit dem DPS-
Traktorenmotor ist das Unterneh-
men zunachst allerdings mit bester
Motortechnologie versehen.

Same-Deutz-Fahrgruppge —

als Hauptaktionar der Deutz AG
mit Zugriff auf zukiinftige
Motorentechnik

Der italienische Hersteller Same mit
den Traktorenmarken Same, Lam-
borghini und Hirlimann begann

Strategische Beteiligung
der SDF-Gruppe
an der Deutz AG

SDF-Gruppe
22,5%
Streubesitz Volvo
0,
60,5% 7%
Deutsche
Bank
10%

1995 mit dem Aufkauf der Trak-
toren- und Landmaschinensparte
Deutz-Fahr (aus der KHD-Gruppe)
eine Strategie der Internationalisie-
rung, die zur die Umfirmierung in
«Same-Deutz-Fahr-Gruppe»,  zur
Errichtung eines Traktorenwerkes
in Polen, sowie zur Griindung eines
Traktoren-Joint-Ventures in Indien
und schliesslich Mitte 2003 zur
Beteiligung an der Deutz AG in
KoIn fithrte. Im Rahmen einer
geplanten Kapitalerhdhung  des
Deutz-Dieselmotorenherstellers
investierte die SDF-Gruppe 68,7
Mio. Euro und wurde mit einer
Aktienmehrheit von 22,5% Haupt-
aktiondr der Deutz AG.

Die SDF-Gruppe sieht diesen
Schritt im Rahmen ihrer Wachs-
tumsstrategie als entscheidenden
Wetthewerbsvorteil, denn «die in-
ternationale  Abgasgesetzgebung
wird fiir einen enormen Investi-
tionsschub in die Entwicklung und
Produktion neuer Dieselmotoren
sorgeny. Stolz ist die SDF-Gruppe
auch darauf, jetzt Hauptaktionar
eines renommierten Dieselmoto-
renherstellers zu sein, der mit
5500 Mitarbeitern (davon 4300 in
Deutschland) einen Jahresumsatz
von 1,2 Mrd. Euro produziert und
dessen Kunden von 22 Tochterfir-
men, 14 Vertretungen, 20 Service-
zentren und 800 Servicezentren
weltweit betreut werden.

Die SDF-Gruppe wird sukzessive
auf Deutz Motoren umgestellt, und
die eigene Same Motorenproduk-
tion in Italien mit rund 20000
Motoren Jahreskapazitdt wird im
gleichen Takt zuriick gefahren. Die
Deutz-Motoren, mit denen die
Marke Deutz-Fahr seit jeher aus-
gestattet wird, weisen heute in der
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oberen Leistungsklasse elektroni-
sche Motorregelung (EMC) und
PLD Hochdruckeinspritzung  mit
bis zu 1400 bar Einspritzdruck aus.
Sie erreichen damit einen niedri-
gen Kraftstoffverbrauch bis zu
209 g/KWh, haben einen niedrigen
Konstantleistungsbereich mit Uber-
leistung und Drehmoment von min-
destens 30%.

Argo-Gruppe — mit Motoren
von Perkins und Cummins

Die Traditionsmarke der Argo-
Gruppe ist Landini, deren land-
wirtschaftliche Standardtraktoren
seit jeher mit Perkins ausgestattet
werden. Die Erweiterung des Land-
ini-Traktorenangebotes auf Gber
200 PS mit der Landini-«Starland»-
Baureihe aus dem Haus des kana-
dischen Traktorenherstellers Biihler
(ehemals New Holland) beinhaltet
den Cummins-Motor. In den Bau-
reihen unter 50 PS verwendet
Landini den Yanmar-Motor. Die
wiedererstandene Traktorenmarke
McCormick mit dem Produktions-
werk in Doncaster (GB) erwarb die
Argo-Gruppe aus der Hand von
CNH. Nach britischer Tradition stat-
tet auch McCormick seine Trakto-
ren mit Perkins-Motoren aus. Die
zligige Erweiterung des McCormick
Traktorenangebotes auf die oberen
Leistungsklassen des MTX und der
neuesten Serie ZTX brachte die
Einflihrung des Cummins-Motors in
der Oberklasse mit sich. Hier steht
bei einigen Typen bereits auch die
neue Mehrventiltechnik, Common-
Rail-Einspritzung und elektroni-
sches Motorenmanagement aus
der European Engine Alliance (EEA)
zur Verfligung. m
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Herkunft der Motoren in landwirtschaftlichen Standardtraktoren

Baureihe

John Deere

5015

5020

6020 SE

6020 Premium
7020

8020

9020

8020 T

9020 T

CNH

New Holland
TN-DA

TN-SA

TD-D

TL-A

TS-A

™

TG

Case IH
X-C

X-C

X-U

MX-U

MX-M

CVX

MX Magnum
STX

*CNH Basildon, GB, ** CNH Racine, USA

Steyr
Profi
V1

Agco

Fendt

Farmer 200 S / SA
Farmer 300
Farmer 400 Vario
Favorit 700 Vario
Favorit 800
Favorit 800 Vario
Favorit 900 Vario
900 Vario TMS

MF

MF 2200

MF 3300 / 3400
MF 4300

MF 5400

MF 6200

MF 6445-6480
MF 6485-6499
MF 7465-7480
MF 74857495
MEF 8210-8235
MF 8240-8280

Valtra

Serie A

Serie 6200

Serie 800

Serie C/ C-Eco
Serie M / M-.Eco
Serie XM

Serie T/ T-Eco
Sigma Power
Serie S

Motorleistung ~ Motor-

(PS)

55— 80
72— 88
75115
80-160
170-200
200-225
375-450
225-295
375-450

59= 76
76

80- 94
70-100
100-135
120-190
131-283

SEE 0
70— 94
70-100
100-135
120-190
135-195
131-183
375-480

100-135
135192

50— 80

75-100

92-120
125-169
170-230
125-230
198-286
310-

55— 80
54— 93
68-120
75-120
91-142
90—
-194
128-
194
154—
=232

63— 98
85-105
120-135
90-147
115-147
130-147
120-190
154-210
246-280

hersteller

DPS
DPS
DPS
DPS
DPS
DPS
DPS
DPS
DPS

Iveco
lveco
Iveco
EEA
EEA
CNH*
CNH **

Iveco
lveco
EEA

EEA

CNH *
Sisu
CNH**
Cummins

EEA
Sisu

Deutz
Deutz
Deutz
Deutz
MAN
MAN
MAN
MAN

Perkins
Perkins
Perkins
Perkins
Perkins
Perkins
Sisu

Perkins
Sisu

Perkins
Sisu

Sisu
Sisu
Sisu
Sisu
Sisu
Sisu
Sisu
Sisu
Sisu

Baureihe

Challenger
MT 735-765
MT 835-865

Claas

Celtis
Ares 500
Ares 600
Ares 800
Atles

SDF

Same
Argon
Dorado
Explorer I
Silver
Rubin
Diamond

Lamborghini
Cronos
Agile

. Premium

Champion
Victory

Hiirlimann
Serie H 300
Serie H 600
Serie H 900

Serie H 1000/ 2000

Serie H 100
Serie H 13-165

Deutz-Fahr
Agroplus 60-80
Agroplus 75100
Agrotron 80-100
Agrotron 108165
Agrotron 175-200
Agrotron 210-265
Agrotron 210-265
Agrotron TTV

* |uftgekiihlt

Argo
McCormick
Serie CX
Serie MC
Seri MTX
Serie ZTX

Landini
Mistral
Power Farm
Globus
Ghibli
Vision
Mythes
Legend
Starland

Motorleistung ~ Motor-

(PS)

256-336
374-552

75-102
90-110
110-140
156-194
226-250

DI
58— 86
73=91
100-140
125-200
230-270

50- 70
60— 90
90-137
130-200
230-270

50- 73

60— 86

88-137
124-200
100
125-163

60— 77
T5599
71-100
109-160
175-200
200-250
200-250
128-154

73-102
90-132
116-204

230-280

40— 55
55=18
54— 78
1991
7997
89-111
115-179
201-273

hersteller

Caterpillar
Caterpillar

DPS
DPS
DPS
DPS
DPS

Same *
Same *
Same *
Same *
Same
Deutz

Same*
Same
Same
Same
Deutz

Same*
Same
Same
Same
Deutz
Deutz

Deutz*
Deutz
Deutz
Deutz
Deutz
Deutz
Deutz
Deutz

Perkins
Perkins
Cumins
Cumins

Yanmar
Perkins
Perkins
Perkins
Perkins
Perkins
Perkins
Cumins
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SPITZENPREISE .

Grosser Sonderverkauf der letzten Modelle 2003, z.B

Finanzierung auf 60 Monate,

Netto Zins 3.5%
Betr. Listen- Barzahlungs- | Anzahlung Monats-
Traktor RSS! preis Preis b. Lieferung Raten
Same Silver 100.6 Profi 100 100 105'650.—  71'060.— 22'440.—  876.80

Hill Rider 75 Top, Mahtraktor 72 150 101'400.—  69'540— | 21'960.—  858.20
Hirlimann H-909 XT Profi 95 NEU  88'550.—  65170.— | 20'580.—  804.50
Hirlimann H-913 XT Profi 132 200 120'900.- 82'080.— | 25'920.— 1'012.20
Deutz Agrotron 105 Profi MK3 110 350 118'700.—  78'565.— | 24'810.—  969.00
Deutz Agrotron 1130 TTV 130 700 157'450.— 95'095— | 30'030.— 1'172.00

Fragen Sie lhren Hindler nach weiteren 2003er Modellen oder rufen Sie Tel. 071 929 54 50 an!

@ DSAMNE menem 5 Lombocghini © EETIE

SAME DEUTZ-FAHR SCHWEIZ AG
CH-9536 Schwarzenbach - Pfattstrasse 5 - Telefon 071 929 54 50 - www.samedeutz-fahr.ch

5 & = Ersatzteile fiir alle Motoren
Die Juni/Juli-Ausgabe s s e
erscheint

am 13. Mai 2004

Themen

LT extra
» Stoppelbearbeitung: Ubersicht und Eigenschaft

DURAMON T

moderner Geratetechnik '
DURAMONT AG _
Feldtechnik 1 01 404 37 57 wiwduramont.ch
o Ballensilage: Markttibersicht zu den Wickelfolien
Hoftechnik EGGERS Dynamometer —

i i |
o Fahrsilos: Konstruktion und Siliertechnik _Ndle STanes erhingiing:

Obst- und Weinbau

o Spriihgeratetests und Applikationstechnik
im Obstbau und Weinbau

o (Oga: Schaufenster Obst- und Gemiisebau

HIGH-TECH

Zapfwellenleistungsbremsen von 5-450 kW, computergenau, luftgekuhlt,
Direktanzeigen, einfach kalibrierféhig, zukunftsorientiert. Software:
Messmodus und Aufzeichnungen nach DIN 70020-Iso 3046.

Baurle Agrotechnik

@ Baurle Agrotechnik GmbH, Barzingergasse 4, 8240 Thayngen
Telefon: +41 52 649 3513 E-mail: paul.baeurle@baeurle.ch
&l Telefax +4152 649 35 87 www.baeurle.ch

Inserate

Biichler Grafino AG, Agrarfachmedien, 3001 Bern
Tel. 031 330 30 15, Fax 031 330 30 57, E-mail: inserat@agripub.ch
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