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LBBZ Plantahof

Wer die Katze nicht im Sack kaufen

oder sein Know-how in Sachen neuster

Transportertechnik grundsatzlich

aufpolieren wollte, kam an der Fach-

tagung «Transportertechnik», orga-
nisiert vom LBBZ Plantahof, von der
Blindner Sektion des SVLT und

vom Maschinenring Graubinden auf

die Rechnung.

Patricia Hermann,
LBBZ Plantahof

ei der Motorenleistung der
Bobersten Leistungsklasse der

Transporter besteht kaum
mehr ein Leistungsunterschied zu
den Traktoren. Unterschiede sind
eher bei der Konstruktion, der
Getriebeabstufung, bei der Fede-
rung und allenfalls beim Leerge-
wicht zu finden. Die Vertreter der
verschiedenen Marktleader Uber-
zeugten die Zuhdrer in technischen
Fachreferaten von den Spezialita-
ten ihrer Spitzenmodelle: Wéhrend
AEBI Burgdorf den TP 98 mit
Verdrehddmpfung und Kabinenfe-
derung ausriistet und Lindner beim
Unitrac auf die Einzelradfederung
setzt, ist Schiltrac vom doppelten
Chassis, seiner Federung und dem
etwas geringeren Gewicht Uber-
zeugt. Josef Wippl, Priifungsleiter
Spezialfahrzeuge fiir Berglandwirt-
schaft, erlauterte, wie die Trans-
porter bei der Bundesanstalt fiir
Landtechnik in Wieselburg (A) ge-
prift ~ werden, und  Oscar
Duschletta, Betriebsberater LBBZ
Plantahof, verriet Tipps und Tricks,
worauf bei der wirtschaftlichen

Seite des Maschinenkaufs geachtet
werden sollte.

Zentralrohr, Rahmen- oder
Doppelter  Chassisbau:  Drei
grundsatzliche Bauarten bei der
Konstruktion der Transporter kon-
nen unterschieden werden. Die
erste Bauart ist der Zentralrohrbau,
welcher bei Aebi zum Einsatz
kommt. Dabei bilden der Motor, das
Getriebe und die Vorderachse eine
Einheit. Diese Einheit ist mit dem
Zentralrohr verschraubt und mit
der Hinterachse drehbar verbun-
den. Die Aufbaugeréte werden von
der Hinterachse und vom Zentral-
rohr getragen.

Bei der Rahmenbauweise, die
bei Lindner eingesetzt wird, tragt
ein vorderer Rahmen Motor, Ge-
triebe, Vorderachse und Kabine. Der
vordere Rahmen ist mit dem hinte-
ren Rahmen, der an die Hinterachse
geschraubt ist, drehbar verbunden.
Mit der Rahmenbauweise wird eine
grossere Auflageflache erzielt und
durch die optimalere Verteilung des
Gewichts eine bessere Hangtaug-
lichkeit erreicht.

Die dritte Bauart ist die doppelte
Chassisbauweise von Schiltrac. Der
Motor befindet sich hinter der
Vorderachse und das Getriebe in
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Transportertechnik

Der TP 98 der Firma AEBI ist mit
Verdrehdémpfung und Kabinen-
federung ausgerdstet.

Lindner setzt beim Unitrac auf die
Einzelradfederung.

Schiltrac iberzeugt mit dem dop-
pelten Chassis und dem etwas
geringeren Gewicht.

der Mitte. Beide sind mit dem hin-
teren Chassis verbunden
Elektrohydraulische Steuerung:
Die Steuerungstechnik mittels Joy-
stick fiir samtliche elektrohydrau-
lische Funktionen ist im Trend, fiir
viele Landwirte aber auch noch
gewohnungsbediirftig.  Manipula-
tionen, wie zum Beispiel die Pick-
up hochziehen und abstellen, kon-
nen zusammengefasst werden.
Somit ersetzt ein einziger Knopf-
druck umstandliches Hantieren an
Hebeln. Zudem erweist sich die
elektrohydraulische Steuerung im
Vergleich zur mechanischen als
bedeutend wartungsfreundlicher.
Hydraulische Federung mit
Niveauregulierung: Das hydrauli-
sche Federungssystem von Lindner
ist mit einer Niveauregulierung
ausgestattet, die bei jeder Ge-
wichtsverlagerung  nachreguliert.
Der Federungsgrad wird Gber die
Stickstoffmembranspeicher  regu-
liert, wie sie auch bei LKWs und
Bussen verwendet werden. Fiir den
Hangeinsatz kann die Federung
blockiert werden.
Verdrehdampfung: Die pro-
gressiv wirkende hydraulische Ver-

drehdémpfung von AEBI sorgt fiir *

mehr Sicherheit am Hang. Zwei
gegeniberliegende Zylinder sind

mit Membranspeicher zusammen-
geschaltet. Wird der Zylinder durch
die Fahrt am Hang ausgefahren,
wird Ol in die Membranspeicher
gedriickt. Der Verdrehwinkel er-
reicht beim TP 98 ein Maximum von
30 Grad.

Leistungsgewicht: Bei land-
wirtschaftlichen Fahrzeugen ist das
Leistungsgewicht wesentlich héher
als zum Beispiel beim Auto. Dies ist
auch notwendig, da Nutzfahrzeuge
grosse Zug- und Transportleistun-
gen erbringen miissen. Das Leis-
tungsgewicht ist die Bezeichnung
fir das Verhaltnis vom Transporter-
gewicht zur Motorleistung (kg/kW).
Bei der mittleren Transporter-Kate-
gorie liegt dieser Wert zwischen 64
und 80 kg/KW. (kW = 1,36 PS)

Feststellbremse: Die Feststell-
bremse soll das stehende Fahrzeug
am Wegrollen hindern. Gemaéss
Vorschrift muss die handbetatigte
Feststellbremse bei landwirtschaft-
lichen Fahrzeugen bis zu einer Stei-

Reform Muli:

gung oder einem Gefalle von 18%
ihre Funktion voll erfiillen. Diese
Anforderungen reichen fiir Berg-
bauernfahrzeuge nicht aus. Dies
bedeutet, dass ein landwirtschaftli-
ches Fahrzeug, welches im Berg-
gebiet meist oberhalb der genann-
ten Steigung resp. des Gefalles
eingesetzt wird, nicht ohne weitere
Sicherung allein stehen gelassen
werden kann.

Mehr Sicherheit bei extre--
men Steillagen: Bei extremen
Steillagen kann die hervorragende
Sicherheit am Hang mit einer Seil-
winde erreicht werden. Im Gegen-
satz zu den herkdmmlichen mecha-
nischen Seilwinden, bei denen das
Handling oft einige Erfahrung
erfordert, bieten die hydraulisch
angetriebenen Seilwinden deutlich
mehr Bedienkomfort. Die hydrau-
lisch angetriebene Spillwinde von
AEBI ist nicht mehr von der Fahrge-
schwindigkeit des Fahrzeuges ab-
hangig, sondern von der Zugkraft.

Die Federung der Einzelradaufhangung an Léngslenkern er-
folgt (iber Schraubenfedern mit elastischen Gummipuffern.
Hydraulikzylinder mit Hydro-Speichern und Drossel-Riickschlag-
ventil als Stossddmpfer unterstitzen den Federungskomfort.

2 Fir den Arbeitseinsatz im Geldnde gibt es eine hydraulische Feder-
sperre (bei 565/5755 serienméssig, 8er-Serie auf Wunsch). (Werksfoto)
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Die Spillwinde wird mit Schnell-
verschliissen an die Front des Trans-
porters angebaut und bildet da-
durch ein Gegengewicht zum
Aufbaugerat, womit die Gewichts-
verteilung verbessert wird.

Fazit: Grundsatzlich kann beob-
achtet werden, dass die Transporter
beziiglich Motorleistung und Ge-
wicht grésser und schwerer gewor-
den sind und die Nachfrage nach
grosseren und leistungsfahigen
Modellen steigt. Aber auch Maschi-

nen mit weniger PS, High-Tech
und Bedienungskomfort behaupten
sich am Markt. Sie sind in der Regel
wesentlich billiger und deshalb fiir
viele kleinere und mittlere Betriebe
interessant, die auf eine Eigen-
mechanisierung angewiesen sind.

Priifberichte der verschiedenen
Transporter konnen auf der Home-
page der BLT, Wieselburg, und der
FAT, Tanikon, eingesehen und be-
stellt werden. m

http:/lwww.blt.bmlf.qv.at. Links: Landtechnik, Priifung, nationale Prifun-

gen, Motorkarren, Transporter

Die Faszination (iber die neuste
Technik ebnet den Weg zum Kauf-
entscheid. Doch auch der wirt-
schaftlichen Seite des Maschinen-
kaufs muss Rechnung getragen
werden. Es gibt verschiedene Még-
lichkeiten, den Maschinenkauf

zu finanzieren: Eigenmittel, Abzah-
lungsvertrag, Erhohung der
Hypothek, Kleinkredite usw. Ziel
eines jeden Landwirtes muss es
jedoch sein, die Maschinen mit
Eigenmittel finanzieren zu kénnen.
Um eine Reihe von Folgeinvesti-
tionen (z.B. den Bau einer neuen
Remise, weil der neu gekaufte
Transporter zu gross ist) zu vermei-
den, ist es wichtig, Investitionen
zu planen und auch weitere Alter-
nativen zum Kauf zu priifen und
vor allem durchzurechnen.

Mit einer einfachen Formel kann
berechnet werden, ab wie vielen
Betriebsstunden pro Jahr sich der
Kauf einer Maschine tiberhaupt
lohnt. Dabei wird jene Anzahl Ar-
beitsstunden, Flachenleistung usw.
ermittelt, bei der Kostengleich-
heit zwischen Miete und Kauf be-
steht. Wird die ermittelte Anzahl
nicht erreicht, ist, wirtschaftlich ge-
sehen, die Miete giinstiger als

der Kauf und umgekehrt

Im Gegensatz zu den Struktur-
kosten, die nur langfristig gesenkt
werden konnen, gibt es bei den
Maschinenkosten noch ein Poten-
zial zur Kostensenkung. Maschi-
nenkosten kdnnen in erster Linie
tiber den Kaufpreis gesenkt wer-
den:

¢ indem man die Maschine nicht
kauft und dafiir die Arbeiten
durch einen Maschinenring oder
Lohnunternehmer ausfiihren
lasst

e indem man beim Kauf der
Maschine eine einfachere Aus-
fiihrung bevorzugt

e bei der gemeinsamen Anschaf-
fung und Nutzung der Maschine

o oder bei der Wahl einer Occa-
sions- statt einer Neumaschine

Auch bei der Abzahlungsdauer
konnen Kosten gespart werden:
Eine unterschiedliche Tilgungs-
dauer hat grosse Auswirkungen
auf die Hohe der Schuldzinsen.
Rechnen lohnt sich!

Kostengleichheit besteht, wenn...

Fixe Kosten/Jahr

FAT-Entschadigungsansatz/AE (h, ha usw.) — variable Kosten/AE

Beispiel: Transporter 68 PS, Abschreibung 12 Jahre

11078.—

40.00-17.57

=494 h
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prasentiert neben
den mechanisch angetriebenen
Mounty 70 und 80 S jetzt das
noch starkere Komfortmodell —
den Bergtraktor Mounty 100
mit Hydro-Antrieb.

Mit dem Mounty 100 setzt Reform
neue Massstébe in der Mechanisie-
rung: Griinlandbewirtschaftung am
Hang, Arealpflege, Kommunal-
technik und Winterdienst, Futter-
erntetechnik am Steilhang, Front-
laderarbeiten,  Heckgerdteanbau
fiir Schlegel- und Mulchgeréte im
Garten-, Obst- und Weinbau usw.
Die hohe Leistungsbereitschaft
macht ihn auch zur bevorzugten
Kraftquelle fiir Forstarbeiten mit
Seilwinde und Riickeschild und
Zugarbeiten.

Der Mounty 100 schopft seine
95 PS aus einem 4-Zylinder-Turbo-
motor mit 3 | Hubraum. Besonders
bemerkenswert ist beim neuen
Spitzenmodell der hydrostatische
Fahrantrieb mit elektronischer Re-
gelung. Je nach Arbeitseinsatz
kann der Fahrer die maximale Fahr-
geschwindigkeit mit 3 Geschwin-
digkeitsstufen von 0-5, von 0-15
oder von 0-40 km/h vorwahlen.
Mit dem Reversierhebel links unter
dem Lenkrad l&sst sich die Fahrrich-
tung bei jeder Geschwindigkeit ver-
schleissfrei &ndern.

Hydropumpe und Hydromotor
sind als Hockdruckaggregate aus-
gefthrt und sichern besten Wir-
kungsgrad zur Erzielung hoher
Zugleistungen.

Die automotive Hydrostat-Steu-
erung iber das Gaspedal ist ver-
gleichbar mit dem Automatik-
getriebe des PWs und sorgt fiir
optimales Beschleunigungs- und

Bremsverhalten bei Strassenfahrt
und im Arbeitseinsatz. Die Grenz-
lastregelung reduziert bzw. erhoht
je nach Motorbelastung die Fahr-
geschwindigkeit, um die Motor-
drehzahl konstant zu halten, und
verhindert ein Abwiirgen des
Motors. .

Der Mounty 100, mit der
bewéhrten- Reform-Allradlenkung
ausgestattet, ist per Knopfdruck
auf Front-Heck und Hundegang-
lenkung umschaltbar. Dies verleiht
ihm beste Bodenschonung und
hochste Wendigkeit. Neuerdings
kann bei der Hundeganglenkung
der Radeinschlagwinkel und dessen
Spiegelung beim Fahrrichtungs-
wechsel vorgewahlt werden.

Die Allradlenkung in Verbindung
mit  Vorwarts-Riickwarts-Shuttle
macht die Arbeit mit dem Front-
lader angenehmer. Das achsge-
fihrte Fronthubwerk mit elektroni-
scher Gerateentlastung sichert
beste Bodenanpassung.

Weitere Vorziige wie extreme
Hangtauglichkeit, tiefer Schwer-
punkt, kompakte Abmessungen,
perfekte Ubersicht, gleich grosse
Rader, starke Hubwerke mit Front-
und Heckzapfwelle und neu die
serienmassige  Komfortkabine mit
Klimaanlage zeichnen den Mounty
100 aus.

Der Bergtraktor Mounty 100
bietet mehr Leistung, hohere Achs-
lasten, mehr Fahr- und Arbeitskom-
fort und hoher Sicherheit am Hang.
Reform stellt mit dem neuen Fahr-
zeug eine innovative Loésung fir
den kompetenten Betriebsleiter
vor.

Agromont AG, Hunenberg
www.agromont.ch
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Gebr. Schneider
Schneider AG

Schar Agromechanik
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Helmuth Staudacher

Volimin Landtechnik AG

Wepfer Landtechnik

3365 Seeberg
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8162 Steinmaur
8215 Hallau

3272 Walperswil
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9548 Matzingen
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3207 Golaten
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062/96811 86
041/98017 08

01/83501 92
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032/39614 39

01/86003 91
052/37616 95
032/6141144
062/8711357
031/7555840
032/6362919
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052/31624 52

E. Wittenbach AG 3176 Neuenegg Tel: 052/7413271
HR. Zwahlen 1797 Miinchenwiler Tel. 026/6729320
LEMKEN Werksniederlassung Schweiz - Hans von Aesch - Oberifang 7 - 8444 Henggart
Tel. 052/316:3480 - Fax 052/31634 81 - Natel 079/606 0005
Ersatzteillager: Tel. 056/45017 42 - Fax 056/45017 43

Sie haben die Wahl ohne Qual ...
. S8 4 t

~ www.poettinger.ch

Fur jeden Betrieb der passende Ladewagen. Sie kénnen
auswahlen:

JUMBO, PROFI, BOSS,
PONY. Diese Namen bur-
gen fir Qualitét. Sie wol-
len doch, dass jedes ein-
zelne Messer vor Fremd-
koérpern geschiitzt ist, dass in wenigen Minuten z.B. durch
Zentralschmierungen alles gewartet ist. Laderotoren oder
Forderkamme beflillen futterschonend den Laderaum.
Na also, sie haben die Qual der Wahi!

Pottinger AG

5413 Birmenstorf,
Kt. Aargau

Tel.: 0 56 201 41 60

... erfolgreicher mit

POTTINGER
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Rader mimm wilenbig /\
. A
nach =
Mass " =
2 Y
I |n hoher Prazi- - //\
sion fir 40 km/h i /\
I Jedes Rad ist ein- N
zeln auf Hohen- und /\
Seitenschlag ausge- /\
messen und protokolliert. =4
IS Spurweiten und Gesamtbreiten genau N
nach lhrem Wunsch, in lhrer Original- /"‘
Fahrzeuglackierung. /\
IZ" Hohe Lieferbereitschaft, (iber 200 N
Grossen von 8" bis 54" /\
Sonderausriistungen wie Felgenhorn Y
und Ventilschutz etc. nach lhren =
Anforderungen. %Y
I GS-Flex Reifenfiillung macht lhre Q\
Réader flir jeden Einsatz pannenfrei! .
I Alle Rader ab 18" fiir )
GS-/Doppelrader MD i
und HD vorbereitet. B\
So sparen Sie Kosten! p
Rufen Sie uns an. Wir beraten Sie gerne! '/‘\
Gebr. Schaad AG /N
Réderfabrik, 4553 Subingen :
Tel. 032 61333 33 i
Fax 032 613 33 35 §
News auf: www.schaad.ch 4
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Schluss
mit Schlamm und Matsch

dirim

auf Reitplatz, Paddock, Offenstall,
Fiihranlage und Longierzirkel

Vorl:eile des ECORASTE R® Systems

¢ kein Matsch, keine tiefen Boden

¢ gleichmassige Beanspruchung der
Gelenke durch ebenen Boden

e |eichte und schnelle Verlegung

e Minimierung des Pflegeaufwands

e befahrbar (Traktor, etc.)

Dirim AG Oberdorf 9a 9213 Hauptwil Tel. 071 424 24 84
www.top-service.ch E-mail: dirim@bluewin.ch
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