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Der Maschinenberater Konrad
Merk ist zusammen mit Eugen
Kramer und Walter Blum vom
Strickhof Lindau ZH an der
‘Organisation und Durchfiihrung
der MADEMO 2002 mass-
geblich beteiligt. Konrad Merk
hat im Rahmen der Sektion
Ziirich des SVLT auch Funktio-
nen im technisch-betriebswirt-
 schaftlichen Bereich iibernom-
 men. Doris Doebeli iibernimmt
vom bisherigen Geschaftsfiihrer
* Hans Kuhn administrative Auf-
gaben.

Landwirtschaftliche Transporte

Schlepper und Anhanger

Ueli Zweifel

Zur MADEMO am Strickhof
werden mindestens 300 Gaste
erwartet, und es stehen rund 20
Traktoren und 30 Anhénger im
Einsatz — eine lohnende Sache.
Das zeigt unser Kurzinterview
mit Konrad Merk.

Schweizer Landtechnik: Was
braucht es, bis eine solche Grossver-
anstaltung durchgefihrt werden
kann?

Konrad Merk: Viele fahige und
willige Leute, die sich seit einem
Jahr fiir die Sache eingesetzt haben
und einsetzen. Ein wesentliches
Verdienst kommt einer Klasse der
Technikerschule Strickhof zu, die
zur MADEMO einen Businessplan
ausgearbeitet hat und auch in der
Organisation und z.B. im Rahmen
der Offentlichkeitsarbeit wesentli-
che Beitrdge geliefert hat (siehe
dazu ab Seite 8).

Wer sind die beteiligten Organisa-
tionen an der Maschinenvorfih-
rung am Strickhof?

Die Maschinenvorfiihrung findet
regional zusammen mit den SVLT-
Sektionen Thurgau, Schaffhausen
Schwyz/Uri und Ziirich sowie mit
den Fachstellen fiir Landtechnik
und Unfallverhiitung in diesen
Kantonen statt. Hinter der Vorfiih-
rung steht auch der Verein Ehema-
liger des Strickhofs und die schon
erwahnte Technikerschule.
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Technikerschule

fiir Agrarwirtschaft
und Unternehmens-
fiihrung (TS)

am Strickhof Lindau

Die Technikerschule steht allen
Interessentinnen und Interes-
senten mit einer Grundausbil-
dung in einem landwirtschaft-
lichen oder verwandten Beruf
offen. Fachwissen wird erar-
beitet; Kreativitat, Teamfahig-
keit, Flexibilitat und Durch-
haltewille werden trainiert.
Bereits wahrend der Aus-
bildung haben Studenten und
Studentinnen in anspruchsvol-
len Praktika ihre Fahigkeiten
unter Beweis zu stellen und
bereiten sich so gezielt auf den
Schritt in eine verantwortungs-
volle Position vor. Absolven-
tinnen und Absolventen sind
berechtigt, den eidgendssisch
anerkannten Titel Technikerin/
Techniker TS in Agrarwirtschaft
zu fiihren.

Warum ist far die MADEMO das
Thema  «Transporte»  gewdhlt
worden?

Schneller, grosser, weiter. Die An-
forderungen haben sich geandert.
Transportlogistik mit immer grosse-
ren Traktoren und Anhéngern ist
zu einer professionellen Sparte
geworden.

Das Thema eignet sich zudem
gut fiir eine Demonstration. Zwar
braucht es viel Platz, aber man ist
wetterunabhéngig und es kdnnen
verschiedene attraktive Teilberei-
che beleuchtet werden: 30 oder
40km/h, neue Anhanger-Typen

(Kipper, Abschiebewagen, Schub-
boden, Hakengerat), neue Ankupp-
lungssysteme. Dann geht es auch
um Fragen des Fahrkomforts und
der Betriebssicherheit.

Welchen Nutzen versprechen Sie
sich fir den Anwender?

An der MADEMO lassen sich die
Systeme des modernen landwirt-
schaftlichen Transports sehr gut
miteinander vergleichen, und her-
vorragend sind alle bedient, die
sich bei Traktoren und Anhanger
liber neueste Modelle und Techno-
logien ein Bild machen wollen. Es
kénnen direkte Preisvergleiche ge-
macht werden und kompetente An-
sprechpartner sind auf dem Platz.
Wirtschaftlichkeit, Technik und
Fragen zum landwirtschaftlichen
Strassenverkehr stehen im Zentrum
von Fachbeitragen der FAT, der BUL,
des SVLT und des Ziircher Strassen-
verkehrsamtes.
Fir die Landtechnikbranche ist die
MADEMO nicht minder interessant.
Sie trifft gezielt mit einem interes-
sierten Publikum und ihrer poten-
ziellen Kundschaft zusammen. =



www.mademo.ch
Mittwoch, 29. Mai 2002, 9 bis 16 Uhr, Strickhof Lindau

9.30 Uhr: Traktoren
Prasentation von Traktoren mit stufenlosen Getrieben (Firmen)
Technologien bei Motoren und Getrieben (Edwin Stadler FAT)
Vergleich verschiedener Federungssysteme fiir Vorderachse und Kabine
(Walter Blum, Fachstelle Landtechnik und Unfallverhiitung)
Anhangesysteme: Rockinger, Piton-Fix, Hitch, Scharmdiller
(Walter Blum, Fachstelle Landtechnik und Unfallverhiitung)
Hydraulische Bremsanlagen (Willi von Atzigen SVLT)
11.45 Uhr: Mittagspause (Festwirtschaft)
Prasentation von speziellen Transportanhangern (Firmen)
Mandvrieren und Bremsen
(Konrad Merk, Fachstelle fiir Landtechnik und Unfallverhiitung)
Strassenverkehr, Fahrzeugimmatrikulation
(Ruedi Streuli, Strassenverkehrsamt Ziirich, Hans Stadelmann BUL)
Abladesysteme: Mulde, 3-Seiten-Kipper, Abschiebewagen, Dosier-
wagen, Schubbolden, Hakengerat (Konrad Merk)

15.45 Uhr: Ende der Vorfithrung

Veranstalter: Strickhof Lindau, Fachstelle fiir Landtechnik und Unfall-
* verhiitung — SVLT, Sektionen ZH, SH und SZ — Verein Ehemaliger
Strickhof Lindau, Wetzikon und Wiilflingen — Strickhof Technikerschule

HOFTRAC®

= e Q@
30 Hoftrac-Modelle zur Auswahl
um Ihre Beddrfnisse abzudecken

ERNEST ROTH AG
2900 Porrentruy www.rothsa.com
T.032 4657070 F.0324657071

Verlangen Sie eine Offerte !

Fahrkurs G40

Der Fahrkurs kostet CHF 490.-, abziiglich einer Riickerstattung von

CHF 100.- aus dem Fonds fiir Verkehrssicherheit.

Bedingungen: Bestatigung (ber die Durchfilhrung eines ausgewahlten
Kurses und die Rechnung erfolgen zwei Wochen vor dem ersten Kurstag.
Bei Abmeldung von weniger als 14 Tagen vor Kursbeginn wird ein Unko-
stenbeitrag von CHF 60.— erhoben. Nichterscheinen am Kurs berechtigt den

SVLT, das volle Kursgeld zu verlangen.

Aarberg BE: 25.+430.7.; 8.4+13.8,; 29.8.43.9.; 12.+17.9.
Alpnach OW: 23.+28.5.; 22.427.8.

Bulle FR: 17.422.10.

Carouge GE: auf Anfrage

Claro Tl: 7.+12.11.

Corcelles-p.-P.VD:  13.+18.6.; 10.+15.10.

Courtételle JU: auf Anfrage

Frauenfeld TG: 23.4+28.5.; 11.+16.7.; 22.+27.8.; 19.4+24.9.
Gossau ZH: 6.+11.6.; 26.9.+1.10,; 7.+12.11.

llanz GR: 5.+10.9.

Kanton NE: 22.427.8.

Kestenholz SO: 4.49.7.; 24.4+29.10.

La Sarraz VD: 15.4+20.8.; 26.9.+1.10.

Landquart GR: 18.+23.7.; 24.+29.10.

Lyssach BE: 23.428.5.; 26.9.+1.10.

Marthalen ZH: 6.+11.6.; 25.4+30.7.; 5.+10.9.

Mettmenstetten ZH: 20.+28.6.; 15.+20.8.; 3.+8.10.; 31.10.4+5.11.

Pfaffikon SZ: 13.+18.6.; 8.+13.8.; 11.+14.10.

Riniken AG: 13.+18.6.; 18.+23.7.; 8.+13.8,; 29.8.+3.9,;
10.+15. 10.

Salez SG: 4.49.7.; 12.417.9; 31.10.+5.11.

S-chanf GR: 4.49.9.

Schwarzenburg BE: 20.+25.6.; 5.+10.9.; 31.10.+5.11.

Seewen SZ: 12.417.9.; 19.422.7.

Sissach BL: 16.+21.5.; 24.+29.10.

Sitterdorf TG: 16.421.5.; 21.424.6.; 27.6.+2.7.; 29.8.43.9,;
14.+19.11.

Visp/Sion VS: 3.+8.10.

Willisau LU: 16.421.5,; 11.416.7,; 19.424.9.; 17422.10.

Zweisimmen BE: 6.+11.6.

Die rot gesetzten Kurse sind bereits ausgebucht.

Anmeldung Fahrkurs G40

Kursort Kursdatum

Name/Vorname

Adresse

PLZ, Wohnort

Telefon Geburtsdatum

Ich habe die Bedingungen gelesen.

Datum und Unterschrift
Unterschrift der Eltern
oder des Lehrmeisters

Einsenden an: SVLT, Postfach, 5223 Riniken
Tel. 056 4412022, Fax 056 44167 31
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’ Text und Bilder: Ueli Zweifel ‘

erner Jucker, Landwirt in
WAndeIfingen, fahrt nicht
selber nach Frauenfeld,

aber als Koordinator obliegen
ihm wichtige Aufgaben fiir den rei-
bungslosen Ablauf des Riben-
transports. Er biindelt in Absprache
mit der Zuckerriibenfabrik an den
sechs Abfuhrtagen fiir seinen Ring
die Kontingente, damit die Warte-
zeiten fiir die Anhangerziige sowohl
beim Beladen als auch beim Entla-
den gering bleiben und vor allem
keine Standzeiten bei der Verlade-
maus entstehen. Die Transportleis-
tungen werden von 12 der ins-
gesamt 25 Mitglieder erbracht. Sie
verfiigen mit ihren Anhangerziigen
tiber unterschiedlich grosse Trans-
portkapazitaten. Diese werden
unter Berlicksichtigung der Leis-
tung der Lademaus und der einzel-
nen Riibenkontingente bestmdglich
ausgelastet. Die «Schweizer Land-
technik» sprach mit Werner Jucker
und Fritz Aeberhardt, der im An-
delfinger Zuckerriibentransportring
lber die grosste Transportkapazitét
verfligt.

Win-Win-Situation
Zuckerrubentransport

Weil die SBB den unrentablen Bahnverlad aufgekindigt

hatten — wie an manchen anderen Verladestationen —,

lieferten die Zuckerriibenproduzenten von Andelfingen und

Umgebung ihre Zuckerriben vor drei Jahren zum letzten

Mal am Bahnhof ab. Die 25 Zuckerribenproduzenten von

Andelfingen, Kleinandelfingen, Humlikon und Adlikon

organisierten daraufhin den Transport von rund 900 Tonnen

Riben nach Frauenfeld in eigener Regie in einem Zucker-

ribentransportring. Ein Beispiel, Transportleistungen in

eigenen Handen zu behalten

Transportkapazitaten

Werner Jucker betont: «Im typischen
Ackerbaugebiet sind wegen des
Ribentransports keine neuen Trak-
toren und auch keine neuen Wagen
gekauft worden.» Leistungsfahige
Traktoren und grosse Transportka-
pazitdten standen im ausgesproche-
nen Ackerbaugebiet sowieso zur
Verfiigung. Fritz Aeberhardt pflich-
tet dem bei. Er hat seinen Anhén-
gerzug mit Tandemanhénger und
Zweiachser schon 1997 gekauft,
und auch der schwere Ackerschlep-
per stand zur Verfligung.

Maximale
Gewichtslimiten

Seitdem das Gesamtgewicht fiir
landwirtschaftliche Anhangerziige
von 28 auf 34 Tonnen angehoben
worden ist, kann Fritz Aeberhardt
seinen Anhangerzug noch besser
auslasten. Bei einem Leergewicht
von 11,7 Tonnen transportiert er
heute maximal 20,5 Tonnen Zucker-
riben pro Fuhre. Noch vor einem
Jahr betrug das maximale Gesamt-
gewicht 28 Tonnen (transportierte
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Menge 16,5 Tonnen) mit einer
geringfiigigen Toleranz nach oben,
obwohl der Hersteller die hdhere
Transportleistung  bereits garan-
tierte.

Fahrten mit nicht voll ausgeniitz-
ten Ladekapazitaten werden nach
Maglichkeit vermieden. Nicht ganz
gefiillte Wagen bei einem Rest-
posten werden beim néchsten Zu-
ckerriibendepot aufgefiillt. Auf Ver-
trauensbasis schatzen zwei Ring-
mitglieder zusammen mit dem
Maschinisten auf der Verlademaus
die Gewichte der beiden Teilposten.

Transportgeschwindigkeit

«Mein Traktor hatte bauartbedingt
bereits die Betriebserlaubnis fiir die
hohere Geschwindigkeit», sagt Fritz
Aeberhardt. «Also konnte die tech-
nische Sperrung im Getriebe her-
ausgenommen und der Traktor fiir
40 km/h eingel6st werden. Auch die
Immatrikulation der Anhanger mit
griinem Kontrollschild wurde dank
bestehender Typengenehmigungen
zur Formsache.»

Die Erfahrungen im Riiben-
transportring: Fiinf Kollegen fahren

mit einem 40-km/h-Anhéngerzug,
sieben mit einem 30-km/h-An-
hangerzug. Fritz Aeberhardt: «Mit
40 km/h konnen wir, eine geni-
gende Motorisierung vorausgesetzt,
vom Morgen bis am Abend die
Strecke Andelfingen—Frauenfeld und
zuriick (ein Weg 20 km gemass Ver-
rechnung der Zuckerriibenfabrik)
sechsmal zuriicklegen. Mit 30 km/h
kommen meine Kollegen auf maxi-
mal fiinf Fahrten.» Das heisst, die
Fahrzeuge mit 40 km/h fahren am
Morgen zuerst los und kehren am
Abend als letzte zuriick.

Bei 30- und 40-km/h-Fahrzeugen
kommt es zwangsléufig zu Uberhol-
mandvern, die ein zusatzliches
Risiko in sich bergen. Dieses werde
durch die kollegiale Absprache, die
Zeichengebung und Tempodrosse-
lung des langsameren Fahrzeugs
vermindert, sagen Werner Jucker
und Fritz Aeberhardt.

Die Distanz Andelfingen—Frau-
enfeld Zuckerriibenfabrik betragt
rund 18 km. Fritz Aeberhardt hat mit
seinem 40-km/h-Schlepper (105PS)
folgende Spitzenwerte bei der
mittleren Transportgeschwindigkeit
erreicht:



Verkehrssicherheit...,

Herstallungajahe
Année de fabrication

Eigengewicht
Poids propre

Nutzlast und...

Geschwindigkeit:

Die Erfolgsfaktoren fir die nachhaltige Transportleistung. Aber am wichtigsten von allen dreien ist die Sicherheit

(und die Nutzlast).

Jahr  Gewichtslimite Hinfahrt  Riickfahrt Total
2000 28 Tonnen Gesamtgewicht 42 Min. 30 Min. 72 Min.
2001 34 Tonnen Gesamtgewicht 48 Min. 30 Min. 78 Min.

Anmerkung: Die Erh6hung der Geschwindigkeit von 30 auf 40 km/h kann
lediglich bei der Leerfahrt ausgenitzt werden. Man kann dann mit mittle-
ren Geschwindigkeiten von 27 bzw. 35 km/h rechnen. Beladen bleibt die
mittlere Transportgeschwindigkeit, 100-PS-Motorisierung und gleiches Ge-
samtgewicht vorausgesetzt, bei ca. 18 km/h (siehe auch Artikel des KTBL).

Unfa""s_'_ko . einrichtungen  ausgeristet  und
auf betrachtlich langen funktionstiichtig sein miissen:
Strassenfahrten

Dazu gehéren auch die durchge-
hende Anhangerbremse und die
Zusatzausristung fiir die Abreiss-
bremse auf dem 40-km/h-Tandem-

Generell ist klar, dass die Traktoren
und Anhanger kompromisslos mit
allen vorgeschriebenen Sicherheits-

anhédnger und Zweiachsanhénger.
Eingeldste Anhdnger haben in regel-
massigen Abstanden die Nachprii-
fungen zu bestehen. Ausziehbare
Riickspiegel, eine tadellose Signali-
sierung und Blinklichtanlage geho-
ren selbstverstandlich dazu.

Die Bedeutung dieser Sicher-
heitsmassnahmen im dichten Stras-
senverkehr  unterstreicht ~ auch
Werner Jucker: «Kein Fahrzeughal-
ter, der fir den Zuckerriibenring
fahrt, kann es sich erlauben, den
verkehrstechnischen  Vorschriften
fir landwirtschaftliche Motorfahr-
zeuge nicht nachzukommen. Ich
sehe es auch als meine Aufgabe an,
regelmassig auf die Risiken auf-
merksam zu machen. Die rigorosen

Polizeikontrollen rund um die Zu-
ckerriibenfabrik wahrend der Kam-
pagne tragen das ihre zur korrekten
Ausriistung und Fahrweise bei.»

Konkurrenzfahigkeit

Fritz Aeberhardt hat den Vergleich
gemacht, denn mit seinem Fiih-
rerausweis fiir Lastwagen kennt
er auch die Kostenstrukturen im
Transportgewerbe. «Unter Ausniit-
zung der sowieso vorhandenen
Traktoren und Anhanger hat die
Konkurrenzfahigkeit zum Lastwa-
gen bei einer Transportdistanz von
25 km auch schon vor Einfiihrung
der LSVA und erst recht danach
bestanden», ist er iiberzeugt. Die
sich selber und den Kollegen ver-
rechneten Frachtkosten des Zucker-
riibentransportringes moéchte man
an dieser Stelle nicht bekannt
geben. Fritz Aeberhardt aber lasst
durchblicken, dass er sich nebst den
Maschinenkosten einen angemes-
senen  Stundenlohn  verrechnen
kann.

Ubrigens macht er mit seinem
Anhéngerzug im Jahr ca. 50 Fahr-
ten. Davon entfallen 35 auf den Rii-
bentransport und tragen zur guten
Auslastung von 500 Betriebs-
stunden bei. Die Fahrten fiir den
Zuckerribentransportring verhelfen
also dazu, die Fixkosten auf mehr
Arbeitsstunden zu verteilen.

Bilanz

Sowohl fiir ihn als auch fiir seine
Kollegen, denen andere Transport-
einheiten, zum Teil mit A&lteren
Briickenwagen, zum Teil mit moder-
nen Muldenkippern, zur Verfiigung
stehen, lohnt sich der Riibentrans-
portauftrag. Die Win-Win-Situation
ist deshalb gegeben, weil auch die
Zuckerriibenproduzenten mit dem
sehr effizienten Abtransport der
Zuckerriiben nur beste Erfahrungen
machen.

Bemerkenswert noch der Ge-
danke von Werner Jucker, der im
Ribentransportring eine neue Mog-
lichkeit sieht, unter Kollegen den
menschlichen und den fachlichen
Austausch zu pflegen. =
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Anhangerbereifung:

Worauf ist zu achten?

Transportarbeiten nehmen im Landwirtschaftsbhetrieb
eine zentrale Rolle ein. Dabei ist die richtige Traktoren-
bereifung ein viel diskutiertes Thema. Die Anhanger-
bereifung aber ist nicht weniger wichtig.

Christian Uebelhard, Andreas
Bur und Florian Scharen,

1980, Absolventen der Techni-
kerschule firr Agrarwirtschaft
und Unternehmensfiihrung am
Strickhof in Lindau

werden in aller Regel auf den

Verkehrswegen und im Feld
eingesetzt. Daraus ergeben sich die
zum Teil widerspriichlichen Anfor-
derungen an die optimale Berei-
fung.

Allgemein gilt: Ein Reifen sollte
eine hohe Tragfahigkeit besitzen,
Grossvolumige, breite Reifen mit grossem Durchmesser schonen langlebig sein und ein gutes Preis-
den Boden. Leistungs-Verhéltnis bieten.

Landwirtschaftliche Anhénger

Bereifung im Feld: Boden-
schonung lohnt sich!

Es ist weniger aufwéndig, den
Reifen zu verformen als den Boden.
Bei einem tiefem Reifendruck ver-
grossert sich die Aufstandsflache
des Reifens. Der Anhanger hat
weniger Rollwiderstand und da-
durch einen kleineren Zugkraft-
bedarf. Durch eine grossere Auf-
standsflache bei tiefem Reifen-
druck verringert sich die spezifische
Bodenbelastung und die Gefahr
von Bodenverdichtungen. Dadurch
gibt es auch weniger Schaden an
den Kulturen, wie z.B. tiefe Fahr-
spuren beim Giilleausbringen.
Vorsichtige Schatzungen der
Das griffige Reifenprofil verbessert die «Klettereigenschaften» FAT gehen davon aus, dass der
tber den Ackerboden hinweg, statt ihn vor sich her zu schieben. Rohertrag auf verdichtetem Acker-
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land ganzflachig um 2 Prozent
tiefer liegt als auf intakten Bdden.
Verantwortlich dafiir sind Verdich-
tungen im Ober- und Unterboden,
Strukturschaden und ein gestorter
Wasserhaushalt.

Dass heisst, man wahlt am
besten grossvolumige Breitreifen
mit grossem Durchmesser. Diese
haben auch bei tiefem Reifendruck
noch die notwendige Tragfahigkeit.

Besonderheiten

Im Acker sinkt das Rad oft ein. Fiir
weniger Rollwiderstand ist ein grif-
figes Reifenprofil mit guter «Klet-
tereigenschaft» gefordert, damit
der Reifen das Bodenmaterial nicht
vor sich herschiebt. Langsrillenpro-
file sind aus diesem Grund unge-
eignet. Im Grinland sollte der
Reifen die Grasnarbe mdglichst
wenig verletzen, daher werden hier
so genannte Griinlandreifen emp-
fohlen.

Ein zusétzliches Problem stellt
sich bei der Bewirtschaftung von
Hanglagen. Fiir die Seitenfiihrung,
d. h., um das Abrutschen zu vermei-
den, gibt es Reifen mit speziellen
Profilen im Angebot. In der Praxis
verbreitet sind auch umgekehrt
montierte Traktorreifen oder ein
schmales Doppelrad mit Stollen-
profil als Zusatz zum Griinland-
reifen. Das Stollenprofil bietet dazu
noch sehr gute Eigenschaften beim
Bremsen.

Eine gute Selbstreinigung des
Reifens reduziert nicht nur den



Arbeitsaufwand beim Strassenput-
zen, sondern verbessert auch das
Verhalten beim Bremsmandver.
Der Selbstreinigungseffekt kommt
durch die Verformung des Reifens
dank rundlichen Form und durch
eine geschickte Wahl des Reifen-
profils zu Stande.

Bereifung auf der Strasse

Die maximal zulassige Fahrge-
schwindigkeit und Radlast sowie
das Bremsverhalten sind Reifen-
eigenschaften, die auf der Strasse
besonders wichtig sind. Fiir reine

Gesetzliche
Vorschriften

Die zulassige Gesamtbreite eines
Anhangers betragt 2,55 m. An
landwirtschaftlichen Anhangern
diirfen ohne Bewilligung bis

zu einer Breite von 3 m voriiber-
gehend erforderliche Doppel-
rader montiert werden. Die Breite
des Zugfahrzeuges darf dabei
nicht tberschritten werden.
Anhanger diirfen auch bis zu
einer Breite von 3 m mit Breitrei-
fen ausgeriistet werden. Sie

sind dann als Ausnahmeanhanger
zu immatrikulieren. Die Breite
des Zugfahrzeuges darf auch hier
nicht tberschritten werden.

Wird der Anhanger fiir 40 km/h
geprift, ist die Tragfahigkeit

und die max. zulassige Geschwin-
digkeit des Reifens zu beachten.

Strassentransporte sind gebrauch-
te LKW-Anhéngerpneus eine gute
und preisgiinstige Alternative.

Im Gegensatz zur Ackerfahrt ist
der Rollwiderstand des hart ge-
pumpten Rades auf der Strasse ver-
gleichsweise gering. Aber Achtung:
Die Lebensdauer des Reifens ver-
langert sich auch auf der Strasse,
wenn der Reifenluftdruck der Norm
entspricht.

Der Reifen ist oft das einzige
Federelement von Traktor und
Anhénger, deshalb ist auch der
Laufruhe eines Reifens grosse
Beachtung zu schenken.

Pflege

Anhéngerpneus werden sehr oft
durch die Alterung sprode und
unbrauchbar und nicht durch den
Abrieb des Profils.

Saubere Reifen, die frei sind von
atzenden Mist- und Giilleresten,
mit einem optimalen Luftdruck,
wenig starken Walkbewegungen,
aber mindestens ein- bis zweimal
die Woche einen langeren Einsatz,
haben eine lange Lebensdauer.

Heute enthalten alle Reifen in
ihren  Gummimischungen Licht-
schutzmittel, die chemischen Ver-
anderungsprozessen durch  UV-
Strahlung und Ozon vorbeugen
und die Lebensdauer eines Reifens
verlangern.

Reifenkennzeichnung

Kennbuchs

Slcherhelt .

e In Hanglagen bleten Dlagonal-
~reifen durch ihre starre Flanke
eine hohere Seitenstabilitat.

e Um das Abrutschen am Hang
~ zuverhindern, werden auf
’ Anhénge“rn oft Zwillingsrader
mit einem Ackerschlepperprof I
montiert. :

e Fiir gutes Bremsvermogenam ~
~ Hang ist ein griffiges Profil mit

guter Selbstremlgung erforder-~

lich .

e Die volle Tragfahigkett wird
nur erreicht, wenn der Fill- -
druck regelmassig kontrolliert
und auf den vorgeschriebenen
Stand gebracht wird. |

Merke: Mit zunehmender
Geschwindigkeit nimmt
die Tragkraft des Reifens ab.

Trends

Anhangerreifen sind heute vor
allem Diagonal-Implement-Reifen.
Radial-Implement-Reifen sind aber
im Vormarsch. Sie bieten auf der
Strasse einen geringeren Roll-
widerstand, ein besseres Brems-
verhalten, eignen sich fiir hohere
Geschwindigkeiten, haben eine
langere Lebensdauer und weniger
Abrieb. Auch im Feld bieten sie
durch ihre weicheren Seitenflanken
eine stabile und um 25 Prozent
grossere Aufstandsflache. Nach-

teile: Am Hang neigen die weiche-
ren Reifenflanken «zum Schwim-
men». Der Preis ist bei Radialreifen
rund 20 bis 25 Prozent hoher als
bei Diagonalreifen.

Ein Reifen, der unter allen Be-
dingungen immer die optimalen
Eigenschaften hat, existiert trotz
grosser Fortschritte in der Reifen-
technologie noch immer nicht. =

Géschwindigkeitssymbol
(Grenzgeschwindigkeit)”

Kehnzahl der Tragfahigkeit™*
Felgendurchmesser in Zoll

stabe fiir Bauart ( lemH

Verhaltnis der Flankenhthe zur Reifenbreite in

Reifenbreite in mm oder Zoll

* A8 =40kmh

** 142 = 2650 kg pro Reifen
Diese Kennzahlen kénnen verschie-
denen Tabellen entnommen werden.
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Text und Bilder: Christian Uebel-
hard, Andreas Bur und Florian
Scharen, 1980, Absolventen der
Technikerschule fiir Agrarwirt-
schaft und Unternehmens-
fihrung am Strickhof in Lindau

Errungenschaften in der Land-

wirtschaft angezweifelt und bei
Markteinfiihrung erleben sie einen
gnadenlosen Flop. Sie werden da-
nach nur von wenigen Enthusias-
ten verwendet. Dennoch wird die
Idee Jahre spater wieder aufgegrif-
fen und perfektioniert und erlebt
dann oft einen regelrechten
«Boom». So ging es damals z.B.
dem stufenlosen Antriebskonzept
bei Traktoren.

I mmer wieder werden technische

In der Praxis selten,
wieso eigentlich?

Auch Reifendruckregelsysteme, kurz
RDS genannt, sind technische L6-
sungen, die schon lange auf dem
Markt, aber in der Praxis nur selten
anzutreffen sind. Wieso eigentlich?
RDS sei zu teuer und zu stéran-
fallig, heisst es immer wieder.
Reifendruckregelsysteme sind in
den letzten Jahren extrem weiter-

Fiir Strasse und Acker

er Reifendruck

Der Luftdruck in Traktorreifen ist ein Kompromiss, der fir

keine Arbeit richtig passt. Dennoch sind Reifendruck-

regelsysteme (RDS) in der Praxis immer noch sehr schwach

vertreten. Dies obwohl sie einen sehr hohen Nutzwert

haben. Moderne Anlagen sind effizient und wenig stdran-

fallig, sie kdnnen durchaus eine lohnende Investition

darstellen.

entwickelt worden und haben nun
einen sehr hohen technischen Stan-
dard erreicht. Verwendet werden
RDS auf Traktoren und selbstfah-
renden Erntemaschinen. Aber auch
Transportanhanger (Kipper, Lade-
wagen, Gllefasser usw.) und gezo-
gene Maschinen (z. B. Grossballen-
pressen) kénnen mit RDS nach-
gerlistet werden, wenn die erfor-
derliche Kompressorleistung fiir die
rasche Druckluftregulierung bereit-
gestellt werden kann.

Funktionsweise

Momentan gibt es nur zwei Her-
steller von Reifendruckregelsyste-
men. In Zukunft aber ist es denkbar,
dass die Traktorenhersteller ihre
Fahrzeuge schon ab Werk mit RDS
ausstatten.

Es werden zwei Systeme unter-
schieden:

¢ Einleitertechnik und

o Zweileitertechnik

Einleitertechnik

Die Firma Krude baut ausschliess-
lich Systeme mit der Einleitertech-
nik. Hier gelangt die Luft vom Luft-
verteiler direkt zu den Reifen, alle
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Das Lohnunternehmen von Ernst und Markus Schneider im
bernischen Thunstetten hat sich auf die Giilleausbringung
spezialisiert und setzt nebst einer kompletten Verschlauchung
mit Schleppschlauchverteiler auch ein flexibles Gespann

mit 12 500-Liter-Fass und 160-PS-Traktor ein. Seit mehr als
einem Jahr lauft somit die RDS-Technik auf diesem Be-

trieb einwandfrei. Im Jahr werden mehrere 1000 Kubikmeter

Giille ausgebracht.

Der Vario 716 wurde vom Impor-
teur (GVS), das Giillefahrzeug
vom Hersteller (Hadorn) mit dem
RDS ausgeriistet.

Den Lohnunternehmern Ernst
und Markus Schneider geht es
um eine nachhaltige Produktion.

Doppelbereifung und/oder Breit-
reifen sind deshalb eine Selbst-
verstandlichkeit. Die Boden-
druckreduzierung gewinnt nun
zunehmend an Bedeutung

beim Einsatz von grossen und
schweren Maschinen. Das
Unternehmen bietet in dieser
Beziehung mit dem RDS den
Kunden einen Zusatznutzen bei
der Bodenschonung an.

Nach mehr als einem Jahr Pra-
Xiseinsatz lasst sich feststellen,
dass sich das System positiv

auf die Verbrauchswerte und den
Reifenverschleiss auswirkt.
Markus Schneider denkt, dass
sich das System vor allem

fiir Maschinen mit einer hohen
Laufleistung lohnt, weil so
grosse Mengen Treibstoff einge-
spart werden konnen und die
Reifen weniger rasch gewechselt
werden miissen. Das Lohnunter-




Reifen einer Seite sind an einer Lei-
tung angeschlossen. Die Leitungen
stehen somit permanent unter
Druck.

Vorteil: Es kénnen Leitungen mit
einem grossen Querschnitt verwen-
det werden. Das System ist somit
sehr leistungsféhig, weil der Luft-
ein- und -austritt rasch erfolgt.

Nachteil: Der Druckverlust in
einem Reifen wirkt sich auf alle
Reifen einer Seite aus.

Es kann allerdings eine zusatzli-
che Einzelradabsicherung montiert
werden.

Die Luft wird bei angetriebenen
Achsen dem Reifen von aussen her
zugefiihrt. D.h. die Leitungen
werden {ber die Kotfligel von

aussen her auf einen «Drehiibertra-
ger» bzw. auf einen «Dreh-Rac-
cord» gefiihrt, der aussen auf der
Nabe montiert ist. Von dort gelangt
die Luft Gber einen Leitung in den
Reifen. Bei nicht angetriebenen
Achsen wird die Leitung von innen
her durch die Achsen verlegt.

Zweileitertechnik

Hauptsachlich Systeme mit Zwei-
leitertechnik (aber auch mit Ein-
leitetechnik) baut die Firma Pésges
& Tigges GmbH (PTG). Bei der Zwei-
leitertechnik wird mit einer Arbeits-
und einer Steuerleitung gearbeitet.
Die Steuerleitung offnet das Ventil

Markus Schneider will noch weitere seiner Maschinen mit RDS ausrdsten.

nehmen Schneider setzt auf
die Zweileitertechnik der Firma
PTG. Ausgeriistet wurden die
Hinterachse des Traktors sowie
alle vier Rader des Giillefasses.

Kein Zeitverlust

Durch den raschen Wechsel
zwischen Feld und Strasse ist
man auf eine schnelle Druck-
regulierung in den Reifen ange-
wiesen. Auf dem Giillefass
wurde deshalb ein zusatzlicher
Kompressor installiert, der
hydraulisch angetrieben wird.
Die Absenkung von 1,6 bar

auf der Strasse auf Felddruck
von 0,7 bar dauert nur ca.

40 Sekunden, das Befiillen etwas
langer, namlich ca.3 Minuten.
Das Ganze geschieht wahrend
der Fahrt.

Der jeweilige Druck muss vor-
gewahlt werden, alles andere

geschieht dann automatisch.
Bisher funktioniere das System,
bis auf kleine Undichtigkeiten
am Drehiibertrager des Traktors,
ohne grosse Schwierigkeiten,
sagt Markus Schneider.

Der Lohnunternehmer gedenkt
noch weitere Maschinen mit
RDS auszuriisten, und bei Neu-
anschaffungen achtet er da-
rauf, dass Leitungsdurchfithrun-
gen in den Achsen mdglich
sind. Markus Schneider sieht
noch ein enormes Potenzial

fiir die Anwendung von RDS bei
selbstfahrenden Maschinen
wie Zuckerriibenvollernter,
Selbstfahrhacksler oder Mah-
drescher.

Christian Uebelhard,
Andreas Bur
und Florian Scharen

am Rad, danach fiillt oder entleert
die Arbeitsleitung den Reifen.

Vorteil: Jeder Reifen ist in sich
geschlossen, und das System ist
nicht standig unter Druck.

Nachteil: Aufwéndigere Technik,
geringerer Leitungsquerschnitt der
Arbeitsleitung méglich, da zwei
Leitungen verlegt werden miissen.

PTG verlegt die Leitungen wie
Krude bei nicht angetriebenen
Achsen von innen her durch die
Achsen. Bei angetriebenen Achsen
geht PTG seinen eigenen Weg: Die
Luft gelangt von der Achse iber
einen innen liegenden Drehiiber-
trager zum Rad. Eine sehr elegante
Losung, weil so keine Leitungen
abgerissen werden konnen. Aller-
dings muss das System aufwan-
dig am Traktorentyp angepasst
werden.

Verwendet wird bei beiden
Systemen die schon am Traktor vor-
handene Druckluftbeschaffungsan-
lage, oder es werden zusatzliche in
der Regel hydraulisch angetriebene
Aggregate installiert. Natiirlich
kann man mehrere Kompressoren
kombinieren, dies kommt der Be-
fiillleistung zu Gute.

Kosten

Die Kosten einer solchen Anlage
differieren stark. Es kommt darauf
an, ob ein Kompressor installiert
werden muss, ob man sich fiir Ein-
oder Zweileitertechnik entscheidet
und ob angetriebene Achsen oder
nicht angetriebene Achsen damit
bestlickt werden. Insgesamt sind
fir einen komplett (beide Achsen)
ausgeriisteten Traktor (inkl. Mon-
tage) ohne Kompressor zwischen
5000 und 10000 Franken zu veran-
schlagen. m

Innen montiertes System fir die
Luftibertragung. In jedem
Fall technisch sehr anspruchsvoll.

Was versprechen
sich die Hersteller
vom RDS?

o Sehr guter Synergieeffekt
mit Superbreitreifen

e Durch bessere Verzahnung
ist ein Zugkraftgewinn von bis
zu 30 Prozent moglich

¢ Reduktion des Dieselver-
brauchs bis zu 10 Prozent

¢ Durch weniger Bodenver-
dichtung Ertragszuwachs bis
zu 6 Prozent

e Hohere Flachenleistung

o Besserer Fahrkomfort

¢ Weniger Reifenverschleiss

Vor allem bei neuen Maschinen
werden die RDS schon von den
Importeuren installiert.

RDS-Adressen
Norbert und Sven Krude
‘Hardinger Strasse 10
D-49828 Lage

PTG, Posges & Tigges GmbH
Breite Strasse 6-8
D-41560 Neuss

Importeur von PTG in der

Schweiz: Agro RDS, Urs Kagi
Feldhof 3, 8196 Wil ZH

Weitere Infos unter:
www.reifenregler.de
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