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Traktortechnih

Confort et fiabi

Text und Bilder: Ueli Zweifel

Der franzosische Traktoren-
hersteller Renault legt sich
stark ins Zeug. Fokussiert
auf die europiische Landwirt-
schaft, lancieren die Franzo-
sen die Baureihen des neuen
ATLES-Grossschleppers  und
des Low-cost-Traktors TEMIS,
leistungsgleich mit der Baurei-
he ARES 600. Die Produktpfle-
ge bei der ARES-Baureihe so-
wie bei den CERES- und CER-
GOS-Modellen bringt zudem
zahlreiche  bemerkenswerte
Neuerungen. Sie wurden der
Fachpresse in Frankreich,
Deutschland, England und
Spanien vorgestellt.

Renault in der Schweiz

S.C.LM.A.

(Société coopérative d’importation
de matériels agricoles),

3185 Schmitten/Lanthen

In der Schweiz werden die Renault-
Traktoren von der S.CLMA. in
3185 Schmitten/Lanthen impor-
tiert. 13 Regionalhzndler und Re-
nault Agriculture sind Miteigentii-
mer an dieser Genossenschaft und
insgesamt rund 50 Landmaschi-
nenfachwerkstitten sind Anlauf-
stellen fiir Renault-Traktoren. Jac-
ques Lehmann ist Geschiftstiihrer
der Genossenschaft und betreut
von Schmitten FR aus den Markt in
der Westschweiz. Fiir die Zentral-
und Ostschweiz ist Urs Schopfer als
Verkaufsberater zustdndig. Er ist
bei der Firma A. Leiser AG in 6260
Reiden stationiert, wo sich auch
das Ersatzteillager fiir Renault-
Traktoren befindet.

ATLES

Neues Flaggschiff unter den Renault-
Schleppern ist der an der letzten SIMA
und an der Agritechnica vorgestellte
ATLES, der in 3 Typen auf den Markt
kommt. Sie sind mit 6-Zylinder-Die-
selmotoren von KHD ausgertistet und
mit Turbolader und Ladeluftkiihlung
(Intercooler) bestiickt. Ein zusitz-
licher Kiihler optimiert die Dieselver-
brennung und ein Bypass (Wastegate)
reguliert den Turbolader. Die einzel-
nen Zylinder haben je ein eigenes
Einspritzsystem bei Einspritzdriicken
von bis zu 1600 bar.

Das Powershift-Getriebe weist 18 Vor-
wirts- und 8 Riickwiirtsginge auf und
als Option auch ein Kriechgangge-
triebe.  Eine  Arbeitserleichterung
bringt die tri-funktionelle Steue-
rung (CTF) fiir das Hoch- und Hin-
unterschalten der Géinge, die Speiche-
rung der direkten Schaltung von aus-
gewihlten Manovriergdngen sowie
die Variierung von Motordrehzahl
bzw. Drehmoment.

Der Traktor ist ausgertistet mit dem
von Renault entwickelten elektroni-
schen Kraftheber-System TCE 20
(Tracto Control Electronic) sowie mit

aktiver  Schlupfregulierung  und
Schwingungstilgung,

Wie bei jedem Renault-Traktor wird
auf die Gewichtsverteilung auf die
Hinter- bzw. Vorderachse grossen Wert
gelegt. Mit 49% hinten und 51% des
Gewichtes vorne wird das Antriebsmo-
ment ideal auf den Boden gebracht.
Ein Phinomen, das generell alle Re-
nault-Traktoren auszeichnet, betrifft
den Vorteil eines sehr kleinen Wende-
radius.

Wie beim ARES konnen beim ATLES
die Hydraulikschlduche unter Druck
an- und abgekuppelt werden.

TEMIS

TEMIS: Der wohlklingende, aus der
griechischen  Mythologie entlehnte
Name steht fiir 4 Traktoren in der
Leistungsklasse zwischen 102 und
154 PS. Sie losen die bewidhrte T-Bau-
reihe ab und gelten im Vergleich zur
ARES-Baureihe als sehr wirtschaftli-
che, robuste und komfortable Low-
cost-Modelle.

Die TEMIS sind mit 4-Zylinder-DPS-
Motoren bzw. 6-Zylinder-Iveco-Moto-

ren ausgeriistet. Sie verfiigen iber
einen Drehmomentanstieg zwischen
29 und 34.

Wahlweise kann der Traktor mit ei-
nem 16/16-Getriebe mit zweifacher
Lastschaltstufe oder dem Tractonic-
Getriebe mit dreifacher Lastschaltung
und hydraulischer Wendeschaltung
ausgeriistet werden. Letztere bietet
durch ihre Einfachheit in der Bedie-
nung insbesondere Vorteile beim Ein-
satz mit Frontladern.

Der Heckkraftheber ist in der Ver-
sion mechanisch und elektronisch
verfiighar und kann vom Kotfliigel
aus bedient werden. Die sogenannten

Als Option kann bei der ARES-Baureibe die gefederte Vorderachse PROACTIV eingebaut werden (Firmenbild).
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Mit dem ATLES will Renault Agri-
culture in der obersten Stirke-
klasse fiir Europa mitmischen.

Push/Pull-Hydraulikanschliisse kon-
nen unter Druck angeschlossen und
abgehzngt werden.

Der Frontkraftheber ist in den drei
Stirkeklassen 2,8, 3,8 und 5,5 Tonnen
verfiighar.

Renault hat fiir alle Z-Modelle die
«hydrostabile» Kabinenfederung ent-

S

wickelt:  Vier  Federungszylinder
ddmpfen fiir den Fahrer die auf das
Fahizeug wirkenden Stésse und
Schwingung. Besonderheiten in der
Kabine betreffen die unterschied-
lichen Farbgebungen an den Bedie-
nungshebeln je nach Funktionen: Rot
fiir Geschwindigkeit bzw. Ginge,
Grin fur die Hydraulikbedienung
und Gelb fiir die Zapfwelle. Die
Kabinentiire 6ffnet sich bis 180° nach
vorne und {iberragt die Traktor-

e

abmessungen nicht. Als Option kann
bei Renault der neue Bordcomputer
INFOTRAC eingebaut werden. Er
registriert die Betriebsstunden, Fld-
chen (je nach Breite der Maschine)
und die zuriickgelegten Strecken

oder zum Beispiel die Anzahl der

mit dem Frontlader verschobenen
Ballen.
Der TEMIS 610, 630 und 650 ist im

Juni lieferbar und der TEMIS 550 im
Juli 2000.

Vorderachsfederung
PROACTIV

Renault Agriculture ist gewissermas-
sen der Federungspezialist unter
den Traktorenherstellern. Auf den
ARES-Baureihen 700 und 800 kon-
nen namlich 8 Federungssysteme ge-
zdhlt werden:
e ecin luftgefederter Fahrersitz,
o die Schwingungstilgung,
e 4 Tederbeine fiir die hydrostabile
Kabine (Hydrostable®) und die
e proaktive Vorderachse mit zwei
Federungssystemen.
Bei der neuen gefederten Vorder-
achse PROACTIV® als Option wei-
sen die beiden Achsschenkel einen Pa-
rallelogrammaufbau (System Carra-
ro) auf, in deren Diagonale ein Fede-
rungszylinder  eingebaut ist.  Die
Vorderachsfederung kann dann iiber
zwei Schaltknopfe auf dem Armatu-
renbrett auf Automat oder manuell
gestellt und die Achse selbst in der
Hohe reguliert werden. In der Kurven-
fahrt wird die Zentrifugalkraft durch
den Federungszylinder abgefangen.
Die beiden Parallelogramme arbeiten
unabhingig voneinander ihnlich wie
bei einer Einzelradaufhiingung.

«Load sensing»

Das «Load-sensing»-Hydrauliksystem
hat sich bereits bei den ARES 700 und
800 bewiihrt. Neuerdings kann diese
kraftsparende Technologie auch auf
der ARES-500- und 600-Serie aufge-
baut werden. Dieses System ist mit ei-
ner Axialkolbenpumpe mit variablem
Hub ausgestattet, die nur soviel 01 lie-
fert, wie die Hydraulikanlage bend-
tigt. Die Ol-Durchflussmenge verhiilt
sich also proportional zur geforderten
Leistung. Mit dem System kénnen bis
zu 4 Hydraulikkreisldufe unabhéingig
voneinander gesteuert werden.

Wendeschaltung Revershift

Produktinnovationen gab es auch bei
den Modellen CERES 330 X und 340 X
sowie bei der Baureihe Cergos: Sie
konnen als Option mit einer Wende-
schaltung  (Revershift) und dem
elektronischen Kraftheber TCE 9 aus-
gertistet sein.

Die Wendeschaltung lsst sich zusiitz-
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Trahktortechnikh

Hervorragende Ergonomie in der
Kabine und niitzliche Farbgebung
der Bedienelemente.

lich zur zweifachen Lastschaltung
Twinshift aufbauen und erlaubt in al-
len Géngen (20/20) und bis 40 km/h,
die Fahrrichtung ohne Driicken des
Kupplungspedals zu wechseln. Die
Option bewihrt sich beim Frontlader-
einsatz und generell, wenn zum Bei-
spiel beim Walzen von Silage sehr
héufig von vorwirts auf riickwirts ge-
wechselt werden muss.

Mit dem elektronischen Kraftheber
TCE 9 (Tracto Control Electronic)
lisstsich die Dreipunkt-Hydraulik auf
eine vorgegebene Marke absenken,
wobei auch die Ausheb- und Absink-
geschwindigkeit eingestellt werden
kann. Uber den Bedienungshebel
kann zudem vorrangig die Tiefen-
fihrung (Position) oder Vorwirtsge-
schwindigkeit (Arbeitsleistung) ge-
wihlt werden. Mit dem System ver-
bunden ist die Schwingungstilgung
auf der Strasse.

“

Renault Agriculture

Renault Agriculture, eine hundert-
prozentige Tochter des Renault-
Konzerns, produziert mit knapp
2000 Angestellten an den drei Indu-
striestandorten in Le Mans und Be-
auvais in Frankreich und in Rovigo
in Italien. Die Traktorenproduktion
lag letztes Jahr bei 10454 Traktoren
(8221 in Le Mans, 2233 in Rovigo
hergestellt).

GIMA (Groupement International
de Mécanique Agricole) in Beauvais:
ein Tochtergesellschaft im Beteili-
gungsverhiltnis 50% zu 50%: Her-
stellung von Getrieben fiir Renault
und AGCO (MF-Traktoren).

Die Traktoren der Baureihe Dionis
und Fructus werden bei der italieni-
schen Agritalia entwickelt und ge-
baut, einer Tochterfirma der Carra-
ro-Gruppe.

Von Deere Power Systems bezieht
Renault-Motoren fiir verschiedene
Baureihen.

Renault Agriculture verkauft an
John Deere Traktoren der Ceres-Bau-
reihe (55 bis 85 PS).

Neuerdings hat Renault Agriculture
ein Partnerschaftsprojekt mit einem
indischen Traktorenhersteller abge-
schlossen. Die Partnerschaft sieht

RENAULY
Agriculture
! E 1

die Lizenzfabrikation des CERES-
Traktors in Indien sowie die Einrich-
tung von weltweit titigen gemeinsa-
men Vertriebsfirmen von Renault
und SONALIKA (ITL) aus indischer
Produktion. In Indien werden {ibri-
gens pro Jahr iber 200000 Trakto-
ren hergestellt.

Entwicklungskosten im Griff

Die Entwicklungskosten sind fiir Re-
nault Agriculture auf die Stiickzah-
len umgerechnet zwar wesentlich
hoher als bei den weltweit titigen
Traktorenherstellern. Dass die Wirt-
schaftlichkeit dennoch gegeben ist,
kann auf eine geschickte Geschiifts-
politik zurtickgefiihrt werden, die es
erlaubt, in Form von Beteiligungen
und Liefervertréigen zu verniinftigen
Bedingungen am Know-how und an
der Technologie von sehr anspruchs-
vollen Baugruppen teilzuhaben. Ab-
gesehen davon, dass absolut raffi-
nierte Technologie (Hydraulik, Fe-
derung, Kabinenaufbau und Aus-
stattung  sowie  Design)  selber
entwickelt wird, kann Renault Agri-
culture bei gewissen Baugruppen
auch auf das Know-how aus der
Automobilherstellung zihlen.

 www.renault-agriculture.com

Komfort und Zuverldssigkeit

«Comfort et fiabilité» heisst das Mot-
to von Renault Agriculture. Mit der
neuen TEMIS-Baureihe haben die
Handler nun die Schwierigkeit, der
Kundschaft weiszumachen, dass so-
wohl die TEMIS- als auch die ARES-
Traktoren beides bieten und doch ge-

wichtige Unterschiede bestehen. Der
Spielraum, um den Kundenwiin-
schen maglichst genau zu entspre-
chen, aber wird mit der TEMIS-Ein-
fiihrung jedenfalls grsser und die Ta-
belle zu den Baureihen 2000 verdeut-
licht den logischen Aufbau der
ganzen Traktoren-Palette.
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