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Auf der Schwelle zum Millennium

Chronik —

75 Jahre SVLT

Werner Biibler

Protokolle, Jahresberichte
und archivierte Dokumente
bergen einen Schatz an Erin-
nerungen und geben Auf-
schluss iiber die umfangrei-
chen Titigkeiten des Verban-
des wihrend der vergangenen
75 Jahre. Die Entwicklung des
Verbandes ist, wie diejenige
der Mechanisierung, mit
Hohen und Tiefen verbunden.
Entsprechend spannend lesen
sich die liickenlos archivierten
Dokumente und Aufzeichnun-
gen in der Verbandszeitschrift.
Die Auswahl der Eckdaten in
dieser Chronik ist jedoch
schwierig und eine gewisse
Subjektivitit nicht immer von
der Hand zu weisen. Wenig
oder nicht zum Ausdruck
kommt die Arbeit, die im Hin-
tergrund geleistet werden
muss, bis aus einem Projekt
allenfalls ein «Eckdatum» ent-
steht.

1924

16.12.: Griindung der «Schweizeri-

schen Vereinigung der Traktorbesit-

zer» in Bern durch 50 Personen mit

folgender Zielsetzung:

1. Die technische Forderung des
Traktorbetriebes

2. Wirtschaftliche Massnahmen ge-
geniiber Behorden usw.

1925

Interventionen gegeniiber kantonalen
Behorden gegen die Besteuerung der
Traktoren von 15 bis 40 Rappen pro
beniitzten Strassenkilometer.

Im Kanton Bern betrdgt die Steuer
500 Franken.

1930
Erstmals wird der Name «Traktorver-
band> offiziell gefiihrt.

1932

Die Oberzolldirektion gewihrt die
Treibstoffzollriickerstattung auf Die-
sel, Petrol und White Spirit von
15 Franken auf 100 kg,

1933

Erste Anstrengungen, um auch eine
Benzinzollriickerstattung zu erwirken.

1936

Der Verband organisiert «Traktor-
Konkurrenzen» in Zusammenarbeit
mit der Stiftung Trieur.

1938

Die Herausgabe einer eigenen Ver-
bandszeitschrift «Der Traktor» wird
beschlossen.

Der Technische Dienst (TD) wird reor-
ganisiert. Leiter wird der ehemals ent-
lassene Hermann Beglinger.

Der Verband beschliesst eine Sektion
des Schweiz. Bauernverbandes zu
werden. Jahresbeitrag von 5 Rappen
pro Mitglied bzw. pauschal 100 Fran-
ken zu bezahlen. (1999 betrigt der
Beitrag Fr. 10000.—.)

1939

Eine vom Verband organisierte Kon-
ferenz vom 7. Juli, an der alle Fabri-
kanten ausser Hiirlimann teilneh-
men, beschliesst, dass ab 1940 nur
noch Traktoren mit normalisiertem
«Ende» verkauft werden sollen.

Der Verband setzt sich fiir eine Aus-
nahme der Landwirtschaftstraktoren
in der Autotransportordnung ATO ein.

1941

Der TD befasst sich intensiv mit Um-
bauaktionen auf Traktorbetrieb mit
Holzgas.

Im Kriegsjahr 1941 werden auch vom
Bund subventionierte Ersatztreibstoff-
kurse organisiert.

Traktor Biihrer, Mad. BD-3, mit 3 Zylinder-Dieselmotor.
Typischer Vertreter eines Schweizer Dieseltraktors.

Gliederung des Traktors, Buhrer, Mod. BD-3, bei der Demontage/Montage
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Hlustrationen: Werbebolschaften aus dem Jabre 1949.

Das ldaaie Traktordach

~ an jedem Traktor montierbar. Grossimag-
liche Deckflache, zusammenklappbar, in
wenigen Sekunden auf-oderabmontiert.Vom
einfachsten Modell bis zur Luxuskabine.

Preise ab Fr.160.- Verlangan Sie unsern Prospekt

EROP TYraktordachfabrikation
Schaffhiausen Postfach Tel. (053) 52232
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VAUDOISE ACCIDENTS

de faveur

2, Av. Benjamin-Constant accidents » responsabilité civile
Lausanne casco + wvol e caution

TraktorfUhrer
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‘,t' Equipez votre tracteur agricole de pneus

GOODSYEAR

dont la bande de roulement
«SURE GRIP~ a fait ses preuv

Vous économisez -
du temps
du travail.
de l'argent

Les pneus de tracteurs GOODYEAR
ont été soumis a de dures épreuves
par les plus importants établisse-
ments d'essais et de recherches
américains. La bande de roulement
<SURE GRIP», avec chevrons inter-
rompus au milieu, s'est avérée la
meilleure de toutes. Son adhérence
est plus grande que celle des pneus
a sculptures fermées au milieu.

GOODFYEAR

La bande de roulement
interrompue au milien

se nettoie d'elle-méme.
De ce fait I'adhérence
est mellleure

Pneu-Import SA. Zurich Y% nn

Die Treibstoffpreise
{giiltig ab 1.6.1949)

Traktorenpetrol un -Oel:

Benzin: White-Spiri i: d Diesel-Oel:
Prals [0 Prels jo Prols jo
Menge: 100 kg | Menge: 100 kg Menge: 100 kg
Fr. Fr. Fr,
Tankstelle It. —.64 10 — 140 kg 49.10 Tankstelle It. —.54
1—200 It. 83.70 161 — 500 kg  41.10 1 — 200 It. 61—

200 It. —350 kg 79.60 501 — 1000 kg 40.10 200 It. — 350 kg 58.40
351 — 500 kg 77.75 | 1001 — 2000 kg 39.10
501 — 1500 kg 76.65 | 2001 und mehr 38.60

1501 — 3000 kg 75.70 1501 — 4000 kg 55.50

3001 und mehr 74.70 4001 — 8000 kg 54.65

8000 und mehr 53.65

Anmerkung: Obige Preise verstehen sich franko Domizil in allen Féllen,
bei denen direkte Belieferung erfolgt oder wo ein offizieller Camionnage-
dienst besteht. In allen ibrigen Fallen verstehen sich die Preise franko
Station des Empfangers.

Die Mengenpreise verstehen sich o hne Warenumsatzsteuer. Fiir Lie-
ferungen von Traktorenpetrol und White-Spirit hochverzollt ist die
Zolldifferenz von Fr. 15.75 hinzuzurechnen.

Die Preise flir Traktorenpetrol und White-Spirit |1 haben am 1. Juni 1949
keine Aenderung erfahren.

Fiir das zu landw. Zwecken verwendete Dieseldl kann eine Zollriickver-
giitung von Fr. 10.— je 100 kg brutto, d. h. ca. Fr. 12— netto verlangt
werden,

1945

Der Verband tritt dem neu gegriinde-
ten Strassenverkehrsverband FRS bei
und erhilt einen Sitz im Zentralvor-
stand zugesprochen. Der Jahresbei-
trag betrdgt 200 Franken.

1947

Griindung des Schweiz. Institutes fiir
Landmaschinenwesen und Arbeits-
technik IMA. Der Verband bezahlt ei-
nen Jahresbeitrag von 1000 Franken.
Die Treibstoffzollriickerstattung wird
durch einen Bundesratsbeschluss auf-
gehoben. Aufgrund der Intervention
des Verbandes wird der Beschluss in-
nert Wochen wieder riickgangig ge-
macht.

1950

Der Verband appelliert erneut an
die Mitglieder, die erlaubte Hochst-
geschwindigkeit mit Traktoren von
20 km/h nicht zu tiberschreiten.

1951

Erstmals werden im «Traktor» Tarife
fiir Lohnarbeiten veroffentlicht. Die
Massnahme ist jedoch zweischneidig,
weil die Mitglieder niedrige Tarife und
die Lohnunternehmer im Gegenteil
hohe Tarife erwarten.

Die Schaffung einer mittleren Ge-
schwindigkeitskategorie fiir Trakto-
ren von 30 bis 40 km/h hat der Ver-
band aus prinzipiellen Uberlegungen
abgelehnt.

1952

Es wird ein Motorfahrzeuggesetz-
Kampffonds gedufnet, um notfalls ge-
gen unerwiinschte Auswirkungen des
Gesetztes antreten zu konnen.

1953

Erstmals wird die Einfiihrung einer
theoretischen  Fiihrerpriifung  fiir
Traktorlenker diskutiert.

1955

Die Sektionen Waadt und Genf kehren
auf Initiative ihrer neuen Prisidenten
Berlie und Pottu wieder in den Zen-
tralverband zuriick.

Im Parlament wird eine Motion zu-
gunsten der Treibstoffzoll-Riickerstat-
tung eingereicht.
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1957

Die Verbandszeitschrift enthilt seit
Mitte 1956 die Beilage «IMA-Mittei-
lungen».

Es wird erstmals angeregt, zur besse-
ren Ausbildung der jungen Bauern
eine Landmaschinenschule im Sinne
der DEULA-Schulen in Deutschland
einzurichten. Ferner soll der 1947
durchgefiihrte Kursleiter-Kurs wieder-
holt werden, weil von den damaligen
Kursleitern einige in die Industrie ab-
gewandert seien.

1961

Am 18, Juli 1961 tritt der Bundesrats-
beschluss tiber landw. Motorfahrzeu-
ge in Kraft. Das Eidg, Justiz- und Poli-
zeidepartement wird ersucht, den BRB
verniinftig zu handhaben.

1963

Der Verband unterstiitzt eine Organi-
sation in Humlikon, die den zweck-
missigen Einsatz von Traktoren und
Landmaschinen auf den durch den
Flugzeugabsturz verwaisten Betrieben
zum Ziel hat.

1964

Am 10. Januar wird das Kurszentrum
in Riniken mit einem Kursleiter-Kurs
erdffnet.

Anlisslich der EXPO 64 ist der Ver-
band fiir die Durchfiihrung des Cup
der Landjugend verantwortlich.

1966

Die Bauabrechnung von 130000 Fran-
ken fiir das Kurszentrum Riniken
wird genehmigt.

Das Kurszentrum 2 in Grange-Verney
wird provisorisch in Betrieb genom-
men.

1967

Die Zollriickerstattung auf Benzin
kann erwirkt werden.

Der Technische Dienst wird durch den
Leiter des Kurszentrums wieder auf-
gebaut.

1969

Das IMA mit Sitz in Brugg wird aufge-
lost und in die Eidg. Forschungsan-
stalt fiir Landtechnik mit Sitz in T4ni-
kon bei Aadorf TG tiberfiiht.



Auf der Schwelle zum Millennium

1970

Die neue Namensbezeichnung
«Schweizerischer Verband fiir Land-
technik» wird akzeptiert.

1971

Der Titel der Verbandszeitschrift wird
an die stiirmische Entwicklung der
Landtechnik angepasst. Neu heisst die
Zeitschrift «Schweizer Landtechnik».

1972

Der Verband setzt sich im Hinblick auf
die Verkehrssicherheit fiir bessere
Bremsen und Bremsbetdtigungsvor-
richtungen auf landwirtschaftlichen
Anhidngern ein.

Der SVLT présentiert sich erstmals an
einer AGRAMA in Lausanne mit
einem eigenen Ausstellungsstand.

1973

Bei der Revision der Verordnung tiber
die Zulassung von Personen und
Fahrzeugen zum Verkehr, VZV, wird
nebst anderen Erleichterungen, das
Beibehalten des Mindestalters von
14 Jahren fiir landw. Fahrzeuglenker
erreicht und vermieden, dass sie eine
praktische Priifung ablegen miissen.

1974
Der SVLT feiert in der Lenk seinen
50. Geburtstag.

1975

Der Verband sucht nach einem einfa-
cheren Bewilligungsverfahren fiir
{iberbreite Maschinen, insbesondere
Mihdrescher bis 3,5 m Breite.

1981

Die Erweiterung des Technischen
Dienstes und die Anstellung eines zu-
stindigen Mitarbeiters werden be-
schlossen.

Zur Wahrung der Interessen der Besit-
zer von Biogas- und Sonnenenergie-
anlagen wird die Technische Kom-
mission 5 gegriindet.

1982

Die erste Schweizer Meisterschaft im
Traktorgeschicklichkeitsfahren wird
durchgefiihrt. Sie soll kiinftig in
einem dreijahrigen Turnus zur Aus-
tragung gelangen.

1983

Der TD leitet eine Aktion, welche etwa
15 ausgemusterte Militérseilbahnen
kostengiinstig an Bergbetriebe ver-
mittelt, wo sie durch Militdreinheiten
definitiv montiert werden.

1989

An einer ausserordentlichen Delegier-
tenversammlung wird der Bau des
Verbands- und Weiterbildungszen-
trums in Riniken nach den Plinen
des Architekturbiiros CALORPLAN,
Hausen, beschlossen. Der fiir die Rea-
lisierung des Projekts notige Kredit
von 1941000 Franken wird einstim-
mig gesprochen.

1991
Am 10. Juni findet die Einweihung des
neuen Verbands- und Weiterbildungs-
zentrums statt.

trotz Sparmassnahmen des Bundes
im dritten Massnahmenpaket zur Sa-
nierung der Bundesfinanzen, gefor-
dert wird.

1996

Die Delegiertenversammlung geneh-
migt die Zukunftsstudie «SVLT 21»,
welche das Konzept und die kiinftige
Zielsetzung in Richtung einer «von
Vernunft getragenen Vorwirtsstrate-
gie» des Verbandes aufzeigt.

Eine Namensinderung wird grund-

1997

Die Verbandszeitschrift erscheint im
Format A4 mit einem komplett iiber-
arbeitetem Layout.

1998

Die Erhohung der Hochstgeschwin-
digkeit fiir Traktoren wird ab 1. Okto-
ber 1998 Realitdt. Der SVLT hat sich
fiir eine pragmatische Umsetzung der
Vorschriften mit gutem Erfolg einge-
setzt.

sdtzlich abgelehnt. 1999

Der SVLT tritt im Internet mit einer  Der Zentralvorstand wéhlt ].G. Fischer,
eigenen Homepage Dipl. Ing. Agr. ETH, als Nachfolger
www.agrartechnik.ch von Direktor W. Biihler, welcher auf

auf. Die Seiten informieren {iber die
Titigkeit des Verbandes, das aktuelle
Kursangebot und iiber Termine und
Veranstaltungen.

Ende September das Zentralsekreta-
riat verlassen wird.

Die Traktorfahrkurse G40 werden in
der ganzen Schweiz angeboten.

Der SVLT' protestiert mit
einer Resolution gegen
die vorgesehene Er-
héhung der Haftpflicht-
versicherungsprimien

fiir landw. Motorfahrzeu-
ge von 44,3 bis 114 %.

1992

Der Verband reagiert mit
einer Verbandsbeschwer-
de beim Bundesgericht
auf die Erhohung der
Haftpflichtvericherungs-
pramien fiir landw.
Motorfahrzeuge.

1993

In Zusammenhang mit
der Einftihrung der obli-
gatorischen Dieselabgas-
Kontrolle kann fiir die
Landwirtschaft eine Son-
derlosung gefunden wer-
den, indem ihre Fahr-
zeuge statt alle zwei, nur
alle vier Jahre die Kon-
trolle bestehen miissen.

Motor

1994

Die  Delegiertenver-
sammlung verabschie-
det eine Resolution zu
Handen der Eidg. Fi-

Absolute Sichtfreiheit
Neues Konzept mit seitlich eingebautem

Unerreicht kompakt
Gesamtbreite und Gesamthdhe nur 2,30m

Komfort 1. Klasse
Noch mehr Raumvolumen, alles griffbereit,
absolute Sicherheit

GEN SIE EINE VORFUHRUNG -
SIE DIE NEUEN MLT KENNEN!

Werksvertretungen deutsche Schweiz:

LAND- & FORSTMASCHINEN A ggelel‘ ey

Maximale Beweglichkeit

2- und 4-Radlenkung / Hundegang
Leistungsstérke, Flexibilitit und Prazision
Load-Sensing-System fir gleichzeitige
Ausfiihrung verschiedener Bewegungen

5-Gang-Powershift-Getriebe (Option)
Drehmomentwandler und Lastschaltgetriebe
sorgen fir feinfiihliges Fahren von 0-40 km/h

I mANTTon

weltweit die Nr. 1

nanzdirektion, worin die

@
elser

TELEFON 071- 477 28 28

AMRISWILERSTRASSE 49

Beibehaltung der Treib- Emil

stoffzollriickerstattung,

TELEFAX 071-477 28 29 CH -9314 STEINEBRUNN

A. Leiser AG Maschinen + Fahrzeuge - 6260 Reiden
Tel. 062-749 50 40 - Fax 062-749 50 48
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Endlich auch in

der Schweiz!

Bereits ah Fr. 19 900.-

D158

Diesel-, Benzin- und Elektroantrieh
Nutzlast 1,5- 15,0t
Hubhihen 3,0 - 6,0 m

MAX URECH

Lager- und Fordertechnik

CH-5606 Dintikon Tel. 056/616 70 10
http://www.max-urech.ch Fax 056/616 70 20

Mehr Leistung...

...bei Kraftbedarf ab
Zapfwelle bis 200 PS mit
exklusivem SIGMA POWER.

...mit wenig Leergewicht.

.. mit HI SHIFT-Formel 1- Ge-
fiihl auch beim Schalten.

.. und viel Technik mehr -
verlangen Sie lhre
Offerte. it

er mi

; derter @

achsés*

.zylin

6|uf’t9‘3fe

 yorde’
(O

Verlangen Sie unseren Gesamtprospekt

H. P. BECK & SOHNE AG, 3424 OBEROSCH
Telefon 034 445 12 05 » Fax 034 445 60 62

Grosste Auswahl Férderbander kurz-
fristig oder ab Lager lieferbar.
Auch Spezialanfertigungen.
Sehr preisgiinstige

Modelle. Beste
Zubrin-

Referenzen. U
— Kettenforderer _gerbander
— Muldenbander f;:rﬁMmg,a?lg(r)l-
— Vi . utter, ;
X:-;:?gf oK Kartoffeln, Sage-
mehl, Obst usw.

Verlangen Sie unser
Angebot, wir l6sen auch lhr
Forderproblem.

Dezlhofet"¢|G

Landmaschinen
9246 Niederbiiren, = 071 422 14 :@

a1
>

~ Lr Lanker AG :
;» ; Zircher Strasse 499 ,i%‘
CH-9015 St.Gallen b _—@ﬂ
Tel. 071 313 99 44 g
Fax 071 313 99 40 —7N

Dosieraerdte

Die gesamte Hof-Innen-
einrichtung vom Spezialisten:

- Futtermischer

- Dosiergerate

- Heubeliftungen

- Heugebldase

- Hydraulische Greifer-Krananlagen
- Warmluftéfen

Verlangen Sie detaillierte Unterlagen -
es lohnt sich!

Schweizer Landtechnik

September 1999 15



	Chronik : 75 Jahre SVLT

