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Riibenverlade- und Transportring

Seeland

Landwirte 10sen eine
Transportaufgabe

Ueli Zweifel

Transporte sind ein wesentlicher Zeit- und Kostenfaktor. Mit
einer optimalen Organisation ldsst sich deshalb ein grosses Spar-
potential realisieren. Genau diese Absicht wurde mit dem «Rii-
benverlade- und Transportring Seeland» im Umkreis von 20 km
um die Zuckerfabrik Aarberg verfolgt. Ein Beispiel, das in ange-
passter Form auch bei der Silierkette sowie bei der Ernte und Ab-
lieferung von Getreide, Mais und bei anderen Hackfriichten Schu-

le machen konnte.

Im Vergleich zum benachbarten Aus-
land sind die Transport- und Verar-
beitungskosten fiir Zuckerriiben zu
hoch. Dies schmilert den Produzen-
tenpreis fiir das abgelieferte Zucker-
riibenkontingent.

Im konkreten Fall, im Nahbereich
rund um die Zuckerriibenfabrik,
waren die finanziellen Nachteile im
einzelnen darin begriindet, dass sich
die Zuckerriibenablieferungen iiber
12 Wochen mit schlecht ausgenutzten
Ladekapazititen erstreckten und kei-
ne verniinftig realisierbare Enterdung
auf dem Feld moglich war. Hinzu
kam, dass die Transporte mit 140 bis
160 Fahrten pro Tag das Strassennetz
sehr stark belasten und gravierende

Verkehrsbehinderungen  verursach-
ten. In der ZRA wurden zudem die
Wartezeiten {iber Gebiihren lang, vor
allem nachdem der Zuckerriibenan-
bau 1996 im Zeichen der Liberalisie-
rung noch ausgedehnt worden war.

Mit der Schaffung des See-
linder Zuckerriibentransport-
und Verladeringes konnten die
folgenden Vorteile erzielt wer-
den:

Aus der Sicht der Pflanzer

o Weniger Zeitaufwand fiir den
Zuckerriibentransport.
e Enterdung der Zuckerriiben auf

dem Feld, so dass die Abziige in der
ZRA reduziert und die gute Erde auf
dem Feld ausgesiebt werden konnte.
e Weniger Investitionen in den Fahr-
zeugpark, weil Traktoren und An-
hinger von den Ring-Mitgliedern
besser ausgelastet werden konnen.

e Abfuhr der Riiben in Lohnarbeit
(1996 rund 10 000 Tonnen).

Aus der Sicht der ZRA

e Der reduzierte Erdbesatz hilft Ko-
sten zu sparen. Es miissen auch weni-
ger Wigungen und Laboruntersu-
chungen gemacht werden.

e Dank der kontinuierlichen Anlie-
ferung ertibrigen sich gewisse Bau-
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Zwei Verlademdiuse,
eine KLEINE und ...

eine KOPA, ...

projekte zur Erhohung der Annahme-
kapazitit in der ZRA.

e Da beim Abladen keine Wartezei-
ten entstehen diirfen, reserviert die
ZRA gewisse Tage fiir die Ablieferung
via Ring.

Riibenverlade
und Transportring
Seeland

Der «Ring» der Riibenpflanzer im
Seeland weist nicht die Strukturen
eines Maschinenringes auf, sondern
ist als Genossenschaft organisiert.
Diese ist vor Jahresfrist mit dem Ziel
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zusammen mil einer minuliosen
Logistik senken den Transportauf-
wand an Zeit und Geld.

(Bilder: Peter Gerber, Geschdiflsfiih-
rer, Berner Verband fiir Landlech-
nik)

gegriindet worden, das Verladen und
Transportieren der Zuckerriiben in
der Region Seeland/Aarberg effizien-
ter und kostengiinstiger als bislang
z2u gestalten. Die «Ring»-Mitglieder
beteiligen sich in Abhangigkeit des
Riibenkontingentes mit mehr oder
weniger Anteilscheinen am Genos-
senschaftskapital (Tab. 1).

Bis Ende der Kampagne 96 haben
400 Riibenpflanzer ihre Ring-Mit-
gliedschaft unterzeichnet. Es gilt der
Grundsatz, dass jeder Beniitzer einer
Verlademaus auch Ringmitglied ist.
Im Eigentum des Ringes sind zwei
«Verlademause»: eine 2jihrige
ROPA  (Importeur Brack, Unter-
stammheim) und eine Sjihrige

Tab. 1: Anteilscheine am
Genossenschaftskapital

Anteilscheine
(Verzinsung
1996: 5%)

Riiben-
kontingent

100 Tonnen
101-200 Tonnen
tiber 200 Tonnen

Fr. 300.—
Fr. 500.—
Fr. 700.—

KLEINE (Matra, Zollikofen). Die Ma-
schinen binden ein Maschinenkapital
von rund 500 000 Franken mit einer
Amortisationszeit von 10 Jahren.

Die via Ring abgelieferte Riibenmen-
ge betrug 1996: 53000 Tonnen. Fiir
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1997 setzt sich der Ring zum Ziel, die
Ablieferungsmenge auf 80 000 Ton-
nen zu erhchen.

Prisident des Zuckerriibenverlade-
und Transportringes ist Peter Kinel,
Bargen. Dem Vorstand gehoren 9
Mitglieder an. Ueli Brauen, Lyss, und
Werner Biedermann, Werdthof, sind
die beiden Geschiftsfiihrer. Sie sind
namentlich fiir die sehr umfang-
reiche Logistik verantwortlich. Res
Fiechter, Werdthof, wartet die beiden
Verlademuse und betreibt sie wih-
rend der Kampagne mit drei Fahrern
jeweils von 7.00—16.30 Uhr.

Zeit statt bare Miinze

Die Ringmitglieder verpflichten sich,
auf ihren Betrieben die Verladema-
schinen (1996 zum Preis von Fr. 3.20
pro Tonne + MWST) einzusetzen. Der
Verladepreis wird jedes Jahr gemiss
Budget neu festgelegt.

Den Transport optimieren die Ring-
mitglieder auf Grund der Vorgaben
durch die beiden Geschiftsfiihrer ge-
meinsam. Das heisst, jedes Ringmit-
glied fihrt nach Massgabe seiner
eigenen Riibenmenge multipliziert
mit der Distanz von der Zuckerriiben-
fabrik fiir den Ring:

Beispiel des Riibenpflanzers
und Ringmitgliedes Urs Weibel
aus Grossaffoltern:

e Ladekapazitit pro Fuhre: 12 Ton-
nen Zuckerriiben mit Erdanteil.

e Die effektiv abgelieferte Riiben-
menge (132 Tonnen) durch die
Transportkapazitit gibt die Anzahl
Transportfahrten (in unserem Bei-
spiel 11), die zum Transport der 132

Tab. 2: Zeitmangement

bei einer mittleren Anfuhrdistanz
von 10 km

(Anfuhr von 7.00—16.30 Uhr)

Anfuhr (V:15 km/h) 40 min.
Ablade 10 min.
Riickfahrt (V:25 km/h) 24 min.
Verlad 6 min.
Unvorhergesehenes 10 min.
Total (bei 90 min
Anfuhrdistanz 10 km)

Tonnen notwendig sind. Pro Fahrt
errechnet sich eine Umlaufzeit von
84 Minuten, so dass Urs Weibel fiir
den Ring 11 Fahrten 2 84 Minuten
= 924 Minuten erbringen muss.

e Im Beispiel fuhr Urs Weibel 1002
Minuten fiir den Transportring; divi-
diert durch 84 Minuten resultieren
11,9 Fahrten fiir den Transportring,

e (0,9 Fahrten werden ihm fiir die
Kampagne 97 gutgeschrieben. Ein
finanzieller Ausgleich ist hingegen
nicht vorgesehen.

Zuckerriibenverlad

Die Zuckerriiben werden entlang ei-
nes mit Traktor und Anhénger belast-
baren Feldweges an Mieten gelagert.
Mit den Flies-Abdeckungen der Rii-
benmieten (abgetrocknete Riiben)
wird die mechanische Enterdung
unterstiitzt. Felder bis 1,5 ha werden
in einem Durchgang abgefiihrt. Eine
Verlademaus ist in der Lage in 4—7
Minuten 20 Tonnen Riiben zu enter-
den und auf die Anhidnger zu tiber-
laden. Dies entspricht einer theore-
tischen Verladeleistung von 200 t pro
Maschine und Stunde. Als Transport-
menge pro Stunde werden von einem
Verladeplatz 100 Tonnen Zuckerrii-
ben nach Aarberg gefahren. Im Ein-
satz stehen dazu ca. 7 Fahrzeuge, die
auf der Strasse in regelmissigen
Abstanden von 8 Minuten zirku-
lieren. Damit das landwirtschaftliche
Verkehrsaufkommen tragbar bleibt,
organisieren die Geschiftsfiihrer den
Riibentransport zudem so, dass die
Riiben pro Tag aus zwei Einzugsge-
bieten (pro Einzugsgebiet eine Verla-
demaus) auf verschiedenen Zufahrts-
achsen nach Aarberg transportiert
werden.

Weniger Verkehr: An den speziel-
len Ring-Ablieferungstagen fuhren
wihrend der letzten Kampagne pro

Tag ca. 120 Anhdngerziige nach Aar-
berg statt ca. 160 wie an den tibrigen
Tagen (Tab. 3).

Transport: Voraussetzungen
an Traktoren und Anhdnger

Um fiir den Verlade- und Riibentrans-
portring fahren zu konnen, gelten fiir
Traktoren und Anhénger die Vor-
schriften des Strassenverkehrs-
rechts (VRV, VTS). Dies betrifft die
Einhaltung der Gewichtslimiten, ins-
besondere das Gesamtgewicht von 28
Tonnen und die Linge des Anhénger-
zuges von 18,35 Metern. Im einzelnen
beachte man die Zusammenstellung
des Technischen Dienstes des SVLT
(Kasten). Anhznger, die nach 1992
gekauft worden sind, miissen vor-
schriftsgemss mit einer durchgehen-
den Bremsanlage (in der Regel hy-
draulisch) ausgertistet sein. Auch die
Beleuchtung und die Signalisierung
hat den gesetzlichen Bestimmungen
zu gentigen. Der Ring macht grund-
sdtzlich keine Vorschriften in bezug
auf die Ladekapazitit und die Trak-
torleistung, ist aber aus Griinden der
Rentabilitdt und der Limitierung der
Anzahl Strassenfahrten an hohen
Transportleistungen interessiert.

Der Ring bietet fiir den
Verlade- und Riibentrans-
port drei Varianten an

Variante A

alle Zuckerriiben werden durch den
Ring an die ZRA geliefert

Variante B

Der Riibenpflanzer organisiert die
Anfuhr wihrend der ersten vier Wo-
chen selbst (max. % des Kontingen-
tes). Erntetechnische Vorteile bei der
Verwendung eines einreihigen Rii-
benroders.

Tab. 3: Transportleistung 1996 (A- und B-Variante, effektiv transportiert:
53000 Tonnen, Variante C: 10 000 Tonnen geladen)

pro Tag (Kampagne 12 W)
pro Stunde (9-Stunden-Tag)

Transportvolumen fiir den Zuckerriibentransport-Ring

53000 t
1700t
200t

Dies ergibt 14 Anhéngerziige mit je 15 Tonnen Nettogewicht pro Stunde.

Variante C

Der Pflanzer organisiert den Trans-
port selber, nutzt aber die Vorteile der
Verlademaus. Dies bedingt allerdings,
dass Haufen bis zu 70 Tonnen in
einem Durchgang verladen werden
konnen.

Tarife fiir die Lohnabfuhr

Im Regelfall fahren Riibenpflanzer
mit ihren eigenen Fahrzeugen fiir
den Riibenring, Soll und Haben wird
in Form von Fuhranteilen ausgegli-
chen (siehe Beispiel Weibel). Anderer-
seits tibernimmt der Ring die Riiben-
abfuhr auch im Lohn. Die Basis bil-
den die FAT-Tarife 1997 minus 25%
(Bevorzugung von grossen Transport-
leistungen) (Tab. 4).

Tab. 4: Distanzabhingige
Preise pro Tonne Riiben fiir
die Lohnabfuhr, zuziiglich MWST
(Ausgewihlte Beispiele, der Grund-
preis pro Tonne sinkt mit jedem
zusitzlichen Kilometer Distanz:

Distanz Fr.//km
von der (Zuckerriiben +
ZRA Erde)
1 km 3.24
2km 1.89
5km 1.08
10 km 0.81

Beispiel: Werden 15 Tonnen
Riiben iiber eine Distanz
von 10 km transportiert,
entstehen also Transport-
kosten von Fr. 121.50 +
MWST.

15 km 0.72
20 km 0.08
21 km 0.67

Dariiber wird der LKW-Transport
glinstiger
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‘DT 710

Speziell geeignet auf nassem Gras
| und im Geldnde. Vorbildliche Lebens-

20
Tiefstollenprofil fiir hoho Mobilitiit auf
nassen Bdden. Hohe Boden- und
Pflanzenschonung.

«
Verstiirkte, robuste Profilstollen fiir
kompromisslosen Einsatz bei
schwierigen Verhltnissen.

8330 Pfafflkon/ZH - Schanzweg 8 - Telefon (Ol) 950 06 06

® Grosse Auswahl an Markenreifen
in allen Dimensionen ab Lager.

® Doppelbereifungen und Gitterréider.

® Felgen und Kompletiréder.

@ Batterien. ® Felgen.

® Montage von Traktor-Hinterradern |
und Doppelbereifungen.

® Lieferungen oder Versand in der
ganzen Schweiz.

@ Laufend giinstige Aktionsangebote

TIP: Keine Reifen montieren ohne unsere Offerte!

Fachménnische Beratung, Verkauf und Service
zu unschlagbaren Tiefstpreisen!

daver und geringer Krafistoffverbrauch, |

Wir begrenzet den Pﬂanzcnechutz

ADRA/4982

FISCHER AG Maschmenfabrlk 1809 Fenll s/Vevey, Tel. 021/921 32 43
Filialen: 3400 Bur dorf, Tel. 034/422 12 1
8552 Felben-Wellhausen/TG, Tel. 052/765 18 21

MAROLF - in der Fachwelt ein Begriff!

Pneuwagen
WM 130-52-23 CA

TROMMELHACKER

® 12 Einzugsbreiten (260 mm - 1190 mm)

® Einzugshdéhen von 350 mm und 430 mm

® Kurzes Einzugsband serienméssig

® 2 m langes Einzugsband fiir Kranbeschickung
® Drehbarer Hackerteil auf Wunsch

IDEAL AUCH FUR HACKSELTOUR!

An der BEA 97 im Freigeldnde @
Q

13 Tonnen / 14m3

lhr Partner fiir. Holzhack- und Schreddermaschinen

von Holz @ 10 cm - 60 cm.

Briicke 520 x 230 x 70 + 50cm

: - der preisglinstige
Allrounder

tschWe- - TN\
8475 0s singen

85

Vertretun g0
£. schar, 8

= MAROLF .....ors

Nutzfahrzeug- und Maschinenbau, 2577 Finsterhennen
Telefon 032 396 17 44/45, Telefax 032 396 27 12

Bitte senden Sie mir Unterlagen Uber:

U Pneuwagen Q 1- und 2- Achskipper

0 Tandem-Kipper  Q Vieh- und Pferdeanhéanger
0 PW-Anhénger

Name:

+ Vorname:

. Adresse:
PLZ / Ort:
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