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LT-Extra

Diese Limiten werden zum Teil auch

Uberschritten, und solange keine Sché-
den oder Unfélle zu beklagen sind, wird
es niemandem so richtig bewusst. Es
ist jedoch angenehmer, durch ein paar
Uberlegungen mégliche Gefahren ab-
schatzen zu kdnnen, anstatt bei einem
Unfall bittere Erfahrungen zu machen.

Wieviel konkret geladen werden darf,
hangt von folgenden Faktoren ab:

e Tragfahigkeit der Wagen und zulas-
sige Gewichte

e Mdglichkeiten zur Sicherung der La-
dung auf dem Wagen

e Bremsleistung

e Zugvermdgen und Lenkféhigkeit des
Traktors

e Strassenverhdltnisse

Tragfahigkeit der Wagen
und zulassige Gewichte

Anhénger ab dem Baujahr 1985 mis-
sen ein Herstellerschild aufweisen, auf
dem das Gesamtgewicht und die ma-
ximalen Achslasten angegeben sind.
Der Hersteller hat fur diese Werte bei
normaler Fahrweise und korrekter In-
standhaltung zu garantieren.

Fehlen Herstellerschilder, kann man
. sich an einem Wagen ahnlicher Aus-
fuhrung orientieren und nach Abzug
einer Sicherheitsmarge einen zumut-
baren Wert festlegen. Einen weiteren
Hinweis auf die mogliche Tragfahigkeit
koénnten auch die Reifen geben. Der
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ausniitzt.

Tragfahigkeitsindex (z.B. 142 A8) be-
deutet eine zuldssige Belastung von
2659 kg pro Reifen und eine Referenz-
geschwindigkeit von 40 km/h.

Nebst den Garantien des Herstellers
sind noch die gesetzlichen Héchstge-
wichte zu beachten, die nicht Uber-
schritten werden dirfen, auch wenn
der Hersteller eine hdhere Garantie fur
sein Produkt abgibt.

Sicherung der Ladung

Die Ladungen, seien es Maschinen,
Dingersécke, Holz oder Baumateria-
lien usw., sind gegen ein Verrutschen
wirksam zu sichern. Wirksam heisst,
dass bei einer Vollbremsung, bei einem
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Ruedi Gnadinger, Landwirtschaftliche Beratungszentrale,

Schwere Lasten werden auf dem Landwirtschaftsbe-
trieb nur sporadisch bei der Ablieferung von Zuckerri-
ben, bei der Fahrt in die Trocknungsanlage oder dem
Zukauf von Handelsdiingern und Baumaterialien usw.
transportiert. Es istdaher nicht verwunderlich, dass man
nicht viel Geld fiir eine perfekte Transportlésung aus-
geben will und die vorhandenen Wagen bis zur Limite

Beruhigend zu wissen, dass die Bremsen halten, wenn es
eng wird. (Bild: Zw.)

unerwarteten Ausweichmandéver oder
einer unterschétzten Kurve die Ladung
an ihrem zugedachten Ort bleibt.

Die Krafte, welche auf die Ladung ein-
wirken, sind beachtlich. Bei einer Voll-
bremsung ist mit einer Kraft zu rech-
nen, welche 50% des Ladegewichtes
entspricht. Bei einer unlberlegten
Kurvenfahrt kann es einiges mehr sein.
Diesen Kraften ist mit einer rutsch-
hemmenden Wagenbriicke, aufgena-
gelten Keilen, Bordwanden und Spann-
mitteln entgegenzuwirken.

Haufige Fehler beim Sichern der La-
dung sind:

e die Krafte werden unterschatzt

e es wird nur in einer Richtung gegen
das Verrutschen gesichert

¢ sowohl die Spannmittel als auch die
Befestigungspunkte sind zu schwach

Bremsleistung

Die gesetzlichen Vorschriften be-
zwecken zwei Ziele:

a) ungeniigende Bremswirkung
verhindern

Minimalausriistung

Das Gesetz schreibt vor, bei welchen
Gewichten welche minimalen techni-
schen Ldsungen zu installieren sind.
Fir neue Traktoren und Anhénger sind
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folgende Losungen als Minimalausri-
stung erforderlich:

e Traktoren mit einer garantierten An-
héngerlast von mehr als 6 t missen
einen Anschluss fur die Anhanger-
bremsen haben (hydraulisch oder
pneumatisch).

e Landwirtschaftliche Anhanger mit
einem Garantiegewicht von Uber 3 t
missen mit einer Betriebsbremse aus-
gestattet sein. Betriebsbremsen miis-
sen durch die Betatigung der Fuss-
bremsen beim Traktor aktiviert werden,
oder eine separate Anhangerbrems-
betatigung muss vom Fahrzeugfihrer
vom Sitz aus moglich sein.

* Bis zu einem Garantiegewicht von
6 t sind Auflaufbremsen gestattet.

b) Wirksame Bremsverzégerung

Die Verzdgerung gibt an, wie sich die
Geschwindigkeit (m/s) mit jeder Se-
kunde vermindert.

Bei Anhangern ab Baujahr 1985 ist eine
Verzdgerung von 2,5 m/s? vorgeschrie-
ben. Ob ein Traktor und sein Anhénger
gentigend wirksame Bremsen haben
und die Minimalvorgaben erreichen,
lasst sich mit einer Bremsprobe ein-
fach feststellen. Bei einer Geschwin-
digkeit von 20 km/h (5,5 m/s) muss der
Anhangerzug bei einer Vollbremsung
nach 6 m stillstehen. Ein langerer
Bremsweg bedeutet zu wenig wirksa-
me Bremsen.

Diese Bremsprobe hat auch den Ne-
beneffekt, dass man so gefahrlos er-
fahren kann, wie sich der Anhangerzug
und seine Ladung in dieser Situation
verhalten.

Nebst der Bremsprobe gibt es auch
noch eine einfache Uberlegung, ob die
Bremsen den Anforderungen geniigen
kénnen. Jede wirksam gebremste
Achse kann nur eine gewisse Kraft zur
Abbremsung beitragen. Sie ist abhén-
gig von den Bremsen selber, der Ach-
senlast und dem Fahrbahnzustand.
Diese gebremsten Achsen miussen
die Gesamtmasse des Anhangerzuges
abbremsen, also auch den Teil, der auf
ungebremsten Achsen aufliegt. Sind
zu wenig Achsen gebremst, kann die
Verzégerung von minimal 2,5 m/s?
nicht erreicht werden. Als Faustzahi
kann man sich merken, dass fir Trans-
porte mindestens 40% des Anhanger-
zugsgewichtes auf Achsen mit wirksa-
men Bremsen aufliegen sollten.
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stitzt?

hinten?

niger bei 20 km/h)?

angepasst?

Der «Checkn» fiir eine gute Fahrt

1. Ist das Anhangergewicht und die Deichsellast unter Beriicksich-
tigung der Strassenverhiltnisse in einem verniinftigen Verhdltnis
zum Gewicht des Zugfahrzeuges?

2. Ist die Tragfahigkeit des Anhangers und der Reifen ausreichend,
entspricht der Reifenluftdruck der Belastung?

3. Sind mindestens 40% des gesamten Anhdngergewichtes auf Ach-
sen mit wirksamen, vom Fahrersitz aus betédtigten Bremsen abge-

4. Ist die Ladung nach allen Seiten zuverlassig gesichert?

5. Sind alle Anhénger richtig gekuppelt (gesicherter Stecknagel, fest-
sitzende Brems- und Elektroleitungen?

6. Ermdglichen die Riickspiegel eine ausreichende Sicht (100 m) nach

7. Hat man beim Anfahren den Eindruck, fiir eventuelle Steigungen
seien noch Zugkraftreserven vorhanden?
8. Ist bei der Bremsprobe der Bremsweg geniigend kurz (6 m oder we-

9. Funktioniert die Blinklichtanlage?
10. Ist die Geschwindigkeit den Strassen- und Verkehrsverhaltnissen

Zugsvermogen und
Lenkfahigkeit des Traktors

Ein Fahrzeug muss im Strassenverkehr
bei normalen Strassenverhaltnissen
jederzeit problemlos anfahren kénnen.
Zu normalen Strassenverhaltnissen
gehdren auch Steigungen, die z.B. in-
folge einer Umleitung auch ungewollt
befahren werden muissen.

Bei Einachsanhangern erhoéht die
Deichsellast das Zugvermdgen der
Hinterachse bei gleichzeitiger Entla-
stung der Vorderachse. Besonders
beim Anfahren und an Steigungen kann
diese Entlastung die Lenkfahigkeit
stark vermindern. Im Extremfall hebt
sich die Vorderachse des Traktors vom
Boden ab. Dies flihrt dann zu den be-
kannten Unfallsituationen.

Um dieser Gefahr vorzubeugen, ver-
langt das Gesetz, dass beim Traktor
mit angehdngtem Wagen 20% des
aktuellen Traktorgewichtes (Leerge-
wicht + Stiitzlast) auf der Vorderach-
se verbleiben mussen. Den Test kann
man auf einer Brickewaage machen.

Anpassung an
Strassenverhaltnisse

In der Landwirtschaft hat man bei
schwereren Transporten ein Anhanger-
gewicht, das dem Mehrfachen des

Zugfahrzeuggewichtes entspricht. Im
Lastwagenverkehr wirde man bei
einem solchen Verhéltnis zwischen
Zugfahrzeug- und Anhangergewicht
von Schwer- und Sondertransporten
sprechen, die nur mit qualifizierten
Chauffeuren und bei guten Strassen-
bedingungen durchgefiihrt werden.
Sinngemass muss sich auch der Trak-
torflhrer so verhalten und die fragli-
chen Transporte zeitlich verschieben
oder bei unglnstigen Bedingungen nur
mit kleineren Lasten, dafir mehrmals
fahren.

Néachste Ausgabe:

Hoftechnik:
Frontlader am Traktor

Erscheinungsdatum: 14. Mai 1996
Insertionsschluss: 26. April 1996
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