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Traktortechnik

Schwefelarmer Diesel

Einspritzpumpen
versagen ihren Dienst

Fiir den Normalverbraucher hielt sich die Dieselqualitidt, obwohl auch auf
diesem Gebiet die Entwicklung nicht stillgestanden ist, Giber viele Jahre klag-
los. Erst in letzter Zeit ist sie zu einem Thema geworden, denn der schwe-
felarme Diesel wird wegen schlechter Schmiereigenschaften fiir Ver-
schleissschidden an Verteiler-Einspritzpumpen verantwortlich gemacht. In
der Tat gibt es Schwierigkeiten, der Schwarze Peter wird ihm allerdings zu

Unrecht zugeschoben.

Seit gut einem Jahr ist in der Schweiz
schwefelarmer Diesel 0.05% nach der
neuen europaischen Norm EN 590 vor-
geschrieben. In dieser Norm wird der
Schwefelgehalt, die Dichte und das
Kalteverhalten neu festgelegt. Die Sen-
kung des Schwefelgehaltes unterstitzt
direkt den sinnvollen Einsatz von Oxy-
dationskatalysatoren in Dieselmoto-
ren. In zweierlei Hinsicht sind allerdings
auch Probleme aufgetaucht, die auf
die neue Spezifikation zurlickzufiihren
sind: Einerseits mussten in sehr erheb-
lichem Umfange Verteilereinspritzpum-
pen revidiert oder ersetzt werden. Zum
andern tauchten Startschwierigkeiten,
verbunden mit geringer Leistung und
hohem Treibstoffverbrauch bei hoch-
sommerlichen Temperaturen auf. Das
zweite Problem hat nichts mit dem
Schwefelgehalt zu tun, sondern ist auf
eine zu tiefe Dichte (spezifisches Ge-
wicht) und eine zu niedrige Viskositét
des Diesels zurtickzufiihren.

Verteiler-Einspritzpumpen
sind gefédhrdet

Bei der Einflihrung des sogenannten
City-Dieselsin Schweden, der nochum
eine Zehnerpotenz weniger Schwefel
enthalt als schwefelarm bei uns, haben
sich mangels Schmierleistung nach
kurzer Zeit sehr erhebliche Probleme
mit den Einspritzpumpen ergeben. Die
Petrochemie hat das Problem laut
Ausfiihrungen eines Shell-Experten al-
lerdings im Griff.

Grossere Dieselmotoren sind  mit
Reihen-Einspritzpumpen ausgerustet,
die entweder einen eigenen Olsumpf
haben oder am Olkreislauf des Diesel-
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motors angeschlossen sind. Diese
Pumpen sind bei Ubergang auf schwe-
felarmen Diesel 0.05 unproblematisch.
Bei kleineren Dieselmotoren (Perso-
nenwagen, Kleintransportern, Trakto-
ren der mittleren Starkeklassen) sind
haufig Verteiler-Einspritzpumpen auf-
gebaut. Diese werden direkt vom ge-
forderten Diesel geschmiert und neh-
men Schaden, wenn dies in ungen-
gendem Masse geschieht. Das Spek-
trum reicht dabei von erhéhtem Ver-
schleiss mit langsam auftauchenden
Fahrproblemen und vorzeitigem Aus-
tausch der Pumpe bis hin zur Zer-
stérung wichtiger Pumpenelemente.
Inwieweit Dieselfahrzeuge in der
Schweiz von ungentligender Schmier-
fahigkeit betroffen sind, wird die Zu-
kunft zeigen. Bei den Garagen und
Pumpen-Servicestellen zeigt man sich
von der Entwicklung beunruhigt, und
eine Unterschung des Einspritzpum-
penherstellers Bosch erhéartet die star-
ke Zunahme an revidierten oder er-
setzten Pumpen.

Demnachst ein verbindlicher Test

Zur Zeit fehlt ein normierter Test zur
Prifung der Diesel-Schmierfahigkeit.
Ein internationales Testverfahren, auf
das sich die Pumpenhersteller und die
Mineral6l-Industrie geeinigt haben, ist
aber in Entwicklung und soll im Laufe
des Jahres 1995 zur Verfligung stehen.
Noch sind allerdings Priifwerte festzu-
legen, um eine gesicherte Aussage be-
treffend genligender und ungentigen-
der Schmierfahigkeit machen zu kén-
nen. Bis zu diesem Zeitpunktbleibt eine
Unsicherheit beziiglich Schmierféhig-

4 3 AR
Mangelnde  Schmierfdhigkeit  von
schwefelarmem Diesel kann zu dber-
madssigem Verschleiss an Verteiler-Ein-
spritzpumpen flihren. Im Zweifelsfalle
sind vom Treibstoff-Lieferanten Garan-
tien zu verlangen. (Photo: SVLT)

keit von schwefelarmem Diesel, und es
bleibt die Empfehlung, vom Treibstoff-
lieferanten eine Zusicherung zu verlan-
gen, in der die Schmierfahigkeit des
verkauften Dieseltreibstoffes im ge-
wohnten Umfange garantiert wird.
Dieseltreibstoff unterliegt einem hoch-
komplizierten Raffinations- und Opti-
mierungsprozess, bei dem nach dem
Stand des Wissens und der Technolo-
gie die zum Teil unterschiedlichen Qua-
litatsanforderungen aufeinander abge-
stimmt werden. Zusatze, mehr oder
weniger hemdsarmlig zugefigt, fuhren
deshalb lediglich zu unnétigen Ausga-
ben, nicht aber zu besseren Treibstoff-
eigenschaften fir Motor und Umwelt
und sind deshalb im allgemeinen ab-
zulehnen.

Stellungnahme zweier Mineralol-
Firmen

Shell (Switzerland):

«Auf Grund der durchgeflihrten Lang-
streckentests garantiert Shell, dass
der in der Schweiz angebotene Diesel
von Shell punkto Schmierfahigkeit
identisch ist mit dem im Langstrecken-
test erfolgreich geprliften Diesel.
Damit kénnen wir bestétigen, dass die
Schmierfahigkeit den Anforderungen
der Pumpenhersteller genigt, d.h.
dass es bei ausschliesslicher Verwen-
dung von Shell-Diesel zu keinen Ein-
schrankungen der Lebensdauer von
Einspritzpumpen kommt, die auf man-
gelnde Schmierfahigkeit zurtickzu-
fUhren sind.»

AGROLA:

«Die Gruppe AGROLA deckt sich beim
Dieseltreibstoff ausschliesslich mit der
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Qualitdtsklasse 0 und nur auf dem
Schweizer Markt ein. Einerseits sind
unsere Lieferanten die Inland-Raffine-
rien (Shell und Tamoil) und andererseits
integrierte, multinationale Gesellschaf-
ten (Mobil, BP, Esso). Diese Lieferanten
geben uns Gewahr fiir eine einwand-
freie Dieseltreibstoffqualitét, die jeder-
zeit der Schweizer bzw. Euro-Norm
entspricht. Diese Gewahr geben wir an
unsere Kunden selbstverstandlich wei-
ter, d.h. wir stehen voll zu dem von uns
verkauften Dieseltreibstoff.»

Zw.

Ein Spezialist gibt
Auskunft

Die IVECO Motorenforschung AG
Arbon hat in ausgedehnten Priif-
standsversuchen das Schmierver-
halten von schwefelarmem Diesel-
treibstoff untersucht. Auf Initiative
von Shell (Switzerland) und in Zu-
sammenarbeit mit Bosch sowie der
Iveco Motorenforschung wurden
zudem Langstreckenversuche mit
drei Diesel-PWs durchgefiihrt. Mein-
rad Signer ist Abteilungsleiter in der
Motorenentwicklung bei IVECO. Wir
haben ihn nach der Unbedenklich-
keit von schwefelarmem Diesel-
treibstoff in Traktoren und anderen
Dieselfahrzeugen gefragt.

Schweizer Landtechnik: Ist die man-
gelhafte Schmierfdhigkeit von schwe-
felarmem Diesel ein Problem?

Meinrad Signer: Ist die Schmierfahig-
keit ungentigend, so entsteht ein tber-
massiger Verschleiss an den Kom-
ponenten der Verteilereinspritzpumpe.
Das Problem besteht vor allem auch
darin, dass sich die Schaden erst nach
einer gewissen Zeit bemerkbar ma-
chen. Im Rahmen von Prifstandsver-
suchen mit schwefelarmem Diesel und
ungenigender Schmierfahigkeit sind

nach 200 bis 1500 Betriebsstunden
Schaden aufgetreten. Nicht betroffen
sind Reiheneinspritzpumpen, da diese
mit Schmierdl des Motors geschmiert
werden.

Welches sind die Vorteile von schwe-
felarmem Diesel?

Es resultieren insgesamt drei Vorteile:
1. Dieselmotoren, die mit Dieseltreib-
stoff 0.05 betrieben werden, belasten
die Umwelt nur noch mit unwesentlich
mehr Schwefel im Vergleich zu Benzin-
motoren.

2. Oxydationskatalysatoren arbeiten
mit einer besseren Effizienz.

3. Die Partikelemissionen der Diesel-
motoren wird verringert. (Weniger Sul-
fate nebst Kohlenstoff und Kohlenwas-
serstoffverbindungen)

Wie erkldren sich die unglnstigen
Schmiereigenschaften?

Je nach Wahl des Entschwefelungs-
prozesses in der Raffinerie werden
nebst dem Schwefel auch andere
Komponenten aus dem Treibstoff ent-
fernt. Gerade diese Komponenten sind
aber fir die Schmierféhigkeit des Treib-
stoffes verantwortlich. Es ist also nicht
der Schwefel, der die Schmierfahigkeit
bestimmt. Aus diesem Grunde verhal-
ten sich die Dieseltreibstoffe je nach
Raffinerie und auch je nach Rohdlqua-
litdt unterschiedlich.

Wie schutzt sich der Kunde vor Scha-
den?

Entsprechend der in der Schweiz gul-
tigen Norm fir Dieseltreibstoff sollte
der Hersteller resp. Lieferant die
Schmierféhigkeit des Treibstoffes ge-
waéhrleisten. Im Zweifelsfalle soll der
Kaufer vom Lieferanten eine diesbe-
zugliche Garantie verlangen. Heutige
Dieseltreibstoffe kénnen sich in bezug
auf die Schmierfahigkeit unterschied-

Meinrad Signer, Ingenieur HTL, ist seit
1971 (damals bei Saurer) in der Moto-

renentwicklung tétig und seit 1983 Ab-

teilungsleiter Motorenentwicklung bei
Iveco Motorenforschung Arbon. Er pré-
sidiert die Technische Kommission der
Schweizerischen Studiengesellschaft
fur Motorentreibstoffe (SSM). Die SSM
setzt sich zusammen aus Mitgliedern
der Fahrzeug- und Mineraldlindustrie
sowie den einschldgigen Verbdnden
und weiteren interessierten Kreisen.
Sie befasst sich mit Fragen auf den
Gebieten: Treibstoffe, Motorentechnik,
Emissionen, Alternativtreibstoffe,
Schmierdle fiir Verbrennungsmotoren
usw. und fahrt alljéhrlich Vortragsta-
gungen aus diesen Themengebieten
durch.

lich verhalten. Aus diesem Grunde
wurde Kkirzlich ein Test zur Bestim-
mung der Schmierféhigkeit entwickelt.
Die Grenzwerte sind jedoch noch nicht
festgelegt. Demnéachst wird die
Treibstoffnorm mit einem Schmier-
fahigkeitstest und entsprechenden
Grenzwerten erganzt, welche dann
einen problemlosen Betrieb unter allen
Betriebsbedingungen garantieren. Zw.
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Ohne Blut

lduft gar nichts.
Spenden auch Sie.
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