Zeitschrift: Landtechnik Schweiz
Herausgeber: Landtechnik Schweiz

Band: 50 (1988)

Heft: 2

Artikel: Swiss-Trac

Autor: Z.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-1081216

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 03.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-1081216
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

LT-Extra

LT 2/88

Swiss-Trac

Die Genfer Sektion des Schwei-
zerischen Verbandes fiir Land-
technik hat ihre Jahresver-
sammlung mit dem Besuch der
Nutzfahrzeug-Ausstellung im
Genfer Palexpo verbunden.

Der Verwandtschaft eines Trak-
tors mit einem Nutzfahrzeug,
was die Anwendung anbelangt,
stehen grundsatzliche Unter-
schiede beziiglich seiner Kon-
struktion gegeniiber. Hans-
rudolf Wiithrich, ehemaliger
Chef des technischen Dienstes
bei der Firma Biihrer, ist aber
zusammen mit einem Kreis
Interessierter im  Begriffe,
einen neuen Traktortyp zu ent-
wickeln, bei dem manche Ele-
mente vom Lastwagenbau
iibernommen werden.

Nachdem die renommierten Fir-
men Bihrer und Hirlimann ihre
Produktion in der Schweiz ein-
stellten und auch verschiedene
Rettungsversuche der inlandi-
schen Traktorindustrie fehlge-
schlagen waren, weil angeblich
die Kosten bei zu klein geworde-
nen Stiuckzahlen nicht mehr
aufgefangen werden konnten
und auch Druck von der auslan-
dischen Konkurrenz ausgelbt
worden war, sammelte sich um
Hansrudolf Wiithrich ein Kreis
von Personlichkeiten aus der
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Konturen des neuen Schweizer Traktors.

Landmaschinenbranche und der
Landwirtschaft, die den Verlust
einer eigenstandigen Traktorin-
dustrie nicht hinnehmen wollten.
Durch die Aktiengesellschaft
mit Namen SWITRAG wurde
deshalb der Grundstock gelegt,
im Hinblick auf die Neuauflage
eines Schweizer Traktors. Die
AG stitzt sich in ihrem Bestre-
ben auf eine grosse Zahl von
Buhrer Vertretern und Landma-
schinenhandlern sowie von zu-
friedenen Landwirten bezie-
hungsweise ehemaligen Biih-
rerkunden.

Ein Traktor, wie es ihn
noch nicht gibt

Der Traktor der Zukunft unter
der Bezeichnung Swiss-Trac

wird vorderhand in 8 Prototypen
gebaut. Sie werden noch in die-
sem Jahr im praktischen Einsatz
stehen und auch den ordent-
lichen Prifverfahren an der FAT
unterzogen werden.

Der Swiss-Trac, ausserlich ei-
nem herkdbmmlichen Traktor
nicht unahnlich, fallt vorerst
durch den Bau des Chassis auf.
Statt der zentralen selbsttra-
genden Blockbauweise mit Mo-
tor und Getriebe sowie den bei-
den Achstrichtern bildet ein
Stahlrahmen die tragende
Grundkonstruktion. Dieser Rah-
men mit sich zugewendeten U-
Profilen ist im Bereich der
Hinterachse &hnlich breit aus-
gelegt, wie der Innenabstand
der beiden Reifen und verjiingt
sich bis zur Mitte des Traktors
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Konstrukteur Hansrudolf Wiithrich er-
kldrt die Funktionsweise des weiter
entwickelten Bliihrer-Getriebes.

auf eine ca. 80 Zentimeter breite
«Kastenkonstruktion», die den
Motor aufnimmt und auf der Vor-
derachse aufliegt. Diese Bau-
weise, in Anlehnung an den
Lastwagenbau, vermindert die
statischen und dynamischen
Krafte auf die beiden Achstrich-
ter, da der Abstand zwischen
Radnabe und Gussrahmen er-
heblich verkleinert ist. Das Ge-
triebegehéduse ist zwischen die
U-férmigen Trager verpackt. Da-
bei wird die zentrale, gusseiser-
ne Form aufgegeben zugunsten
eines zusammengesetzten Ge-
hauses mit Zugang von unten
und oben zum Getriebe. Dies
bringt auch fertigungs- und re-
paraturtechnische Vorteile. Das
Differential wird am gewohnten
Ort in der Hinterachse einge-
setzt, wahrend die Planetenan-
triebe nach aussen in die Rad-
naben verschoben werden. Das
geringe Drehmoment nach dem
Differential erlaubt eine An-
triebswelle mit kleinem Quer-
schnitt. Die Materialeinsparung

und die periphere Anordnung
der Planetenantriebe in dem im
allgemeinen ungenutzten Raum
der Radnaben schaffen Platz im
Bereich der Fahrerkabine.

Die Fahrerkabine ist sehr gross-
zUgig und mit breiten Einstiegen
konzipiert. Bei den Bedienungs-
hebeln wird auf jegliche mecha-
nische Ubertragungsgestange
verzichtet. Die hydraulischen
und elektrischen Verbindungs-
elemente ermdglichen hingegen
die ergonomisch richtige Ein-
stellung der Bedienungskonsole
und des Lenkrades, die zusam-
men mit dem Fahrersitz nicht nur
um 180° gedreht, sondern auch
in der Langsrichtung verscho-
ben werden kann (Zeichnung
auf der nachsten Seite).

Die Spurverstellung wird durch
spiralige Nocken auf der Rad-
nabe und als Gegenstiick auf
dem Innenradius der Radfelge
erleichtert. Zum Verstellen mis-
sen die losgeschraubten Rader
nicht abgenommen werden,
sondern kdnnen durch einfache
Drehbewegungen auf den Nok-

ken in die gewlinschte Position
gebracht und festgeklemmt
werden.

Auf der Grundlage des Bihrer-
getriebes sind beim Swiss-Trac-
Getriebe verschiedene Elemen-
te, die Wdithrich patentieren
liess, dazugekommen (Zeich-

nung Seite 15):
Das 7-Stufen Fahrgetriebe
(Strassengruppe) ist vollsyn-

chronisiert und unter Vorwahl
schaltbar. Durch das lastschalt-
bare 2-Stufen Nachschaltge-
triebe wird der gesamte Bereich
dreifach untersetzt zur Acker-
gruppe.

Der Drehsinnwechsel (Rever-
sierung) im Vorschaltgetriebe
ermoglicht mit Ausnahme einer
Schaltstufe, den gesamten Be-
reich zur Ruckwartsfahrt zu ver-
wenden.

Neu ist auch das stufenlose
Kriechgang-Getriebe, mit der zu
dieser ‘Untersetzung unerlass-
lichen Drehmomentbegrenzung
(Europapatent). In der Bedie-
nungskonsole fiur den Schalt-
vorgang wird Uber die integrierte

In die Radnabe, die auch den Planetenantrieb aufnimmt, werden die Bohrungen
fiir die Schraubverbindungen mit der Radfelge gemacht.
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Legende zu den beiden Zeichnungen

1
2
3
4

5
6
7
8
9
10
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Frontzapfwellenantrieb
Chassis -Seitenteil
Schwungradgehéuse

Hydro -Pumpenantrieb
Schaltung f. ZW-Betriebsart
Hydro -Kolbenpumpe 2. Kreis
Zapfwellenkupplung
Kardan-Ollamellenkupplung
ZW-Lagedrehpunkt
HA-Diff./Ritzelwelle

11 ZF-Sperrdiff. Getriebe
12 HA-Gehéuse

13 Zugpendelanschluss
14 ZW-Lagerblgel

15 ZW-Endstiickverschluss

16 ZW-Endstick (DIN-Profile)
17 Hub-und Koppelrahmen

18 ZW-Blgellager

19 Zugmaulautomat

20 Zugpendel langsverstellbar

21 Unterlenker langsverstellbar
22 Arbeitsgerat (symbolisch)
23 VA-Korper (symbolisch)

24 Schenkel-Drehpunkt

25 Zahnrad f. VA/HA Antrieb
26 Planet-Gruppengetriebe
27 Planet-Langsdiffgetriebe
28 Terrain (symbolisch)

29 Einbauraum (Seilwinde etc.)
30 Felgenflanschzentrierung
31 Montageposition, belastet
32 Planetachse

33 Stehlage/Hohlradtrager
34 Zughacken/Zugfeder

35 HA-Planetgehause

36 Spannbiigel

37 Kniehebel

38 Zusatzrad zentriert

39 Rickenlehne-Oberteil

40 Rickenlehne-Neigungsachse
41 Sitzkonsole

42 Fihrerstand-Konsole

43 Flhrerstanddrehpunkt

44 Doppelboden klimatisiert
45 Hubrahmenlagerung

46 Dreipunktzentrierung

47 Unterlenker-Hohlkorper
48 ZW-Lagerbiigel 14

49 ZW-Endstlickverschluss 15
50 ZW-Endstiick 16

51 Weitwinkel-Kreuzgelenk
52 Hub-und Koppelrahmen 17
53 Schnellkuppler

54 Zugpendel-Stehbolzen

55 Zugmaul-Stufenstecker
56 Aufzug-Gewindehilse

57 Hydr. Dreipunktregler

58 Position der Fusspedale
59 Steuerkabel/Leitungen
60 Lenkgehause

61 Lenkradkorb

62 Armaturengehiuse

R Reversiergetriebe
V Vorgelege vorwarts
D Direktschaltung

| erster Gang

Il zweiter Gang

Ill vierter Gang

IV fanfter Gang

V dritter Gang

S Schnellgang

I ZW 1000 U/min
Il ZW 800 U/min
Il ZW 540 U/min
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Segment-Vorwahlschaltung der
gewiinschte Gangwechsel vor-
gegeben.

Die hydraulische Schaltung er-
folgt nach Betatigung der Fuss-
kupplung, wodurch der gesamte
Ablauf bis zum vollendeten
Kraftschluss zwangsgesteuert
und vollautomatisch ablauft.
Das Antippen des Fusspedals
genigt zur Verandrung der
Ubersetzung, wobei der Kraft-
fluss grundsatzlich nicht unter-
brochen wird. Das Durchtreten
und Festhalten des Pedals be-
wirkt ein Anhalten, analog dem
konventionellen Getriebe.

Der Gruppenschalthebel in der
Bedienungskonsole plaziert, ge-
stattet, unter Last (iber die Olla-
mellenkupplung von der Stras-
sengruppe auf O zur Ackergrup-
pe zu schalten. Die Super-
kriechganggruppe, welche im
Stillstand vorgewahlt wird, ar-
beitet stufenlos.
Zugmaul-Zugpendel-Dreipunkt-
aufhangung inkl. Zapfwellen-
Endlagerung sind in einer Ein-
heit (Hubrahmen) zusammen-
gefasst und behalten so die ge-
normte Distanz zueinander in je-
der Lage bei (siehe dazu auch
die beiden Zeichnungen). Die
grossdimensionierte  Hubvor-
richtung dient nun fir alle Be-
triebsarten, die Hubkraft fir an-
gekoppelte Gerate oder Hohen-
vorstellung angehéngter Lasten
verlangen. Somit sind erstmals
die Voraussetzungen fir eine
vollautomatische Anhangevor-
richtung inkl. Aller Anschllisse
gegeben.

Grundsétzlich neu konzipiert ist
auch das Swiss-Trac-Drei-
punktgestange. Zugpunktdi-
stanz und Seitenbegrenzung
mussen nicht mehr mechanisch
voreingestellt werden. Freigang
und Zentralisierung der Gerate
werden mit jedem Schaltwech-
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sel von Arbeitsstellung auf Hub
gleichzeitig, lastabhangig und
vollautomatisch Gbernommen.
Beziglich des Motors hat sich
Wthrich in der oberen Stéarke-
klasse fur Mercedes-Benz ent-
schieden. In der unteren Starke-
klasse ist die Evaluation noch
nicht abgeschlossen.

Neubeginn
im Traktorbau

H. Withrich legt Wert darauf, die
Entwicklungen in seinem Kon-
struktionsbiro und in seiner
Werkstatt nicht als seine eige-
nen Erfindungen zu betrachten.
Die meisten Konstruktionsele-
mente hatten sich im Nutzfahr-
zeugbau hundertfach bewéhrt
und viele Steuerungseinheiten,
unter anderen auch elektrische
und elektronische, sind z.B. in
Baumaschinen seit langem im
Einsatz. Viele Anregungen habe
er durch den standigen Kunden-
kontakt und die Erfahrungen in
der Praxis erhalten. Es gelte,
das was bereits vorhanden ist,
fir den Traktor zu nutzen, damit
eine Arbeitsmaschine entsteht,
die fir alle Bedirfnisse in der
Land- und Forstwirtschaft sowie
im Kommunalbereich optimal
eingesetzt werden kann.

Dem Konstrukteur Withrich mit
seinem sehr beschrankten Ar-
beitskrafte- und Kapitaleinsatz
kommt bei seiner Arbeit der
technische Fortschritt mit rech-
nergestitzten Werkzeugma-
schinen sehr entgegen. Kleine
und mittelgrosse Industriebe-
triebe rasten sich mit modernen
Werkzeugautomaten aus, mit
denen nach Planen des Auftrag-
gebers in vergleichsweise ra-
schem Wechsel sehr unter-
schiedliche und komplizierte

Werkstlcke, auch in kleinen Se-
rien, kostenginstig und mit
grosser Prazision hergestellt
werden kénnen. Die Meinung,
nur mit grossen Produktionsse-
rien sei unter den gegenwarti-
gen Konkurrenzverhéltnissen
noch etwas auszurichten, wird
durch die neue Technologie re-
lativiert.

Die ersten Traktoren, die zur Zeit
bei der SWITRAG in Weisslin-
gen ZH zusammengebaut wer-
den, gehoren zur oberen Stéarke-
klasse zwischen 50 und 100
PS. Die konsequente Verwirkli-
chung des Baukastensystems
wird aber die individuelle Aus-
stattung jedes Traktors nach
den Wiinschen des Kaufers
sehr Dbeglinstigen. Wiithrich
rechnet damit, dass der neue
Schweizertraktor trotz der ho-
hen Lohnkosten nicht teurer zu
stehen kommt als eine auslan-
dische Version der gleichen
Starkeklasse.

Das ganze Unternehmen mit
bisherigen Entwicklungskosten
in Millionenhéhe darf keines-
wegs nur unter einem kommer-
ziellen Gesichtspunkt gewertet
werden. Ebenso wichtig ist fir
Wiithrich und seine Interessen-
gemeinschaft der Wiederbeginn
eines einst blihenden Wirt-
schaftszweiges im Sektor Land-
maschinen, der den auslandi-
schen Anbietern in den letzten
Jahren mehr und mehr Uberlas-
sen worden ist. Zw.

Veranstaltungen der
Sektionen

vielseitig - interessant -
lehrreich
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