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— Ribenmieten oben genligend
offenlassen, um Warmestaus
zu verhindern. Erst bei lang-
anhaltendem, starkerem Frost
muss der First geschlossen
werden und der Fuss der Mie-
te zusatzlich (z.B. mit Stroh)
geschitzt werden.

Je nach dem wie Warme, Wind

oder Niederschlage auf den Ru-

benhaufen einwirken, gibt es
besonders Wasserverluste (Er-
trag) oder Veratmungsverluste

(Zuckergehalt). So kann es vor-

kommen, dass der Zuckergehalt

einmal hdher ein andermal tiefer
liegt als nach der Ernte.

Verwertung
des Riibenblattes

Die Menge des bei der Ernte an-
fallenden Riibenblattes betragt
etwa 80% des Riibengewichtes.
Diese Menge hangt jedoch stark
ab von: Erntetermin, N-Angebot,
Witterung, Bestandesdichte,
Blattkrankheiten u.a.
Erhebungen zeigen, dass infol-
ge der Spezialisierung immer
weniger Rlbenlaub als Futter-
mittel verwertet wird. Es besteht
jedoch kein Zweifel, dass sau-
ber geerntetes, gesundes Zuk-
kerriibenlaub ein wertvolles, ei-
weissreiches Grundfutter dar-
stellt, das vom Wiederkéauer gut
verwertet wird. Von einer Hekta-
re Ribenlaub (400 dt) kénnen
durch die Frischverfitterung
etwa 12’500 kg Milch oder etwa
950 kg Fleischzuwachs (Rin-
dermast) erzeugt werden. Mit
Blattsilage sind es etwa 8000
kg Milch oder 600 kg Fleischzu-
wachs.

Lasst sich das Blatt im eigenen
Betrieb als Futtermittel nicht
mehr einsetzen, stellt sich oft
die Frage: Verkauf des Blattes
oder einarbeiten als «Grindin-
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gung»? Mit dem Einarbeiten von
Ribenlaub (400 dt/ha) werden
dem Boden etwa folgende Nahr-
stoffmengen zugefihrt:
Organische Substanz

5000 kg/ha

N 132
P50g 36
K50 232
Na,O0 88
Ca0 76
MgO 36

Untersuchungen haben erge-
ben, dass etwa ein Drittel der N-
Menge der nachsten Kultur zur
Verfligung steht. Beim Kalium ist
es sogar so, dass dies der Fol-
gefrucht voll verfigbar und so-
mit ganz anrechenbar ist. - Eine
optimale Dingewirkung des Ri-
benblattes wird dann erreicht,
wenn es gut zerkleinert, gleich-
maéssig verteilt und nicht zu tief
eingearbeitet wird. Der Dilng-
wert liegt etwa bei Fr. 450.- pro
Hektare.

Wollen Sie die Blatter ab Feld
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verkaufen, dirfen Sie je nach
Nachfrage mit Fr. 750.— pro Hek-
tare rechnen.

Die 6konomisch glinstigste Ver-
wertung des Ribenblattes ist
somit zweifellos die Verfltte-
rung, zumal ein grosser Teil der
Nahrstoffe in Form von Mist oder
Gulle auf den Acker zurickge-
fuhrt werden.

Neben den reinen Nahrstoffen
wird bei der «Grindingung»,
wie bei jeder Grindingung,
auch organische Substanz zu-
gefihrt und damit das Bodenle-
ben .geférdert und weiter ein
Beitrag an den Humusgehalt ge-
leistet.

Beim Verkauf der Blatter muss
daran gedacht werden, dass die
Felder im Spatherbst nicht mehr
immer unter glnstigen Bedin-
gungen befahren werden kon-
nen und infolge Bodenverdich-
tungen schnell einige hundert
Franken bei der nachsten Kultur
verloren gehen kénnen!

Birchmeier veraussert den Bereich
«Landwirtschaft» an Fischer

Die Firma Birchmeier AG in Kunten
AG hat mit Stichtag 1. Oktober ihre
gesamte Feldspritzenproduktion an
die Waadtlander Firma Fischer AG in
Vevey veraussert. Wie Direktor Ul-
rich von der Birchmeier AG mitteilte
ist dieser Entschluss ohne unmittel-
baren, wirtschaftlichen Zwang voll-
zogen worden. Er stiitze sich vor al-
lem auf die Einsicht, dass der
Schweizer Markt fiir einen, nicht
aber fir zwei Anbieter geniigend
gross sei. Durch die Zusammen-
legung der Produktion der beiden
Marktleader an einem Ort erhdht
sich zudem die Chance, der auslan-
dischen Konkurrenz noch besser
gewachsen zu sein.

Die Fischer AG Ubernimmt fir ver-
schiedene Fabrikate den Namen
Birchmeier. In Kiinten wird man sich
aber in Zukunft vor allem auf die
Produktion von Hand-und Riicken-
spritzen konzentrieren. Auch die
Nachlieferung von Ersatzteilen ist
sicher gestellt. Im Gibrigen wird eine
Verstarkung der Prasenz der Fi-
scher AG in der Deutschschweiz in
Aussicht genommen. Erklartes Ziel
ist es ja, das Umsatzvolumen der in-
landischen Produktion zu erhalten.
Die Arbeitsplatze in Kiinten sollen
nicht verloren gehen und einige
Aussendienstmitarbeiter finden eine
neue Anstellung in der Firma Fi-
scher AG. Zw.
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Informationsschrift des Bundesamtes fiir Raumplanung

Die Angst vor hohen Entschadi-
gungen verhindert zu Unrecht
immer wieder die Anpassung al-
ter Zonenplane an die heutigen
Gegebenheiten und Bedirfnis-
se. Die Unkenntnis (ber die Pra-
xis zur materiellen Enteignung
ist verbreitet und wirkt sich
schwerwiegend aus fir den
Vollzug der Raumplanung. Mit
einer Informationsschrift will das
Bundesamt fiir Raumplanung im
Eidgenossischen Justiz- und
Polizeidepartement anhand von
23 konkreten Féllen den inter-
essierten Burgern und Gemein-
den zeigen, dass die Anpassung
der Zonenplane nur in ganz be-

stimmten, seltenen Féllen zu
Entschadigungen fiihrt.

Die in der Informationsschrift
dargestellten 23 Fallbeispiele
zeigen, dass es viele Gemein-
den aus mangelnder Kenntnis
der massgebenden Praxis zu
Unrecht nicht wagen, ihre aus
den sechziger Jahren stammen-
den Ortsplanungen den Anfor-
derungen des Raumplanungs-
gesetzes pflichtgemass anzu-
passen. Die Angst vor Entscha-
digungen verhindert vielerorts
einen konsequenten Vollzug der
Raumplanung und damit die Si-
cherung der Nutzungsvielfalt in
den Gemeinden.

Die neue Informationsschrift
stellt alle wichtigen, zwischen
1980 und 1986 geféllten und
publizierten Bundesgerichtsent-
scheide zur materiellen Enteig-
nung im Bereich der Raumpla-
nung zusammen und liefert dazu
fair den interessierten Laien er-
lauternde Texte, Zusammenfas-
sungen, Lesehilfen und Sachre-
gister. Sie kann schriftlich unter
dem Titel «23 Bundesgerichts-
entscheide zu Artikel 5 des
Raumplanungsgesetzes» zum
Preis von 15 Franken bei der
EDMZ, 3000 Bern, bezogen
werden.
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Der Manager trdumt: «Ein gesundes Leben ohne Stress und Rechnen.» Die Denkblase des Landwirts auf dem
Traktor ist angefiillt mit betriebswirtschaftlichen Uberlegungen und einem riesigen Zahlenberg.

Die Zeichnung aus dem «Sillon romand» stammt von A. Pellet aus Ollon VD.
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Ubersichtstabelle Fahrerschutzvorrichtungen

Reihenfolge der Firmen geméss Anzahl der an der FAT durchgefiihrten Pendelschlagteste

Adresse/ Tel.-Nr.

Kurzbeschrieb
der Firma

Produkte

Géngige Fahrzeugmarken
zum Nachristen

Montagevorgegen

Lieferfristen

Viktor Erzeugnisse AG
8580 Amriswil TG
Tel. 071 - 67 64 64

30 Angestellte
Jahresproduktion ca.
2500 Sicherheitskabinen
(Rahmen und Bugel)
Vertretung von Traktor-
sitzen Marke Sifra

und Isringhausen

Sicherheitsbligel starr
und abklappbar; Kabine
zum Nachristen auf

4 Silentblécken (Bau-
kastensystem)
Sichergeitsrahmen mit
Dach und Frontscheibe

Alle Marken bis 3 t

IHC, Hurlimann,
Lamborghini, John
Deere, Same, Fiat, Ford,
Blihrer, MF, Landini

Kabinen: Alt-Traktoren
werden zum Teil
abgeholt und im Werk
montiert.

Biigel: auf Anfrage
Kabinen: ca. 14 Tage

Biigel: Montage vom Land-
maschinenhandel moglich.

Anfrage erforderlich

lI8NPY-11

W. Jakob
Kabinenbau

8586 Engishofen TG
Tel. 071 - 67 67 60

15 Angestellte
Produktion von Sicher-
heitskabinen, Herstellung
von Hubstaplern

Sicherheitsbligel starr
und abklappbar; Kabine
zum Nachrlsten vorne
auf Silentblocken
(Baukastensystem)
Sicherheitsrahmen mit
Dach und Frontscheibe

Alle Marken bis 3 t
Landini, Blhrer, IHC,
Fendt, Fiat, Ford,
Hulrlimann, Same, Deutz,
Steyr, MF, John Deere

Kabinen: Montage
im Werk

Blgel: alterer Traktoren

Blgel am Lager
Kabinen: ca. 14 Tage

ohne Kotflliigelverstarkung,

Montage im Werk,
neuere Modelle,

vom Landmaschinenhandel

Rubeco AG Metallbaufirma Produzierte friher Aebi TP 20, TP 50, Montage durch gemass
7320 Sargans SG Rahmen und Kabinen TP 1000A, Vertretung Vereinbarung
Tel. 085 - 2 30 31 fur Transporter der Bucher TR 1300,

Marke Aebi und Bucher TR 1800, TR 2200
F. Jaggi 2 Angestellte Sicherheitsbigel Alle Marken bis 3 t Montage durch Firma, ca.14 Tage

Traktoren und
Landmaschinen

Vertretung von Hurlimann
Lamborghini, Herstellung

abklappbar; Kabine auf
2 Silentblécken

Hurlimann, Lamborghini,
Same, Ford

evtl. auf dem Betrieb,
wenn vom Traktor

abhéngig von der
Arbeit

4623 Neuendorf SO von Kabinen und (Baukastensystem) Schablone vorhanden.

Tel. 062 - 61 2217 Klappbligeln Preis: glinstige Dies ist bei fast allen
Ausflihrung. Harlimann-Modellen
Sicherheitskabine SR der Fall.

R. Hagen 2 Angestellte Bigel starr Alle Marken Montage durch max. 14 Tage

Landmaschinen Vertretung und Reparatur Biligel abklappbar Zetor, Renault und MF genannte Firma

8503 Hiittwilen TG von Zetor und Renault

Tel. 054 - 471317 Herstellung von

Sicherheitsbiigeln

J. Meyer 4 Angestellte Blgel starr Alle Marken bis 3 t Montage durch ca.14 Tage

Landmaschinen Vertretung von MF, Blihrer spezial genannte Firma

6252 Dagmarsellen LU MF Traktoren

Tel. 062 -8612 22

Michel AG keine Angaben Bugel IHC 433/533/633 Montage durch Auf Anfrage

Feldgarage 644/744 genannte Firma

5630 Muri AG

Tel. 057 - 441555

28/ 117
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4 —6 Wochen

Fir Traktoren
Marke Deutz Biigel
ab Lager lieferbar
Auf Anfrage

Montage durch
handler. Fir alle
erwahnten Marken
sind die passenden
Konsolen lieferbar
(einfache Montage)
Montage durch
genannte Firma

ZF-Getrieben (ohne Hurli- genannte Firma oder

biigeln von Deutschland mann, Buhrer und Fendt- durch Landmaschinen-
Geratetrager) bis 3t
Alle Marken ohne
Hirlimann, Bihrer

Generalimport von OECD Alle Marken mit

Deutz, Reform-Vertretung gepriiften Sicherheits-
starr und klappbar

(Binger Seilzug)
Vertrieb von
Mauserkabinen

15 Angestellte
und Handel

10 Angestellte
Vertretung Deutz)

Prinzipiell sollten keine Klappbiigel aufgebaut werden. Scheint dies unumgénglich, ist der kantonale Maschinenberater zu konsultieren

4466 Ormalingen BL Landmaschinenimport

Tel.061-9913 28
6023 Rothenburg LU
Tel.041-5313 43

Vollmin
Landtechnik AG
Lang

Traktoren und
Landmaschinen

Lehrbetriebe
missen nachriisten

Aufgrund des Unfallversiche-
rungsgesetzes UVG vom 20.
Marz 1981, Art. 82, und des
Reglementes (ber die Berufs-
lehre und die Lehrlingsprifung
fir Landwirte vom 1. Januar
1981 hat die Kommission fiir
landw. Berufsbildung des
Schweiz. Landwirtschaftlichen
Vereins mit der BUL beschlos-
sen, dass auf allen Lehrbetrie-
ben Traktoren, Transporter und
Zweiachsmaher mit Fahrer-
schutzvorrichtungen ausgeri-
stet sein missen. Bei neuzu-
anerkennenden Lehrbetrieben
tritt diese Massnahme sofort in
Kraft, fur die Gbrigen missen die
landwirtschaftlichen Motorfahr-
zeuge bis spatestens 1. 1. 1989
nachgeristet sein.
Grundséatzlich kann fur jedes
landwirtschaftliche Motorfahr-
zeug eine zweckméissige Lo6-
sung gefunden werden.
Prinzipiell ist eine Fahrerschutz-
vorrichtung in Form einer Kabine
oder eines Rahmens einem
Schutzbligel vorzuziehen. Eine
Kabine mit mindestens einer
Frontscheibe und einem Dach
schiutzt den Fahrer auch bei
schlechter Witterung. Sie dient
deshalb nicht nur als Unfall-
schutz sondern auch als Ge-
sundheitsschutz. Das Herstel-
len von Biigeln durch Landma-
schinenmechaniker oder durch
Landwirte ist nicht zulassig. Es
diarfen nur Fahrerschutzvorrich-
tungen geliefert und gebaut
werden, die eine Prufung der
FAT, LBG (Landw. Berufsgenos-
senschaft) oder OECD bestan-
den haben.

Bei sehr vielen Alttraktoren, die
seit Jahren im Gebrauch stehen,
kann es vorkommen, dass die
Kotfligel nicht die nétige Festig-
keit aufwesen. Solche Kotfliigel
sollten grundsatzlich nicht als
tragendes Element berlicksich-
tigt werden. Man wird nicht ohne
spezielle Verstarkung unter den
Kotfligeln auskommen. Eine so-
lide Verankerung auf der Achse
wird meistens notwendig sein.

Die Befestigung am Fahrzeug
erfolgt meistens am Achstrich-
ter GUber Grundplatten mit verti-
kal angeordneten Schrauben.
Die Sicherheit einer Schutzvor-
richtung hangt in hohem Masse
von der richtigen Dimensionie-

rung der  Schraub- und
Schweissverbindungen ab.
Auch die Materialwahl spielt
eine grosse Rolle.

Nicht diesen Anforderungen

entsprechende Schutzkabinen,
-rahmen und -blgel kénnen bei
allfalligen Kontrollen von der
BUL oder von der kantonalen
Motorfahrzeugkontrolle als un-
zureichend zurickgewiesen
werden.

In der Schweiz haben sich die in
der nebenstehenden Tabelle
aufgefiihrten Firmen auf die
Herstellung von Schutzrahmen,
-bligeln oder -kabinen speziali-
siert: (Reihenfolge geméass An-

zahl der an der FAT bereits
durchgefiihrten Pendelschlag-
tests).

Auch Generalvertreter verschie-
dener Landw. Fahrzeuge ver-
kaufen Schutzvorrichtungen,

25
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die speziell auf die entsprechen-
den Typenmodelle abgestimmt
sind.

Bestimmungen fiir die Lieferan-
ten von Sicherheitsbiigein,
-rahmen und -kabinen

- Sie beziehen eine Fahrer-
schutzvorrichtung, die fir den
betreffenden Fahrzeugtyp zu-
gelassen und geprift ist; sie
ist mit einer Prifnummer der
FAT, LBG oder OECD verse-
hen.

Diesel/Katalysator:
Wer ist wo besser?

TCS) Ab 1.10.87 gelten auch fiir
Dieselfahrzeuge die Abgasnor-
men nach US-83. Damit werden
die Abgaskomponenten Kohlen-
monoxid CO, unverbrannte Koh-
lenwasserstoffe HC, Stickoxide
NOx und (ausschliesslich beim
Diesel) die Russpartikel be-
schrankt. Keiner Beschrankung
unterliegt das Schwefeldioxid
SO,; der Ausstoss dieses
Schadstoffes wird aber Uber
den vorgeschriebenen Hochst-
gehalt an Schwefel im Diesel-
treibstoff begrenzt.

Da die Verbrennung beim Diesel
mit grossem Luftiiberschuss
stattfindet, sind die CO-Emis-
sionen gering. Der mittlere CO-
Ausstoss der gemessenen
sechs Dieselautos betrug nur
0,84 g/km, wogegen der Durch-
schnitt der 44 in den letzten drei
Jahren vom TCS gemessenen
Kat-Autos 1,27 g/km betragt.
HC-Emissionen im Dieselmotor
entstehen hauptsachlich wegen
ortlichen (tiefen) Temperaturen

26

- Falls keine solche Fahrer-
schutzvorrichtung zur Verfi-
gung steht, muss eine auf ei-
nem vergleichbaren Fahrzeug
gepriifte Fahrerschutzvorrich-
tung montiert werden. Der
Hersteller hat die entspre-
chenden  Montagehinweise
samt den nétigen Montagetei-
len zu liefern oder die Monta-
ge allenfalls selber durchzu-
fahren. Nicht geprifte Einzel-
anfertigungen dirfen nur von
FAT lizenzierten Firmen gelie-

Schadstoffvergleich Diesel-Kat
Ausnutzung der Grenzwerte US-83

% des Grenzwertes

fert werden, welche fur fach-
mannische Ausfihrung und
Montage haften. Diese FAT-
Nachriistungslizenz haben
nur Firmen, die bei der FAT
mindestens einen erfolgrei-
chen Pendelschlagtest durch-
geflihrt und eine gréssere An-
zahl Schutzvorrichtungen
ausgeliefert haben. Auf den
Fahrerschutzvorrichtungen
muss ein Schild mit Anga-
ben des Herstellers und des
Fahrzeugtypes angebracht
werden.

150
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Wenn man die Grenzwerte der Norm US-83 als 100 Prozent einsetzt, kann die
Ausnutzung respektive Uberschreitung dieser Héchstwerte recht anschaulich

dargestellt werden.

Die vom TCS gemessenen 6 Dieselautos sind im CO besser, aber in allen ande-
ren Schadstoffbereichen deutlich schlechter als die 44 vom TCS gemessenen
Kat-Autos. Bei den unverbrannten Kohlenwasserstoffen HC wird von den ge-
messenen Diesel der Grenzwert (im Durchschnitt) deutlich tiberschritten.
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im Verbrennungsraum oder bei
einem unglnstigen Treibstoff-
Luft-Verhaltnis. Die vom TCS
gemessenen Diesel emittierten
auf dem FTP-Zyklus im Mittel
0,31 g/km unverbrannte Koh-
lenwasserstoffe. Kat-Autos
stossen (geméass TCS-Messun-
gen) im Durchschnitt aber nur
0,15 g/km aus.

Die Stickoxide entstehen be-
kanntlich beim Auftreten von ho-
hen Verbrennungstemperaturen,
die beim Diesel durch Druck-
spitzen bei der Verbrennung
hervorgerufen werden. Durch
motorische Massnahmen (kur-
zer Zundverzug, langsame Ein-
spritzung) lassen sich die NOx-
Werte verringern. Eine wirksame
motorexterne Massnahme zur
NOx-Reduktion ist die Abgas-
rickfiihrung (EGR). Der durch-
schnittliche Stickoxidausstoss
der vom TCS gepriiften Fahr-
zeuge betrug - immer nach
FTP-75 - rund 0,52 g/km. Die
Unterschiede zwischen den ein-
zelnen Fahrzeugen sind relativ
gering. Flur die gemessenen
Kat-Autos betragt der Durch-
schnitt punkto Stickoxide nur
0,24 g/km.

Die Schwefeldioxid-Emissio-
nen werden ausschliesslich
durch den Schwefelgehalt des
Treibstoffs bestimmt. Seit 1. Juli
ist die Grenze auf 0,2 Gewichts-
prozente herabgesetzt, vorher -
und wahrend den TCS-Messun-
gen — galt noch die Grenze von
0,3 Gewichtsprozenten.

Partikel. Trotz Luftliberschuss
bei der Verbrennung im Diesel-
motor ist es beim Fahren unter
Vollast nicht zu vermeiden, dass
Russ entsteht. An diese winzi-
gen Russpartikel binden sich
eine Vielzahl chemischer Sub-

stanzen wie Sulfate oder die
sog. polyzyklischen Kohlenwas-
serstoffe PAH (Krebsrisiko). Die
Partikelemissionen werden laut
TCS durch die Motorkonstruk-
tion, die Treibstoffqualitat, in der
Praxis aber auch durch die Fahr-
weise und durch die Fahrzeug-
wartung beeinflusst.

Ab 1.10.87 werden die Partikel-
emissionen auf 0,37 g/km (Zy-
klus FTP-75) limitiert. Dieser
Wert ist nach den Erfahrungen
des TCS mit modernen PW-
Dieselmotoren mit kleinem Hub-
raum relativ gut einzuhalten.
Durchschnittlich wurden nur
0,15 g/km ermittelt. Bei Benzin-
fahrzeugen ist der Anteil an Par-

tikel vernachlassigbar klein und

kaum messbar. Laut dem Um-
weltbundesamt Berlin (UBA) lie-
gen Befunde lber eine tatsach-
liche Gesundheitsgefdhrdung
des Menschen durch Russparti-
kel nicht vor.

Vor allem aus prophylaktischen
Grinden (Krebsrisiko) missen
aber - trotz des fehlenden
Nachweises - die Rauch- und
Partikelemissionen von Diesel-
fahrzeugen tief gehalten wer-
den. Dies gilt auch und insbe-
sondere fur alle Nutzfahrzeuge
(Lastwagen, Traktoren, Bauma-
schinen) bei denen dieses Pro-
blem noch keineswegs geldst
ist.

Landwirtschaftliche Beratung

der neunziger Jahre

Die Schweizerische Vereinigung
zur Férderung der Betriebsbera-
tung in der Landwirtschaft (LBL)
stellt ihre Tatigkeit im eben er-
schienen Jahresbericht 1986
anhand von sieben Grundsatz-
zielen dar. Sie entsprechen ei-
ner Willensdusserung aller an
der Beratung interessierten In-
stitutionen und sollen die Rich-
tung der Beratung bis in die fri-
hen neunziger Jahre weisen.
Nach den Vorstellungen der LBL
hat die Beratung teilnehmerakti-
vierend, problem- und zielorien-
tiert zu sein. Das erfordert eine
enge Zusammenarbeit mit den
in der Landwirtschaft tatigen In-
stitutionen und Organisationen.
Beratung soll im weitern die
Bauernfamilien befahigen, sich
selbst zu helfen. Davon ausge-
hend, soll die Beratung zu einer
umweltschonenden und markt-
gerechten Produktion beitragen.
Zu den sieben Grundsatzzielen
der LBL gehdrt ferner die Férde-

rung des gegenseitigen Ver-
standnisses zwischen bé&uerli-
cher und nichtbduerlicher Be-
vOlkerung sowie die Absicht, in
den verschiedenen Landesge-
genden moglichst viele bauerli-
che Existenzen zu erhalten. Die
sieben Grundsatzziele stehen in
einem Wirkungszusammen-
hang. Im letzten Ziel bekennt
sich die LBL Ubrigens auch zur
Beratung der kleineren und
Nebenerwerbsbetriebe. LID

3. Schweizermeisterschaft
im Traktorgeschicklich-
keitsfahren

Den Titel als Schweizermeister
holte sich zum zweiten Mal Xaver
Popp aus Wittenbach SG. Bei den
Junioren siegte Alain Brihlhart
aus Ubersdorf FR. Der Pokal fir
die beste Mannschaftswertung
ging an den St.Galler Verband fiir
Landtechnik. (Ausflihrlicher Be-
richt folgt.)
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