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Motorsagen richtig warten!

H.U.Schmid, Weiterbildungszentrum SVLT, 5223 Riniken

Die Motorsidge kann heute als
eigentliches Universalwerk-
zeug fiir die Waldarbeit ange-
sehen werden. Um das ein-
wandfreie Funktionieren und
eine lange Lebensdauer zu ge-
wiéhrleisten, muss die Motorsa-
ge ebenso wie andere Maschi-
nen richtig gewartet werden.
Da die Motorsdge dusserst zu-
ganglich ist, darf sie als beson-
ders wartungsfreundlich be-
zeichnet werden.

Unabhangig davon, ob die Ket-
tensage viel oder wenig ge-
braucht wurde, ist ein taglicher
Parkdienst vorzunehmen. Neben
den wichtigsten Reinigungsar-
beiten ist dabei vor allem auch
auf den Verschleiss der ver-
schiedenen Teile der Motorsége
zu achten. Abbildung 1 gibt ei-

nen Uberblick iiber die taglich
durchzufihrenden Arbeiten.
Da die Beanspruchung und da-

. mit der Verschleiss der Ketten-

sage sehr stark von den Ein-
satzbedingungen abhéngen,
gibt es keine allgemeingliltigen
Regeln bezliglich der weiterge-
henden Unterhaltsarbeiten.

“Dementsprechend ist beim tag-

lichen Parkdienst bei der Inbe-
triebnahme nach langerem Still-
stand dem Verschleiss der ver-
schiedenen Teile die entspre-
chende Aufmerksamkeit zu
schenken.

Luftfilter

Verstopfte Luftfilter haben zur
Folge, dass die Motorleistung

Lufttiiter

Kiihirippen
Kihlrippen

Maschine

mit Benzin
auswaschen,
Filzfilter

Q nur ausklopfen

4| am Schwert
/| reinigen

|\

am Zylinder
reinigen

/

ok

Ol-Eintrittsioch
Ol-Eintrittsloch

N

Schwertnut
Schmutz ent-

LA ternen

o0

\ grébsten
Schmutz ent-
fernen

Benzin/ Ot
zuerst 01, dann
Benzin autfullen

1: Tdglicher Parkdienst der Motorsdge (Quelle: E. Nydegger, FZ)
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abfallt, und das Starten des
2-Takt-Motors erschwert wird.
Deshalb ist der Luftfilter taglich
zu kontrollieren, bzw. zu reini-
gen. Bei Motorsagen die mit Vor-
filter und Hauptfilter ausgeristet
sind, immer beide Filter gleich-
zeitig reinigen. Vor dem Entfer-
nen des Luftfilters ist die Start-
klappe zu schliessen damit kein
Schmutz in den Vergaser félit.
Zum Reinigen Filter ausklopfen
oder ausblasen. Stark ver-
schmutzte Filter koénnen mit
Benzin oder einem Waschmittel
gereinigt werden. Voéllig ver-
stopfte oder beschadigte Filter-
einsatze sind zu ersetzen. Beim
Einbau des Filters darauf ach-
ten, dass keine Luft ungefiltert
in den Vergaser gelangen kann.

Kraftstofftank

Wenn der Tank ausgespilt wird,
ist auch der Benzinsaugfilter auf
Verschmutzung oder Beschadi-
gung zu kontrollieren. Mit einem

Inbetriebnahme nach
langerem Stillstand

— Kettenspannung prifen (siehe
Kettenpflege).

- Kraftstoff- und Oltank mit Ben-
zin gut aussptilen bevor Ketten-
6l und 2-Takt-Gemisch aufge-
fullt werden.

- Bei Startschwierigkeiten nach
langerem Stillstand hilft mei-
stens das Benetzen des Luftfil-
ters mit Benzin. ‘
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2: Eine regelméssige Reinigung von Luft- und Benzinfil-
ter sind Voraussetzung fiir einen stérungsfreien Belrieb

der Motorsége.

gebogenen Draht wird dabei der
am Benzinschlauch hangende
Filter vorsichtig durch die Ein-
falléffnung herausgezogen.

Bei starker Verschmutzung im
Tank und am Filter muss die
Tankbellftung und vor allem die
Sauberkeit des Benzinkanisters
Uberprift werden.

Vergaser

Der Vergaserraum muss gerei-
nigt und die Benzinleitung auf
Dichtigkeit Uberprift werden.
Rissig gewordene Leitungen
mussen ersetzt werden. Falls
ein Impulsschlauch vorhanden
ist, muss dieser ebenfalls kon-
trolliert werden.

Vergasereinstellung bei war-
mem Motor kontrollieren. Aus
Grinden des Umweltschutzes
und der Betriebssicherheit kann
diese Kontrolle nicht durch blos-
ses Hinhéren erfolgen. Durch
Drehen der Einstellschrauben
ist zu kontrollieren, ob der Ver-
gaser optimal eingestellt ist. Da-
bei wird wie folgt vorgegangen:
1. Warmgelaufenen Motor mit

Standgas-Regulierschraube

auf moglichst niedrige, stot-
terfreie Drehzahl bringen.

. Die Einstellschraube «L» bis

zu dem Punkt drehen, an dem
der Motor die hochste Leer-
laufzahl erreicht. In dieser
Stellung erhalt der Motor ein
«mageres Leerlaufgemisch».

. Die Standgas-Regulier-

schraube wird jetzt so einge-
stellt, dass die Kette ohne
rucken stehen bleibt.

. Beim Auf- oder Zudrehen der

Einstellschraube «H» soll
sich die Leerlaufdrehzahl
nicht verandern. Wird bei die-
ser Kontrolle der Leerlauf
doch beeinflusst, so bedeu-
tet das, dass der Vergaser
nicht in Ordnung ist und von
einer Fachkraft kontrolliert
werden muss.

. Zur Vollast-Einstellung Motor

mit Vollgas laufen lassen.
Dabei Einstellschraube «H»
bis zu dem Punkt drehen, an
dem die hochstmdgliche
Drehzahl erreicht wird. Ach-
tung: Schutz- und Unfallver-
hitungsmassnahmen beson-
ders beachten!

3: Beim Einbau eines neuen Starterseils wird die Riick-
zugsfeder gespannnt, ohne dass das Seil aufgewickelt
wird. Das Seil wird dazu in der Aussparung am Rand der
Seilrolle mitgefiihrt.

6. Einstellschraube «H» um
eine Viertelumdrehung off-
nen, damit ein «fetteres»
(luftarmeres) Gemisch ent-
steht. Dadurch wird verhin-
dert, dass der Motor als Fol-
ge eines zu hohen Luftanteils
bei der Verbrennung tberhitzt
wird. Da ein fettes Gemisch
im Hochstdrehzahlbereich
eher dampfend auf den Ver-
brennungsvorgang wirkt, hat
diese Massnahme zur Folge,
dass die Drehzahl schneller
abfallt, wenn der Gashebel
losgelassen wird. Dieser Ef-
fekt ist aus Grinden der Un-
fallverhiitung erwiinscht, da
die Kette schneller zum Still-
stand kommt.

Nach dieser Einstellung muss
der Motor bei plétzlichem Voll-
gasgeben sofort und ohne zu
stottern beschleunigen. Ist das
nicht der Fall, so ist die Verga-
sereinstellung zu wiederholen
oder der Vergaser vom Fach-
mann Uberprifen zu lassen.

Eine Grundeinstellung des Ver-

gasers wird vorgenommen,

wenn die Einstellschrauben so
verstellt sind, dass der Motor
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nicht mehr anspringt. Die Ein-
stellschrauben «L» und «H»
werden dann mit ausserster
Vorsicht eingeschraubt, bis ihre
Spitzen im Vergaserinnern an-
stehen. Aus dieser Stellung
werden Sie dann um ein Umdre-
hung gedffnet. Mit dieser Ein-
stellung muss dann der Motor
anspringen und bei genlgend
Standgas weiterlaufen.

Ziindkerze
Der Elektrodenabstand der

Zindkerze ist mit einer Flhler-
lehre genau nach Betriebsanlei-
tung einzustellen. In der Regel
wird bei Motorsagen 0,5 mm
empfohlen. Ein durch Abbrand
vergrosserter Elektrodenab-
stand verursacht Startschwie-
rigkeiten und fihrt zu einer
Uberbelastung der Ziindspule.
Ein zu kleiner Abstand beein-
trachtigt den Leerlauf und das
Beschleunigen des Motors. Die
Zundkerze ist zu ersetzen, so-
bald die Elektroden nicht mehr
kantig und ebenméssig ausse-
hen.

Der Ziindkerzeninnenteil soll ei-
nen leichten graubraunen Russ-
belag aufweisen. Ein schwarzer
Belag kann bedeuten, dass der
Vergaser nicht richtig einge-
stellt ist, der Luftfilter verstopft
ist oder das 2-Takt-Gemisch zu-
viel Ol enthalt.

Auspuff

Bei langerem Gebrauch der
Sage wird Olkohle und Russ im
Auspuff abgelagert. Durch diese
Ablagerungen wird der Gas-
wechsel stark behindert, was
sich beim 2-Takt-Motor beson-
ders stark auf die Leistung aus-
wirkt.
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5: Olkohle und Russ entfernen. Um
den Kolbenschaft nicht zu zerkratzen,
sollte dabei ein Holzspachtel verwen-
det werden.

Zur Reinigung ist der Schall-
dampfer abzunehmen und von
starker Verschmutzung frei zu
machen. Zur Séauberung des
Auspuffkanals im Zylinder wird
der Kolben ganz nach oben ge-
dreht, damit die abgeldste Ol-
kohle nicht in den Zylinder ge-
langt. Der Kolbenschaft darf da-
bei nicht zerkratzt werden.

Beim Wiedermontieren von
mehrteiligen Schallddmpfern ist
unbedingt auf den richtigen Zu-
sammenbau zu achten.

Motorkiihlung

Eine ausreichende Kiihlung des
Motors muss jederzeit sicherge-
stellt sein. Aus diesem Grund
sind die Eintrittséffnung fur die
Kuhlluft und das Lifterrad eben-
so wie die Zylinderkuhlrippen
taglich grindlich zu reinigen.

Kupplung
und Kettenrad

Muss die Fliehkraftkupplung
oder das Kettenrad ersetzt wer-

den, so hat dies mit der nétigen
Sorgfalt zu geschehen. Wird da-
bei die Kurbelwelle beschéadigt,
so lohnt sich eine Reparatur der
Motorséage meist nicht mehr.

Folgendes ist bei Arbeiten an

der Kupplung zu beachten:

— Das Kettenrad ist zu ersetzen,
wenn die Einlaufspuren tiefer
als 1 mm sind.

— Verschraubte Kupplungen
sind mit Linksgewinde befe-
stigt.

— Der Motor ist mit einem geeig-
neten Mittel (Spezialwerk-
zeug beim Lésen des Links-
gewindes zu blockieren. Not-
falls kann dies mit einem ge-
nugend dicken Seil, welches
durch das Kerzenloch ge-
steckt wird, erfolgen.

— Den Antrieb der Schmierpum-
pe beachten, falls diese mit
der Kupplung in Zusammen-
hang steht.

— Das Nadellager in der Kupp-
lungsglocke ist ausreichend
mit Fett zu versorgen.

— Wird der Motor durch das An-
ziehen des Linksgewindes
rickwarts gedreht, kann der
Starter beschadigt werden.
Dies ist bei Kettensagen der
Fall, bei denen sich der Star-
ter auf Eingriff stellt, sobald
der Motor nicht mehr lauft.
Deshalb Starter vorgéangig ab-
bauen.

— Motor auf keinen Fall mit freier
Kupplung, d.h. ohne Kette lau-
fen lassen, weil dadurch die
Kupplung weggeschleudert
werden kann.

Kette

Wird die Kette in eingebautem
Zustand gescharft, muss dies
auf einem Schwert durchgefiihrt
werden welches keinen Grat
aufweist und dessen Laufflache
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4: Fachgerechtes Schérfen der Kette.
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rechtwinklig ist. Die Kette muss
richtig gespannt sein. Dadurch
wird verhindert, dass die Kette
beim Scharfen schiefsteht, was
eine Veranderung des Schnei-
dewinkels zur Folge hatte. Die
Kette muss entsprechend der
Form ihrer Schneidezahne im
vorgeschriebenen Winkel ge-
scharft werden. Mit jeder neuen
Kette soll eine passende Feile
beim Fachhéandler gekauft wer-
den. Der Feilenhalter muss
ebenfalls dem Kettentyp ent-
sprechen. Angaben auf dem Fei-
lenhalter beachten!

Fachgerechtes Schérfen:

— Zuerst wird mit einer Lehre
der klrzeste Schneidzahn er-
mittelt, der dann gescharft als
Richtzahn dient. Alle tbrigen
Schneidzahne miissen auf die
Lange des Richtzahnes ge-
bracht werden. Stets von in-
nen nach aussen feilen!

— Nach dem Scharfen kénnen in
die Schwertnut geratene Feil-
spane dadurch entfernt wer-
den, dass man den Motor
kurzzeitig unbelastet mit Voll-
gas laufen lasst. Die Feilspa-
ne werden so mit dem
Schmierdl weggeschleudert.
Dabei kann gleichzeitig die
Kettenschmierung kontrolliert
werden.

- Der Tiefenbegrenzerabstand
muss mit einer zum Kettentyp
passenden Lehre kontrolliert
werden. Die Tiefenbegrenzer
mussen nach mehrmaligem
Abfeilen an ihrer Vorderseite
wieder abgerundet werden.
Als Grundsatz qilt: Hdufiger
scharfen, weniger abtragen!

Kettenspannung

Die Kette ist richtig gespannt,
wenn in kaltem Zustand der Ket-
tenspanner soweit angezogen
wird bis die Gleitflachen aller
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Verbindungsglieder die Lauffla-
che an der Schwertunterseite
berihren. Die Kette muss sich
von Hand durchziehen lassen.
Muss die betriebswarme Kette
bei niedriger Aussentemperatur
nachgespannt werden, so ist ein
Entspannen unmittelbar nach
der Sagearbeit unumgéanglich,
um Schéaden an Kette, Umlenk-
rolle, Kurbelwelle und deren La-
ger beim Abklhlen der Kette
zu vermeiden.

Kettenbremse

Um ein einwandfreies Funktio-
nieren der Kettenbremse zu ge-
wahrleisten, ist der Ausldéseme-
chanismus regelméssig zu reini-
gen. Das Bremsband ist mit zwei
Fingern auf Verschleiss zu pri-
fen. Verolte Bremsteile sind mit
Benzin zu waschen.

Einstellbare Kettenbremsen
sind so einzustellen, dass das
Bremsband die Kupplungstrom-
mel nicht streift. Diese Einstel-
lung kann durch leichtes Hin-
und Herbewegen der entspann-
ten Kette kontrolliert werden.

Kettenschmierung

Die Bohrung und der Olkanal
des Schwertes sowie die
Schwertauflage sind taglich zu
reinigen. Von Zeit zu Zeit ist der
Oltank mit Benzin auszuspiilen.

Schwert

Das Schwert ist regelméssig auf
Verschleiss zu Uberprifen.
Weist die Laufflache an der Aus-
senflache einen Grat auf, wird er
mit einer Flachfeile entfernt. Die
Laufflaiche muss genau recht-
winklig zum Schwert sein.

Weist die Nut die Mindesttiefe
nicht mehr Uberall auf, so ist das
Schwert zu ersetzen. Die Nut-
tiefe ist besonders beim Aufle-
gen einer neuen Kette zu beach-
ten.

Die Umlenkrolle ist auf Lager-
spiel und Zustand der Zdhne zu
kontrollieren. Von beiden Seiten
des Schwerts muss Fett in das
Rollenlager gepresst werden.
Die Umlenkrolle muss dabei ge-
dreht werden, bis das Fett aus-
tritt.

Starter

Das Starterseil ist regelmassig
zu kontrollieren und bei Anzei-
chen von Verschleiss zu erset-
zen. Dazu ist der Starter auszu-
bauen: Der Starter wird mit einer
Hand so festgehalten, dass die
Seilrolle mit dem Daumen ge-
bremst werden kann. Das Seil
wird bis zum Anschlag heraus-
gezogen und die Seilrolle in die-
ser Stellung gehalten. Der inne-
re Knoten wird mit einer Zange
abgeschnitten und das bescha-
digte Seil entfernt. Durch lang-
sames Zurucklaufenlassen wird
die Starterfeder entspannt.

Neues Starterseil von 90 bis
max. 100 cm Lange vorbereiten.
Kontrollieren, ob sich das Seil
ohne zu klemmen durch die Rol-
lennut schieben lasst. Der
Durchmesser fur Motorsagen-
Starterseile betragt in der Regel
4 mm (3,5 mm bei Hobbyséagen).
Startergriff am neuen Seil befe-
stigen. Knoten zur Sicherung
mit einer Streichholzflamme
leicht anschmelzen. Das Seilen-
de von aussen durch die Seil-
fihrung im Startergehduse und
weiter durch die Rollennut zur
inneren Seilrollenéffnung  fih-
ren. Seilende durch diese Off-
nung nach aussen ziehen und
verknoten und durch Anschmel-
zen sichern. Andere Arten der
Seilbefestigung vor dem Entfer-
nen des alten Seils genau mer-
ken.
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Spannen der Ruckzugsfeder, in-
dem das Seil ohne aufzuwickeln
in der Aussparung am Rand der
Seilrolle bei jeder Umdrehung
mitgefihrt wird. Die Seilrolle
wird dabei wieder mit dem Dau-
men gegen ZurlUckdrehen ge-
bremst. Finf Umdrehungen im
Uhrzeigersinn genltgen in der
Regel. Nun die Seilrolle mit dem
Daumen festhalten und das ver-
drehte Seil mit der andern Hand
ganz ausstrecken bevor man es
nun langsam durch die Feder-
kraft aufwickeln lasst. Sollte der
Startergriff noch herabhéngen,
so ist die Feder noch um eine
weitere Umdrehung zu spannen.
Vor dem Anbau des Starters an
die Motorséage sind die Klinken-
federn am Schwungrad zu pri-
fen. Startergehause zuerst in
der richtigen Position nur leicht
andriucken. Starterseil heraus-
ziehen, bis die Klauen der Seil-
rolle die Klinken erfassen. Dabei
legt sich das Startergehduse
mit einem leichten Ruck ganz an
das Motorgehause an. Da die
Schrauben im Aluminiumgehau-
se nicht allzu fest angezogen
werden durfen, empfiehlt sich,
sie mit einem chemischen
Schraubensicherer (z.B. Locti-
te) zu versehen.

Betriebsleiterwechsel

Teilen Sie bei einem Betriebslei-
terwechsel die Namensanderung
dem Zentralsekretariat in Riniken
(Tel. 056 - 41 20 22) mit. — Fir die
Bezahlung des Mitgliederbeitra-
ges bitte den zugesandten Ein-
zahlungsschein verwenden. So
sind Sie sicher, dass Sie die
Schweizer Landtechnik ohne Un-
terbruch zugestellt erhalten.

Dieseltreibstoff im Winter

Dieseltreibstoffqualitdt und Kalteverhalten

Es gibt Sommer- und Winterdieseltreibstoff. Winterdieseltreib-
stoff eignet sich in der Regel fir Temperaturen bis -120C. Sinkt
die Temperatur unter -120C, beginnt der Dieseltreibstoff zu
stocken und verstopft das Treibstoffsystem, sofern keine vor-
beugenden Massnahmen getroffen wurden.

Vorkehrungen vor Wintereinbruch

Es ist empfehlenswert, vor dem Wintereinbruch den Treibstoff-
Feinfilter zu wechseln. Wahrend der kalten Jahreszeit ist darauf
zu achten, dass nur Winterdieseltreibstoff getankt wird.

Vorkehrungen vor Kalteeinbruch

Wenn Temperaturen unter -120C zu erwarten sind, empfehlen
sich folgende Massnahmen:

— Fahrzeug an einem kaltegeschiitzten Ort parkieren.

— Beimischung von unverbleitem Benzin an der Tankstelle (in
der Regel 20 Volumen-%, maximal 30 Volumen-%). Damit
kann der Fahrzeugeinsatz bis ca. -200C sichergestellt werden.
Die Beimischung von Benzin ist eine Notlosung. Achtung: Das
Dieseltreibstoff-Benzin-Gemisch ist leichter entziindbar.
Dauernde Verwendung kann zu Motorschaden flhren.

— Beimischung von Petrol bis max. 50 Volumen-% ist vorzuzie-
hen, das Fahrzeug ist betriebssicher bis -20°C.

— Beimischung von Fliessverbesserern (Additiven). lhre Wir-
kung unterliegt gewissen Schwankungen. Die Beimischungs-
empfehlungen des Herstellers missen eingehalten werden.
Fliessverbesserer miissen unbedingt bei Temperaturen von
Uber +30C Aussentemperatur zugegeben werden, andernfalls
wird keine Wirkung erreicht.

Behebung von Stérungen

Bei bereits eingetretenen Stérungen ist der Treibstoff-Filter aus-
zuwechseln (Reservefilter mitflihren), anschliessend Petrol oder
unverbleites Benzin beimischen.
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