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Maschinenvorfihrung an der landw. Schule Wallierhof:

Wirkungsvoller ziehen -
sicherer bremsen

Anfang Juli wurde an der land-
wirtschaftlichen Schule Wal-
lierhof, Riedholz (SO) eine Ma-
schinenvorfiihrung zu den bei-
den Themenkreisen Zugkraft
von Traktoren und Anwendung
hydraulischer Bremsen bei
landwirtschaftlichen Anhéan-
gern durchgefiihrt. Lediglich
etwa 80 interessierte Besucher
verfolgten die Ausfiihrungen
der beiden Spezialisten Eugen
Kramer (FAT) und Willy von At-
zigen (TD, SVLT). Die Bedeu-
tung der beiden Themen in der
heutigen Landwirtschaft hitten
sicher einen grdsseren Besu-
cherzustrom gerechtfertigt. Er-
freulich war, dass der Anteil der
jungen Bauern unter den Zu-
schauern sehr hoch war.

Wie Eugen Kramer zu Beginn
seiner Ausfihrungen erklarte,
geben die Schweizer Bauern
jahrlich zwischen 150 und 200

Millionen Franken flur den Kauf
von Traktoren aus. Die wenig-
sten geben sich aber nach dem
Traktorkauf gentigend Rechen-
schaft darliber, wie sie, zum Teil
mit einfachen Mitteln, eine opti-
male Ausnitzung der Zugkraft
ihres Traktors erreichen kénnen.
Anhand einer ersten Serie von
Versuchen wurde gezeigt, wel-
che Massnahmen eine Verbes-
serung des Zugvermédgens brin-
gen koénnen. Als wichtigster
Grundsatz ist zu beachten, dass
Lasten am Traktor richtig ange-
héangt werden. So hatte der glei-
che Traktor bei Anhdngung am
Zugpendel lediglich ein Zugver-
mogen von rund 1400 kp, wah-
rend er beim Anhangen am Zug-
maul rund 1800 kp Zugvermo-
gen brachte. In diesem Zusam-
menhang stellt sich die Frage
nach dem optimalen Anhédnge-
punkt bzw. der optimalen Hohe.
Wahrend bei zu tief gewahltem

Anhangepunkt ein Teil der Zug-
kraft verloren geht, besteht bei
zu hohem Anhangepunkt die
Gefahr, dass der Traktor vorne
abhebt. Gesetzliche Vorschrift
ist, dass immer mindestens
20% des Gewichts auf der Vor-
derachse lasten. Dadurch ist
eine einwandfreie Steuerung
des Traktors gewahrleistet.

Im zweiten Versuch wurde der
Einfluss des 4-Rad-Antriebes
auf das Zugvermdogen gezeigt.
Der Zugkraftsteigerung von
rund 10% steht ein Mehrpreis
von um die 20% fur Allradtrakto-
ren gegenlber. Aus diesem Ge-
sichtspunkt handelt es sich hier
um eine ziemlich teure Verbes-
serung des Zugvermoégens,
doch ist das bekanntlich nicht
der einzige Vorteil der Allrad-
traktoren, wie sich im Verlauf der
weiteren Demonstrationen noch
zeigen sollte.

Tab. 1: Ziehen auf Asphalt (bei konstantem Schlupf) (Quelle: Versuche der FAT)

Fahrt- Bereifung Front- Anhéangepunkt Zugkraft %
richtung antrieb daN (kp)
vorwarts Einfachbereifung aus Zugmaul 1733 100
ein Zugmaul 1833 106
Wasserflillung aus Zugmaul 2150 124
Doppelbereifung aus Zugmaul 2233 129
; aus Zugpendel 1700 98
ein Zugpendel 2233 129
rickwarts Einfachbereifung aus vorne 1000
ein vorne 2000
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Doppelrdader - Bodenschonung
und mehr Zugkraft

Obwohl das Hauptziel beim Ein-
satz von Doppelbereifung die
Verminderung des Bodendrucks
ist, brachten Doppelrader bei
der Demonstration ungefahr die
gleiche Zugkraftsteigerung wie
der Allradantrieb. Die Kosten flr
Doppelbereifung liegen unge-
fahr bei 10% des Traktorkauf-
preises.

Wasserfiillung -
die preisgiinstige Alternative

Als letzte und gleichzeitig auch
preisglnstigste Mdglichkeit zur
Verbesserung des Zugvermoé-
gens wurde das Fulllen der an-

2: Eindrickliche Demonstration der
Vorteile eines Aliradtraktors. Wahrend
der Traktor links mit eingeschaltetem
Allrad diese Steigung problemlos
meisterte, blieb der, mit der gleichen
Bereifung ausgeriistete Traktor ohne
Allradantrieb stecken.

1: Schlupfmessung im Feld. — Trotz absolut trockenem Boden wurde : je nach
Bereifung, zum Teil erheblicher Schlupf gemessen.

getriebenen Pneus mit Wasser
gezeigt. Der dazu notwendige
Spezialeinsatz ist zum Preis von
rund 20 Franken erhéltlich. Das
Gewicht eines Reifens an den
vorgeflihrten Traktoren (14.9R28)
liess sich dadurch um 170 kg
erhéhen. Die aus diesem Mehr-
gewicht resultierende zusatzliche
Zugkraft betrug rund 300 kp.

Manévrieren am Hang —
Allradantrieb lohnt sich!

Die letzte Demonstration auf
dem Asphalt vermittelte einen
Eindruck vom Zugvermdgen ei-
nes Traktors bei Anhdngung im
vorderen Zugmaul. Wahrend der

Tab. 2: Ziehen auf Wiesland (bei konstantem Zug) (Quelle: Versuche

der FAT)

Bereifung Front- Luftdruck Schlupf (%)) %
antrieb (bar)

Einfach aus 1,6 16 100
aus 0,8 13 81

Wasser ~aus 1.6 12 75

Doppel aus 1,6 9 56

Einfach ein 1,6

8 50

1)bei 100 daN (kp) Zug
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Allradtraktor bei Frontanhan-
gung das gleiche Zugvermdgen
erbrachte wie bei der Heckan-
hangung, war beim 2-Rad-an-
getriebenen Traktor eine um
40% kleinere Zugkraft zu ver-
zeichnen. Dieser, doch betracht-
liche Unterschied dirften sich,
nach den Ausfihrungen von
Eugen Kramer, vor allem beim
Manévrieren am Hang auswir-
ken.

Schlupfmessungen
im Feld

Den zweiten Teil der Maschi-
nenvorfihrung bildete eine De-
monstration Uber das Ziehen auf
Wiesland. Dabei wurde gezeigt,
wie sich der Schlupf bei kon-
stantem Zug in Abhéangigkeit
von der Bereifung dndert.

Bereits durch ein Veranderung
des Drucks in den angetriebe-
nen Reifen von 1,6 auf 0,8 bar
brachte eine Reduktion des
Schlupfs um rund 20 Prozent.
Das Fiullen der Reifen mit Was-
ser bringt eine Verminderung um
rund einen Viertel, wahrenddem
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eine Doppelbereifung einen um
iber 40% geringeren Schlupf
zur Folge hat. Der geringste
Schlupf wurde bei eingeschalte-
tem Allradantrieb verzeichnet.
Wie auch bei ausflihrlichen Ver-
suchen an der Forschungsan-
stalt Tanikon gezeigt werden
konnte, kann dabei mit einer
Schlupfreduktion von bis zu
50% gerechnet werden.

Reifendruck liberpriifen!

Zum Abschluss seiner Ausfuh-
rungen rief Eugen Kramer die
anwesenden Landwirte auf, dem
Reifendruck ihrer Traktoren und
vor allem auch samtlicher An-
héanger gentigend Beachtung zu
schenken. Die Bereifung sollte
so gewahlt werden, dass bei
den Traktorreifen ein Druck von
1,2 bar genugt. Bei Druckfas-
sern und Anhangern sollte ein
maximaler Reifendruck von 0,2
bar nétig sein. Bei zu knapp be-
messener Bereifung, bei wel-
cher héhere Dricke notwendig
sind, besteht die Gefahr, dass
nicht wieder gut zu machende
Bodenschaden verursacht wer-
den.

Sicheres Bremsen

Nicht zuletzt als Folge der
zunehmenden Verkehrsdichte,
aber auch im Gefolge der héhe-
ren Hoéchstgeschwindigkeiten,
die seit dem 1. Januar 1985 fur
landwirtschaftliche Fahrzeuge
gelten, kommt einer einwandfrei
funktionierenden Betriebsbrem-
se auf landwirtschaftlichen An-
hangern eine zentrale Rolle zu.
Aus diesen Griinden bildete das
Thema sicheres Bremsen ein
zweites Schwergewicht dieser
Maschinenvorfihrung.

In einem kurzen theoretischen
Teil wies Willy von Atzigen auf
die wichtigsten gesetzlichen
Bestimmungen bezlglich An-
hangergewichten und der mini-
malen Bremsverzdégerung bei
landwirtschaftlichen Fahrzeu-
gen hin (s. Tab. 3). Damit ein si-
cheres Bremsen jederzeit még-
lich ist, muss aber nicht nur die
Bremswirkung den gesetzlichen
Anforderungen entsprechen,
sondern die Bereifung und die
Bauart eines Anhangers muss
so solid sein, dass die, bei ei-
ner Vollbremsung auftretenden
Krafte nicht zu Schaden flihren.

Tab. 3: Zuldssiges Gesamt-
gewicht fiir landwirt-
schaftliche Anhé@nger

® Einachsanhanger 8t
® Tandem- und Doppelachs-
anhanger 10t

® Zweiachsanhanger 121
® Zugfahrzeug und Anhanger 26t

Anhand eines Modells demon-
strierte er eindricklich, dass die
Verwendung eines Hydraulik-
ventils fur die Bremsung von An-
hadngern nicht geeignet ist, da
bei einem Druck von 150 bis 200
bar keine angemessene Dosie-
rung der Bremsung moglich ist.
Weiter spricht auch die Bedie-
nungsunfreundlichkeit (Hand-
hebel) gegen eine solche Lo6-
sung.

Abschliessend wurde betont,
dass trotz hydraulischer Anhéan-
gerbremse bei jeder Fahrt eine
mechanische Betatigung der
Bremse (Farmerstop, Umsteck-
bremse) méglich sein sollte. Da-
bei geht es nicht so sehr darum,
eine Notbremse zur Verfugung
zu haben, als vielmehr darum, im

3: Zum Thema «sicherer bremsen» gab Willy von Atzigen
zuerst eine kurze theoretische Einleitung.

4: Daran schloss eine eindriickliche Bremsdemonstration

mit verschiedenen Gefahrten an. Hier: Vollbremsung ohne
eingeschalteten Allradantrieb.
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Gelande und beim Parkieren den
Anhdnger unabhangig vom
Traktor und vom Hydrauliksy-
stem bremsen zu kénnen. Auch
beim Anfahren am Berg kann
eine mechanisch wirkende An-
héangerbremse, die vom Fahrer-
sitz aus bedient werden kann,
wertvoll sein.

Bremsdemonstration

An die kurzen theoretischen Er-
klarungen schloss eine ein-
drickliche Bremsdemonstration
auf einem leicht abfallenden
Strassenstick an. Samtliche
zum Einsatz gelangende Ge-
fahrte verfugten tber hydrauli-
sche Anhéngerbremsen, die
Uber das Fusspedal betatigt
wurden.

Bei der ersten Fahrt wurde ab-
sichtlich auf die Bremsung des
rund 10 Tonnen schweren An-
hangers verzichtet. Dadurch
konnte eindricklich demon-

Maschinenmarkt

striert werden, dass es schon
bei geringer Geschwindigkeit —
ca. 15 km/h — unmdéglich ist, ein
solches Gefahrt innerhalb einer
vernunftigen Strecke anzuhal-
ten. Bei der anschliessend
durchgefihrten Fahrt des glei-
chen Gefahrts mit gebremstem
Anhéanger, konnte eine sichere
Bremsung durchgefiihrt werden.
Eine bedeutend héhere Brems-
wirkung zeigte ein Versuch mit
eingeschaltetem Allradantrieb.
Dabei kam deutlich zum Aus-
druck, dass eine optimale Ab-
stimmung der Bremswirkung
von Traktor und Anhanger von
grosster Bedeutung ist. Ist die
Bremsverzégerung des Traktors
bedeutend hoher als diejenige
des Anhéangers, so ist der An-
hangerzug nicht wahrend dem
ganzen Bremsmandver ge-
streckt. Die Folgen kénnen ein
Querstellen des Traktors oder
ein Ausscheren des Anhangers

sein. Die dabei auftretenden
Krafte konnen leicht zu Bescha-
digungen des Anhangers fih-
ren.

Grosse Hinterachslast

Die beiden Demonstrationen ei-
nes Bremsmandvers mit einem
Druckfass von 5400 kg Ge-
samtgewicht, das von einem 90
PS-Traktor gezogen wurde, ha-
ben gezeigt, dass bei allradge-
triebenen Traktoren mit einer
hohen Belastung der Hinterach-
se (hohes Eigengewicht des
Traktors und hohe Stitzlast vom
Druckfass) eine hydraulische
Bremsung des Anhéngers nur
noch eine minime Verbesserung
der Bremswirkung bringt. In der
Praxis dlrften aber die Fille
eher selten sein, in denen das
Gesamtgewicht des Anhéngers
nur wenig uber dem Eigenge-
wicht des Traktors liegt. P.B.

Service Company
tiibernimmt
Taarup-Generalvertretung

Seit Juni dieses Jahres zeichnet die
Service Company AG in Dibendorf

(mit Depot in Yverdon) fiir den
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gesamtschweizerischen Vertrieb al-
ler Taarup-Produkte verantwortlich.
Diese erganzen die bisherige Pro-
duktepalette (MF, Kverneland, Rau,
Dal-Bo, Hamko und Kuhn) in idealer
Weise. Verkauf, Service und Ersatz-
teildienst erfolgt (ber das ausge-
dehnte Netz von lber 200 Landma-
schinenhandlern in der Schweiz.

Im Taarup-Programm finden sich
Gerate, die sich ausgezeichnet fir
unsere Landwirtschaft eignen, so
der 1-reihige Maishacksler, robust
und einfach gebaut, die seit vielen
Jahren bewahrten Universalhicks-
ler fir Maisstroh, Stroh, Ernteriick-
stande, Griingut, Gras und Kartoffel-
kraut (Arbeitsbreiten 150 und 210

cm), ferner der grosse Silierwagen
mit 20 mm Schnitt fir Grossbetriebe
und Lohnunternehmen. Schweizer
Premiere feiern die in Danemark
stark verbreiteten TAARUP-Sama-
schinen, mit Sabreiten von 2,20 bis
4,00 m, ausgeristet fiir die heutigen
Anforderungen der modernen Sa-
technik wie der Fahrgassenautoma-
tik.

Alle Taarup-Maschinen haben ne-
ben der bekannt hohen Qualitat eine
sehr wichtige Eigenschaft — sie ro-
sten nicht, denn sie werden durch
ein spezielles Grundbehandlungs-
system vor Korrosion geschutzt! Ei-
ner der Grunde fiir ihren guten Ruf in
vielen LaAndern der Welt!
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