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Aus der Praxis fir die Praxis

Einfluss von Dieseltreibstoff auf das
Kilte-Fliessverhalten von Motorenolen

In den letzten zwei Jahren traten, in zum
Glick sehr seltenen Fallen, im Winterbe-
trieb von Fahrzeugdieselmotoren Schaden
auf, die eindeutig auf eine mangelhafte
Schmierung zurickgefihrt werden konnten.
Die Ereignisse traten unabhangig von der
Fahrzeugmarke und den verwendeten Ol-
sorten auf. Ablasséle aus solchen Motoren
zeigten, ohne Ausnahme, ein sehr ungunsti-
ges Fliessverhalten in der Kalte. Es wurden
Stockpunkte von -2 bis —100 C gemessen.
Zum Vergleich: der Stockpunkt der einge-
setzten HD-Motorendéle liegt im Anliefe-
rungszustand im Bereich von —300 C.

Diese Diskrepanz zwischen Neu- und Ge-
brauchtdl liess vermuten, dass im prakti-
schen Betrieb dussere Einflisse eine star-
ke Verschlechterung des Fliessverhaltens
von Motorendlen bei Temperaturen um den
Gefrierpunkt herum verursachen.

Versuche von Olfirmen, Fahrzeugherstellern
und unabhangigen Materialprifstellen fihr-
ten zu der Erkenntnis, dass diese uner-
winschten Veranderungen auf den Diesel-
treibstoff zurickzufihren sind. Es wurden
durchwegs Anreicherungen von hochsie-

denden Paraffin-Kohlenwasserstoffen aus -

dem Dieseltreibstoff im Motorendl festge-
stellt. Infolge der Ausscheidung solcher An-
teile in der Kalte, steigt die Viskositat des
Motorendls im kalten Motor sehr stark an,
wobei man kaum noch von einer Flissigkeit
sprechen kann. Solche hochviskosen Ole
fliessen natlrlich der Olpumpe nicht mehr
zu und es kommt beim Anlassen zu einer
Unterbrechung des Schmierélkreislaufes.
Als Folge davon treten in sehr kurzer Zeit
priméar Lagerschaden und sekundér Kurbel-
wellenschaden auf.

Schaden dieser Art kdnnen in der Praxis
verhindert werden, wenn im Winter bei tie-
fen Temperaturen (unter 0o C) vor der Inbe-
triecbnahme des Motors der Zustand des
Motorendles am Olmessstab kontrolliert

wird. Ist das Schmierdl flissig, kann der
Motor ohne Risiko gestartet werden; pra-
sentiert sich das Motorenél hingegen fettar-
tig (gestockt), darf ein Motor nicht mehr lau-
fen gelassen werden. In einem solchen Fall
drangt sich unverziglich ein Motorendl-
wechsel in einem geheizten Raum (Garage)
auf.

Allgemein wird durch Fachleute die Mei-
nung vertreten, dass der Anteil an héhersie-
denden Kohlenwasserstoffen (Paraffinge-
halt) heutiger Dieseltreibstoffe im Vergleich
zu friher bedeutend hoher ist, und zwar be-
dingt durch die grossere Ausnutzung des
Roholes bei der Herstellung von Treibstof-
fen. Zwar werden die gesetzlichen Normen
bzw. Anforderungen an Dieseltreibstoffe
nach wie vor erfillt, doch konnte in den letz-
ten Jahren ein deutlicher Anstieg des Sie-
de-Endes festgestellt werden. Ein ungenu-
gendes Kalteverhalten, bedingt durch die
Anreicherung hochsiedender (paraffini-
scher) Kohlenwasserstoffe des Dieseltreib-
stoffes in Motorenablassélen, steht in kei-
nem Zusammenhang mit der eingesetzten
Motorendlqualitat.

Diesem Sachverhalt muss somit in der
Praxis Rechnung getragen werden.

(«Die Blau-Gelben») ASEOL-Information
Nr.5/1983)

Ahnliche Feststellungen betreffend des
Kélteverhaltens von Dieseltreibstoff sind
seitens einiger Mitglieder dem Techni-
schen Dienst des SVLT mitgeteilt wor-
den. Damit sich der TD ein genaueres
Bild Gber das Ausmass ev. Betriebsst6-
rungen oder Motorschaden machen
kann, ist er auf weitere Meldungen ange-
wiesen.
Bitte richten Sie diesbezugliche Wahr-
nehmungen in einem kurzen Brief an:

SVLT-Zentralsekretariat TD,

Postfach 53, 5223 Riniken
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