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SVLT-Post

LT 15/ 84

Neue Hochstgeschwindigkeits-
limite fiir landw. Motorfahrzeuge

30 km/Stunde

Werner Blhler, SVLT, Riniken

Am 7. November 1984 be-
schloss der Bundesrat, in An-
lehnung an die europaischen
Normen, die Hochstgeschwin-
digkeit fir Fahrzeuge mit gru-
nem Kontrollschild von bisher
25 km/h auf neu 30 km/h her-
aufzusetzen. Diese Massnahme
wird am 1. Januar 1985 in Kraft
treten. Sie entspricht einem Be-
gehren des Traktorhandels und
wird in letzter Zeit aufgetretene
Wettbewerbsverzerrungen und
Unsicherheiten bei den Impor-
teuren und Fabrikanten von
Traktoren ausmerzen helfen.
Andererseits ist eine kaum ab-
schatzbare Anzahl Landwirte —
aus welchen Griinden auch im-
mer - an der Erh6éhung der
Héchstgeschwindigkeit interes-
siert.

Nun wird sie am 1.1.1985 Tatsa-
che. Die Anpassungen, welche
in verschiedenen Verordnungen
des SVG dadurch nétig werden,
wurden in einer Arbeitsgruppe,
in der verschiedene interessier-
te Kreise vertreten waren, dis-
kutiert und in einem Vorschlag
an das Bundesamt flr Polizei-
wesen formuliert. Mit Ausnahme
einer Anderung wurde der Vor-
schlag Ubernommen,.

Im folgenden méchten wir unse-
re Leser auszugsweise mit den
wesentlichen Anderungen und
ihren Auswirkungen fir den An-
wender bekannt machen. Nach-
dem der amtliche Text, zusam-
men mit den Erlauterungen fur
die Anwendung der neuen Vor-
schriften, erst spater verfligbar
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ist, beschranken wir uns auf die

far die Landwirtschaft wichtig-

sten Punkte:

— Ab 1.1,1985 ist flir neu in Ver-
kehr gesetzte landw. Trakto-
ren, Motorkarren und Arbeits-
karren mit grinem Kontroll-
schild eine Hochstgeschwin-
digkeit von 30 km/h erlaubt.
(Messtoleranz bei Einzelpri-
fungen 10%).

— Fahrzeuge, welche vor dem
1.1.1985 immatrikuliert wur-
den, duarfen nach dem bisher
gultigen Recht verkehren. Far
sie treten keine Anderungen
ein. Sie durfen jedoch der
neuen Geschwindigkeitslimite
angepasst werden, sind dann
aber dem zustandigen Stras-
senverkehrsamt zur Nachprii-
fung anzumelden.

— Fir Motoreinachser bleibt die
Hochstgeschwindigkeit — auf
25 km/h beschréankt.

- Es ist unbedingt zu beachten,
dass sich durch die Erhdhung
der Geschwindigkeit eines
Fahrzeuges von 25 km/h auf
30 km/h der Bremsweg um
ca. 5 verlangert. Aus Ver-
kehrssicherheitsgrinden soll-
ten deshalb nur Fahrzeuge
der neuen Norm angepasst
werden, welche Uber eine ein-
wandfreie, den hoheren An-
forderungen gewachsene,
Bremsanlage verfligen.

— Vor dem 1.1.1985 in Betrieb
genommene Anhanger dirfen
ebenfalls mit 30 km/h verkeh-
ren. Es ist jedoch zwingend,
dass auch diese Anhanger mit

einer mittleren Verzdgerung
von 2,5 m/sec2 (Anhanger-
zug 2,25 m/sec?2) abgebremst
werden kdénnen. Diese Werte
sind erfahrungsgeméss nur
mit einer gut funktionierenden
Betriebsbremse zu erreichen.
Der mitfahrende «Bremser»
ist dieser Aufgabe nicht mehr
gewachsen und dirfte des-
halb der Vergangenheit ange-
horen.

Landw. Anhénger, welche
nach dem 1.1.1985 in Betrieb
genommen werden, muissen
eine Betriebsbremse besit-
zen, wenn ihr Garantiege-
wicht 3000 kg Ubersteigt. Der
Bedienungshebel muss sich
auf dem Traktor befinden und
vom Lenker ohne akrobati-
sche Ubungen erreicht wer-
den koénnen. Sogenannte
«Farmer-Stop» mit Seilbedie-
nung gelten nicht als Be-
triebsbremse. Besser ist es,
wenn die Betriebsbremse des
Anhangers mit der Betriebs-
bremse des Traktors gekop-
pelt ist. Mit hydraulischen An-
hdngerbremsen kann diese
anzustrebende Probleml6-
sung in technischer Hinsicht
zuverlassig und finanziell
tragbar erreicht werden.

Wer nach dem 1.1.1985 einen
Anhanger kauft, muss darauf
achten, dass auf dem obliga-
torischen Herstellerschild
nebst dem Namen des Her-
stellers, die Fahrgestellnum-
mer, das Garantiegewicht und
neu das Baujahr aufgefihrt
sind. Nach wie vor sind die
landw. Anhanger nicht imma-
trikulationspflichtig.

Hin und wieder ertont, auf
Grund besonderer Umsténde,
der Ruf nach der Mdglichkeit,
mit 40 km/h fahren zu kbnnen.
Die gesetzlichen Vorausset-
zungen dafilr sind vorhanden.
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Allerdings sind in verschiede-
ner Hinsicht — Kategorieein-
teilung, Ausrlistung, Verwen-
dung, Fihrerausweiskatego-
rie — ganz andere Forderun-
gen zu erfillen. Die Kantona-
len Strassenverkehrsamter
oder das Zentralsekretariat
des SVLT kdnnen Interessen-
ten darliber orientieren.

Schlussbemerkungen

Die vorliegende Gesetzesande-
rung auf Verordnungsstufe mus-
ste, in Zusammenarbeit ver-
schiedener Fachgruppen mit
dem BAP, in sehr kurzer Zeit
realisiert werden. Damit der Ter-
min der Inkraftsetzung vom
1.1.1985 eingehalten werden
konnte, wurden nur absolut un-
umgangliche Anpassungen im
SVG vorgenommen, obwohl
man, vor allem aus Kreisen der
Unfallverhitung, einschneiden-
dere Massnahmen forderte.

So wurden u.a. die Beleuch-
tungsvorschriften nicht geéan-
dert und die Altersgrenze fir die
Fuhrer landw. Motorfahrzeuge
bie 14 Jahren belassen. Jeder
Betriebsleiter tragt deshalb eine
besondere Verantwortung und
muss daflr besorgt sein, dass
seine Fahrzeuge den Vorschrif-
ten und Verhaltnissen entspre-
chend ausgeriistet sind. Ferner
hangt viel von seinem Entscheid
ab, wen er fur welche Fahrt ein-
setzt.

Es liegt nun an der Praxis zu be-
weisen, dass die hohere Ge-
schwindigkeit kein héheres Un-
fallrisiko beinhaltet. Sollte wider
Erwarten die Unfallhaufigkeit,
begriindet durch schnelleres
Fahren, ansteigen, kdnnten ent-
sprechende Konsequenzen bei
einer nachsten SVG-Revision
kaum abgewehrt werden.

Art. 48 Abs. 1 BAV

1 Landwirtschaftliche Motorfahr-
zeuge sind Traktoren, Motorkar-
ren, Arbeitskarren und Motorein-
achser, die nur im Zusammenhang
mit der Bewirtschaftung eines
Landwirtschafts- oder gleichge-
stellten Betriebes (Art. 86 VRV')
verwendet werden. lhre Hochstge-
schwindigkeit darf unbeladen auf
ebener Strasse im ersten Gang 6
km/h,- im schnellsten Gang 30
km/h — Motoreinachser 25 km/h -
nicht (ibersteigen, mit einer Mess-
toleranz bei Einzelprifungen (Art.
105 Abs. 1 VZV?2) von 10 Prozent.
Kombinationsfahrzeuge sind land-
wirtschaftliche = Motorfahrzeuge,
die von einer in eine andere der
zulédssigen Arten verwandelt wer-
den konnen; die moglichen Arten
sind in einem einzigen Fahrzeug-
ausweis einzutragen.

Art. 63 Abs. 4 bis und 8 BAV

4bis Bei Anhangern ohne Betriebs-
bremse ist eine zuséatzliche Ver-
bindung (Sicherungsseil, Kette
usw.) mit dem Zugwagen erforder-
lich; ausgenommen sind Anhanger
an Zugfahrzeugen mit einer
Hochstgeschwindigkeit bis 30
km/h und starre Anhanger (Art.
68).

8 Bei landwirtschaftlichen Anhén-
gern sowie Anhangern an Motor-
oder Arbeitskarren ist eine Be-
triebsbremse erforderlich, wenn
ihr Garantiegewicht 3000 kg Uber-
steigt. Die Betriebsbremse muss
mit derjenigen des Zugfahrzeuges
verbunden sein und unabhangig
von ihr vom Flhrersitz aus betatigt
werden konnen. Im lGbrigen gentgt

Ergdanzung

Aus unerkléarlichen Grunden hat
sich in der Traktorstatistik des
SVLT-Jahresberichtes, welcher
in der LT 14/84 erschienen ist,
ein Fehler eingeschlichen. Der
10. Platz in der Traktoren-
Hitparade wurde ganz einfach

es, dass sie gleichméassig wenig-
stens auf die Rader einer Achse
wirkt und die im Anhang 1 vorge-
schriebene Bremsverzdgerung
gewahrleistet. Bei Ausnahmean-.
hadngern kann auf die Betriebs-
bremse verzichtet werden, wenn
dies aus technischen oder be-
trieblichen Griinden erforderlich
ist.

Ubergangsbestimmungen

' Landwirtschaftliche Motorfahr-
zeuge sowie gewerbliche Motor-
und Arbeitskarren mit einer
Hochstgeschwindigkeit bis 25
km/h dirfen weiterhin auf Grund
ihrer bisherigen Typenscheine neu
zum Verkehr zugelassen werden.

2 Fahrzeuge, die bisherigen Ty-
penscheinen entsprechen, dirfen
weiterhin auf Grund dieser Typen-
scheine neu zum Verkehr zugelas-
sen werden, wenn lediglich ihre

Geschwindigkeit auf hochstens
30 km/h heraufgesetzt wird und
sofern auch die neuen Vorschrif-
ten eingehalten sind.

3 Im Verkehr befindliche Fahrzeuge
dirfen den neuen Hochstge-
schwindigkeitsvorschriften ange-
passt werden, sofern auch die
neuen Vorschriften erflillt sind. Die
Geschwindigkeitserhéhung ist der
Zulassungsbehorde zu melden

(Art. 83 Abs. 4 BAV).

4 Die neuen Vorschriften Uber die
Betriebsbremse bei Anhéngern
Uber 3000 kg Garantiegewicht (Art.
63 Abs. 8 BAV) sowie Uber die An-
gabe des Herstellungsjahres auf
dem Herstellerschild (Art. 72 Abs. 2
BAV) gelten nur fiir die ab 1. Januar
1985 hergestellten Anhanger.

ausgelassen. Es sei nun nach-
geholt, dass dieser 10. Platz der
Marke LANDINI gehort, von der
im Jahr 1983 217 Traktoren in
Verkehr gesetzt wurden. Wir bit-
ten den Generalvertreter, S.
Stauffer in Les Thioleyres, unser
Missgeschick zu entschuldigen.
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