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Anhéangerreifen

E. Kramer

Was vermag ein Anhidngerreifen zu tragen?
Wie verhélt es sich mit der Seitenfiihrung
am Hang? Wie gut ist das Bremsvermo-
gen? Diese aktuellen Fragen waren im ver-
gangenen Jahr Gegenstand verschiedener
Abklarungen.

Tragvermogen

Bei der Wahl von Anhangerreifen steht das
Tragvermdgen im Vordergrund. Ein Reifen
tragt um so mehr, je starker er gepumpt
werden kann. Fir den maximalen Reifen-
druck ist die Reifenfestigkeit (Ply Rating =
PR) bestimmend. Aber auch das Reifenvo-
lumen ist fir das Tragvermbégen massge-
bend. Je grésser ein Reifen, desto grosser
ist das Tragvermédgen bei entsprechendem
Reifendruck. Und je geringer der Reifen-
druck gehalten werden kann, um so besser
ist die Selbstreinigung, um so grosser die
Aufstandsflache und um so geringer der
Rollwiderstand und die Bodenverdichtung.

I M,Iﬁ«% -

Abb. 2: Grossvolumige Bereifung (20.0/70-20) eines
Druckfasses. Arbeitsanhanger sollten grossvolumig
bereift werden, damit bei einem Reifendruck von 2,5 bar
und weniger bereits ein ausreichendes Tragvermégen
vorhanden ist.

Denn es ist weniger aufwendig, den Reifen
zu verformen als den Boden zu verdichten.

Far Arbeitsanhdnger wie Ladewagen,
Druckfasser, Miststreuer usw. sind grossvo-
lumige Reifen zu wéahlen, die bereits bei ei-

67000 kg 67000 kg

67000 kg

o Xillo M|

10.5-16 / 4,2 bar 100 %

0O 0

11.5/80-15 / 3,5 bar |90 %

15.0/55-17 / 2,5 bar

Abb. 1: Rollwiderstand verschiedener Reifengrossen im Acker. (Flr das gleiche Tragvermbgen mussten sie unter-
schiedlich gepumpt werden.) Grossvolumige Reifen mit einem geringen Druck sind von Vorteil. Je geringer der Rei-
fendruck, um so geringer der Rollwiderstand und die Bodenverdichtung. Auf der Strasse sind die Verhaltnisse um-

gekehrt. Dort 1auft das hart gepumpte Rad am leichtesten.
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a AUF DEM SCHWEIZER MARKT ERHALTLICHE ANHANGERREIFEN

-y (o)) {2
Reifenbezeichnung | Aussen- Tragvermbgen PLly Profil Preis g E = I S | '
durch- : ; Rating | R=Rillen ] >|l=|=lc| 2l %
bei 2,5 bar maximal _ c | o o | =] o] 2] 2
messer G=Gol f s |31 38(s|elelS|o
mm kg kg / bar S=Stollen Fr. § 2lel=l=z]| & g E
1280760 - 15.5 730 17200 17340 / 3,0 6 R 242, x
17770 / 4,9 10 R 289.-- X
27150 / 6,8 14 R 349 .-- X
10.0/65 - 16 755 17200 17600 / 4,0 8 R 376.—- X
17840 / 5,2 10 R 4 35 X
27220 / 7,2 14 R 500.-- X
27250 / 5,0 = R 566y-= X
10:0/75 = 15.3 760 17190 17330 / 3,0 6 R 258.—-3) X X
17330 / 3,0 6 G 267.--
17600 / 4,25 8 R 284 .- X X X X X X
17600 / 4,25 8 G 308.—- X
17600 / 4,25 8 S 310.-- X X
17820 / 5,25 10 R i e T X X X X
10.50 - 18 806 17400 2’550 / 5,0 - R 417.-- X
11.5/80 - 15.3 845 17590 27040 / 3,75 8 R 385.~= X X X X X X
27040 / 3,75 8 S 423.-- X
27330 / 4,75 10 R 426.--4) X X X X X X
2’575 / 5,0 12 R 500.-- X X X
27700 / 5,2 14 R g i X
15.0/55 - 17 850 17960 27225 / 3,0 8 R 541.—-2) X X
27480 / 3,75 10 R 625.-- X X X X X
27480 / 3,75 10 S 654.-—2) X
27785 / 4,3 12 R 757.-- X
27785 / 4,3 12 G 628.-- X

1) Reifenbreite in mm

2) schlauchlos

3) Marke Kleber

4) kein einheitlicher Listenpreis
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Reifenbezeichnung | Aussen-— Tragvermdgen Ply Profil Preis = § < + _é o
- , —R & izl E
dureh bei 2,5 bar maxima L Rating R:R1LLen = gl Tl 33l 8l 3] 2
messer G=Gol f 2|31 8l1s5|lelelzl®
_ c 2 l.E
mm kg kg / bqr S=Stollen Fr. S 2l 8lzlzl&lElE
D3s0/70 - 15.5 875 27000 27590 / 3,8 10 R 593.-- X
D 400760 - 15.5 875 27240 27010 / 2,1 6 s 505/, == X
27375 / 2,8 8 R 550.-- X
27690 / 3,4 10 R 602.-- X
37295 / 4,8 14 R 735, == X
37295 / 4,8 14 s 768.~- X
37560 / 5,5 16 R 797.—- X
V4o0/55 - 17,5 880 27240 27375 / 2,8 8 R 550.-- X
27375 / 2,8 8 s 581.~- X
27690 / 3,4 10 R 601.-- X
27690 / 3,4 10 5 636.-- X
37295 / 4,8 14 R T2k~ X
37295 / 4,8 14 s 771.-- X
10.5/80 - 18 885 17525 27060 / 4,0 8 R 4GB == x | x
27335 / 5,0 10 R 514, | x | x | x x | x
27335 / 5,0 10 s 5, == X
12.0 - 18 890 27050 3300 / 5,0 = R 591 .-- X
13.0/65 - 18 890 17810 27200 / 3,5 8 R 520.-- X
27790 / 4,75 12 R 608.--5, | x X
3330 / 6,6 16 R 800.-- X X
13.0/75 - 16 900 17900 27290 / 3,25 8 R 529~ X X
27595 / 4,0 10 R 582 —- X X X X
13.5/75 - 17 945 27165 27465 / 3,0 8 R 7l X
27855 / 4,0 10 R 590.-- x

1) Reifenbreite in mm

2) schlauchlos




14°14

W
[

— o| c
Reifenbezeichnung Aussen- Tragvermbgen Ply Profil Preis 3 E el - |x sl e
durch- bei 2.5 b naximal Rating | R=Rillen = <l =l3l=2]5 21 4
messer Bl Rpa WAT X G=Gol f b= Tlg|ls|el|e =1 2
mm kg kg / bar S=Stol len Fr. €l 3l o]« ~|o| @] Q
8 (TN L = [« w — =
12.5/80 - 18 965 27090 27500 / 3,25 8 R 548.--2) X X X X
27500 / 3,25 8 G 541.-- X
27860 / 4,0 10 R IG5 X X X X X
27860 / 4,0 10 G 574 .- X
37130 / 5,0 12 R 63 == X X
D4oosss - 22.5 17000 27675 27355 / 2,0 5 s 716.—- X
27800 / 2,7 8 R 704 .-- X
27800 / 2,7 8 S 768.~— X
37210 / 3,4 10 R 770.~~— X
37210 / 3,4 10 S 849.-- X
37925 / 4,8 14 R 928.-- X
37925 / 4,8 14 S 17024 .—- X
47225 / 5,5 16 S 17409.-- X
14.5/80 - 18 17045 27690 37810 / 4,5 12 R 713.== X
15 - 22.5 17070 27680 47000 / 4,0 _— R 17422.--2’ . x
16.0/70 - 20 17075 27830 37175 | 2,75 8 R 17094 .-- b
37620 / 3,5 10 R 17152.-- X
47025 / 4,25 12 R 17212.-- X
18 - 22.5 17146 37320 57000 / 4,0 -- R %658, ~~ %
1)500/60 - 225 17170 47200 37275 /1,7 6 S 17258.-- X
37875 / 2,2 8 S 17387.—- X
47895 / 3,3 12 S 17669.-- X
57810 / 4,4 16 S 27539.-- X
17.0/80 - 20 17200 37880 57450 1 4,5 14 R 17642.-- X X
67655 / 6,3 20 R 17806.-- X
20.0/70 - 20 17220 47555 67270 / 4,25 16 R 17810.-- X

1) Reifenbreite in mm

2) schlauchlos
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nem Druck von 2,5 bar und weniger ein aus-
reichendes Tragvermégen haben. Umge-
kehrt verhélt es sich auf der Strasse, wo
das hart gepumpte Rad am leichtesten lauft.
Die Reifen von Transportanhangern sollten
je nach Reifenfestigkeit und Belastung zwi-
schen 3 und 5 bar gepumpt werden.

In der Tabelle sind die auf dem Schweizer
Markt erhéltlichen Anhéngerreifen mit dem
Tragvermdgen bei 2,5 bar Reifendruck — fur
Arbeitsanhanger — und mit dem maximalen
Tragvermogen bei entsprechendem Druck -
far Transportanhanger — aufgefihrt.

B

~ o

Abb. 4: Gruppierung verschiedener Profile.
Nr. 1 + 2 = Rillenprofil

Nr. 3 = Golf- oder Kltzli-Profil

Bemerkungen zur Tabelle:

— Zur Reifenbezeichnung gibt Abbildung 3
Auskunft.

— Die Reifen sind nach zunehmendem Aus-
sendurchmesser geordnet, weil dieser
nebst dem Tragvermogen bei der Reifen-
wahl als wichtiges Kriterium gilt (Platz-
frage unter der Ladebriicke, H6he des
Schwerpunktes).

- Die aufgefiihrten Tragvermogen entspre-
chen den DIN-Normen. Wo diese nicht
existieren — neuere Dimensionen — wur-
den Firmenangaben, die als realistisch zu

L18 —Felgendurchmesser (F) in Zoll (2,54 cm)
80 —Reifenhthe (H) in % der Breite
145 =Reifenbreite (B) in Zoll

Aussendurchmesser (A) =2 x Reifenhdhe + Felgendurchmesser

Nr. 3 + 4 = Stollenprofil
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bezeichnen sind, Gbernommen. Die maxi-
malen Werte gelten fiir Transportanhan-
ger bis 25 km/h, deren Radlast in unbela-
denem Zustand unter 50% des maxima-
len Tragvermogens liegt.

- Ply Rating ist eine Angabe flir die Reifen-
festigkeit. Friher entsprach die Ply-Zahl
der Anzahl Gewebelagen eines Reifens.
Heute, bei besseren Gewebematerialien,
entspricht sie einer «bestimmten» Rei-
fenfestigkeit. In dieser Form ist diese An-
gabe aber unbefriedigend. Viel wichtiger
auch als diese Ply-Zahl ist das Tragver-
mdgen eines Reifens, durch welches indi-
rekt die Reifenfestigkeit wieder zum Aus-
druck kommt. (Die Ply-Zahl soll gelegent-
lich, wie bei PW-Reifen, durch eine Trag-
fahigkeits-Kennzahl abgeldst werden.)

— Samtliche Profile wurden in drei Gruppen
eingeteilt:

1. Rillenprofile, 2. Golfprofile, 3. Stollen-
profile.

Dabei mussten einige Vereinfachungen
getroffen werden. So wurden gerade und
gewellte Langsrillen, verschiedene Golf-
oder Klotzli-Profile sowie verschiedene
Formen und Winkel beim Stollenprofil
nicht unterschieden.

— Der Preis flur einen Reifen mit einem be-
stimmten Tragvermégen gilt fiir alle Fabri-
kate. Samtliche Firmen geben fast aus-
nahmslos einheitliche Listenpreise an.

— Es sind nicht alle Marken und Grossen
aufgefiihrt, weil gewisse Fabrikate in der
Schweiz keine Vertretung haben oder nur
fur Erstausristungen geliefert und somit
im Detailhandel nicht verkauft werden.
Auch kénnte die Tabelle noch mit Reifen
aus dem Kleinlastwagen- und Bauma-
schinen-Sektor erweitert werden.

Seitenfiihrung

Wenn zunehmend konventionelle Anhanger
im Hanggelande eingesetzt werden, spielt
die Seitenfiihrung der Reifen eine wichtige
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Abb. 5. Abtrift-Messungen. Es wird das seitliche Rut-
schen der Anhangerrader bezogen auf die Traktorspur
registriert. '

Rolle. Im vergangenen Jahr konnten vier
verschiedene Reifen in bezug auf die Sei-
tenfuhrung untersucht werden. Es handelte
sich dabei um drei Reifen der Dimension
15.0/55-17 mit Langsrillen, Golfprofil und
Stollen sowie um einen Reifen der Dimen-
sion 10.5-16 mit Langsrillen und einem fast
rechtwinkligen Ubergang von der Laufflache
zur Seitenflanke. Bei den Versuchen ging es
einerseits darum, verschiedene Profile bei
gleicher Dimension zu untersuchen. Der
kleinere Reifen (10.5-16) wurde anderseits
deshalb in die Versuche einbezogen, weil er
durch den scharfkantigen Ubergang von der
Laufflache zur Flanke und durch die héhere
Auslastung (hoherer Reifendruck fir glei-
che Belastung) angeblich fir Hanglagen
geeignet sein sollte. Bei den Messungen
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Abtrift bei 20%
Hangneigung
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15.0/55-17 /1,65 bar/ 1 500 kg

10.5-16/ 3,0 bar /1 500 kg

Abb. 7: Ergebnisse von Abtrift-Messungen. Wahrenddem unter trockenen Bedingungen zwischen den verschiede-
nen Profilformen und Reifengréssen kaum Unterschiede feststellbar sind, ergeben sich in nassen Verhaltnissen

Differenzen von Uber 20%.

wurde das seitliche Rutschen (Abtrift) der
Anhangerrader bezogen auf die Traktorspur
registriert.

Aus den in Abbildung 7 dargestellten Er-
gebnissen geht klar hervor, dass die Abtrift-
Werte unter trockenen Bedingungen relativ
gering sind, und die Unterschiede zwischen
den gemessenen Reifen bescheiden aus-
fallen. Anders verhalt es sich bei feuchten

oder nassen Bodenverhéltnissen, wie sie im
Herbst beim Eingrasen oder das Jahr hin-
durch etwa beim Gille-Fihren auftreten.
Hier sind die Abtrift-Werte, das heisst das
Abweichen der Anhéanger-Spur von der
Traktor-Spur, recht hoch und die Unter-
schiede zwischen den Reifen gleicher Ab-
messungen und unterschiedlicher Profile
Uber 20%. Die Rangfolge Stollenprofil, Golf-
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profil, Rillenprofil entspricht den Erwartun-
gen; die Letzt-Plazierung des kleineren und
harteren Reifens dagegen widerspricht den
Vorstellungen einzelner Firmen.

Bremsvermogen

Wenn in Zukunft unsere Anhanger mit bes-
seren Bremssystemen ausgeriistet werden,
so sollte bei der Reifenwahl vermehrt auch
auf das Bremsvermbgen geachtet werden.
Das gilt hauptsachlich fir Arbeitsanhéanger
wie Ladewagen, Druckfasser usw., das
heisst fir Anhanger, die nicht nur auf der
Strasse, sondern auch im Gelande einge-
setzt werden. Mit den im letzten Abschnitt
erwahnten Reifen erfolgten auch Brems-
messungen. Dazu wurde unter verschiede-

Abbremsung (%)

nen Feldbedingungen beim Rutschen der
Rader die Abbremsung ermittelt. (Die Ab-

Abb. 6: In bezug auf die Seitenfiihrung und das Brems-
vermdgen untersuchte Reifen. Von links nach rechts:
156.0/55-17 mit Golf-, Stollen- und Rillenprofil; 10.5-16
mit Langsrillen.

40 1
30 <+
N7
NY4
\YA
N7
20 + |
Y Y
N4 N\
\7 N/
N N
o B
N7 Yo
N7 N
NY/ N A
N NS |
= = —a Feldbedingungen
feuchte Wiese nasse Weide

Stollenprofil |
Golfprofil

10.5-16 /3,0 bar /1 500 kg

L 15.0/55-17 /1,65 bar / 1 500 kg

Abb. 9: Ergebnisse von Bremsmessungen unter feuchten und nassen Bedingungen. Der Stollenreifen 15.0/55-17
weist gut doppelt so hohe Bremswerte auf wie der kleinere und hartere Reifen 10.5-16. Die Reifen 15.0/55-17 mit
Golf- und Rillenprofil zeigen kleine Differenzen in bezug auf das Bremsvermdgen.
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bremsung A ist das Verhéltnis zwischen der
Bremskraft F am Radumfang und dem Fahr-
zeuggewicht G, also A=F/Gx100(%)).

Vergleichen wir in Abbildung 9 die Reifen
gleicher Abmessungen in bezug auf deren
Bremsvermogen, so ist ersichtlich, dass
sich das Golf- und das Rillenprofil kaum un-
terscheiden, dass aber diese beiden Reifen
dem Stollenprofil deutlich unterlegen sind;
unter feuchten Bedingungen um 30%, unter
nassen Bedingungen um fast 50%. Die Ab-
bremsung des kleineren und hérteren Rei-
fens féllt unter beiden Bedingungen sehr
schlecht aus.

Schluss

Fur das Tragvermogen eines Reifens sind
der Reifendruck und das Reifenvolumen
wichtig. Flur Transportanhanger, das heisst
fir Anhanger auf der Strasse, empfiehlt sich
ein hoher Reifendruck (3 bis 5 bar); fir Ar-
beitsanhanger, das heisst flir Anhanger im
Gelande, sind grossvolumige Reifen mit
niedrigem Reifendruck (héchstens 2,5 bar)
von Vorteil.

Bei der Seitenfliihrung am Hang kommen mit
zunehmender Bodenfeuchte die Vorteile
des Golf- oder gar des Stollenprofils zum
Tragen. Kleine und harte Reifen sind nicht
zu empfehlen.

Abb. 8: Ladewagen mit AS-Reifen. Fiir eine gute
Selbstreinigung beim Bremsen ist das Profil in umge-
kehrter Laufrichtung montiert.

Fur ein gutes Bremsvermodgen sind grosse
und weiche Reifen mit Stollenprofil am be-
sten geeignet.
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