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11. SVLT-Tagung vom 10. und 15. Dezember 1982 in Schénbihl BE und Frauenfeld TG

Sicherheit und Komfort
(R. Burgherr, BUL, Brugg)

Ich méchte heute nicht dartber reden, wie
man in einem ausserst komfortablen Fau-
teuil sitzt und den Feierabend geniesst. Bei
dieser Tatigkeit ist die Unfallgefahr be-
stimmt sehr gering, d. h. die Sicherheit sehr
hoch.

Ich will vielmehr aufzeigen, wie man mit dem
Traktor sicher und bequem arbeiten kann.
Nach Wérterbuch ist Komfort eine behagli-
che, praktische Einrichtung oder eine auf
technisch vollkommenen Einrichtungen be-
ruhende Bequemlichkeit.

Komfort bedeutet also wohl sein. Und daran
schliesse ich gleich die Frage: Kann es uns
wohl sein, wenn wir nicht sicher, nicht ge-
schtzt sind? Unter dieser Feststellung und
dieser Voraussetzung wollen wir die folgen-
den Gedanken betrachten.

Es ist mir nur wohl, d. h. ich fihle mich be-
haglich, wenn ich sicher bin.

Auf dem Arbeitsplatz Traktor muss es uns
wohl sein und zwar langfristig. Ich meine
damit nicht die Zufriedenheit, die vielen
Pferde zu ziigeln und mit lautem Getbse
durchs Dorf zu fahren und sich am schénen
«Tonli» zu freuen.

Andererseits darf uns die sicherheitstech-
nische Ausristung des Traktors nicht zu
Waghalsigkeit oder Nachlassigkeit verleiten
(z. B. Allrad, Doppelbereifung).

Ich mochte jetzt auf Einzelheiten am Traktor
hinweisen, die dazu beitragen, das Wohl-
sein auf dem Traktor und damit die Arbeits-
sicherheit zu fordern. Ich méchte nochmals
betonen, dass ich nicht den Luxustraktor
propagieren will. Und doch missen wir uns
bewusst sein, dass ein guter Arbeitsplatz
etwas kostet. Ein guter Arbeitsplatz z. B.
ohne langfristige Gehor- und Rickenscha-
den ist aber seinen Preis wert.

Fahrerschutz

Unfallschutz: Seit der Einfihrung des Obli-
gatoriums fur Fahrerschutzvorrichtungen

Abb. 1: Es ist dringend, dass auch Alttraktoren mit einer
Fahrerschutzvorrichtung ausgeriistet werden wie der
abgebildete Traktor neuerer Generation. Nur so kdnnen
die tdédlichen Stiirze weiter vermindert werden.

am 1. Oktober 1978 hat sich auf diesem
Sektor einiges getan. Die Kabine ist vom
schwerfalligen Aufbau zum Verkaufsargu-
ment geworden. Jeder Fabrikant will die
bessere Kabine verkaufen. Leider konnten
wir in der Schweiz noch keinen eindeutigen
Ruckgang der tédlichen Traktorstiirze seit
der Einfuhrung des Obligatoriums verzeich-
nen. Diese Tatsache flihre ich darauf zu-
rack, dass in der Schweiz leider kein Nachri-
stungsobligatorium fiir alte Traktoren besteht.
Denn nach wie vor ereignen sich die todli-
chen Stirze mit Traktoren und Transportern
ohne Fahrerschutzvorrichtung. Bei den téd-
lichen Stirzen mit Fahrerschutzvorrichtung
war praktisch immer Alkohol im Spiel. Auch
konnte bisher kein Unterschied zwischen
Blgel und Kabine festgestellt werden. Rein
optisch bietet die Kabine den besseren
Schutz. Da sich aber der grosste Teil der
Traktorstirze in mehr oder weniger ebenem
Gelande ereignet (z. B. zu schnelles Kur-
venfahren), bietet der Bligel einen ausrei-
chenden Schutz. Es ist also kein Grund vor-
handen, einen Alttraktor, der mit einem Bu-
gel gut, mit einer Kabine aber schlecht
nachzurusten ist, nicht mit einem Fahrer-
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schutz zu versehen. So bietet uns der Bligel
flr einen relativ geringen Preis einen mini-
malen Schutz. Doch ein Wohlsein im Sinne
unseres Themas bietet der Bligel nicht.
Deshalb méchte ich nicht weiter auf den
Sturzbligel eingehen, sondern mich mit der
Kabine beschéftigen. Die Kabine hat ja
nebst dem Schutz bei einem Sturz noch
weitere Funktionen:
— Wetterschutz (Regen, Schnee, Wind,
Kalte usw.)
— Schutz des Mitfahrers.

k 0 ; A ‘ 1 \?

Abb. 2: Kabinen, insbesondere Komfortkabinen, brin-
gen nicht unbedingt mehr Sicherheit bei Stirzen als
Rahmen oder Bligel, bieten aber einiges mehr punkto
Gesundheitsschutz.

Wetterschutz: Diese Funktionen, insbeson-
dere den Wetterschutz, dirfen wir nicht
unterbewerten. So stellt sich dann die
Frage: Wieviel ist mir die Gesundheit wert?
Ich glaube, dass dieser Wert mit zunehmen-
den Beschwerden zunimmt, d. h. dass je-
mand, der an den Folgen eines schlechten
Arbeitsplatzes leidet, bereit ist, mehr Geld
auszugeben fir einen guten Arbeitsplatz
(Sitz, Kabine) als jemand, der gesund ist.
Es ist unbestritten, dass die Kabine einen
gewaltigen Fortschritt darstellt punkto Wet-
terschutz. Wind und Regen kénnen heute
dem Fahrer nicht mehr viel anhaben. Und
wer musste nicht schon bei beissender Kal-
te Herbstarbeiten erledigen oder bei star-
kem Regen irgendwelche Transporte aus-
fuhren? Es scheint mir nicht sinnvoll, aus-
zuprobieren, wieviel jeder an ungiinstigen
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Wetterverhdltnissen ertragen kann ohne
gesundheitlichen Schaden. Vorbeugen ist
bestimmt besser als heilen!

Beifahrersitz: Einerseits schrankt die Kabine
aus Platzgriinden die Moglichkeit der Mit-
fahrt ein, bietet aber andererseits die einzi-
ge Chance, einigermassen sicher mitfahren
zu kénnen. Trotzdem gelten fiir den Beifah-
rersitz innerhalb der Kabine die gleichen
Vorschriften wie fir den Traktor ohne Kabi-
ne (Mitfahrt nur mit Sitz gestattet, Vorschrif-
ten fur Kinder).

Nicht selten sind Mitfahrer bei Traktor-
stirzen ums Leben gekommen. Es ist
deshalb besonders wichtig, dass ein gu-
ter Beifahrersitz innerhalb der Kabine an-
gebracht ist. Es gibt keinen Grund, dass
der Beifahrer weniger sicher sein soll. Ei-
nige Traktorenfirmen bemiihen sich ernst-
haft, einen sinnvollen Beifahrersitz einzu-
bauen. Leider gibt es noch keine gefeder-
ten Beifahrersitze. Insbesondere beim Mit-
nehmen von Kindern missen wir uns be-
wusst sein, dass wir auf dem Gesund-
heitssitz nicht mitfihlen kénnen, wie sie
auf dem Kotfliigel erschittert werden. Die
Traktorkabine bietet nicht nur Vorteile, son-
dern hat auch gewisse Nachteile. Obwohl
die Vorteile weit (iberwiegen, will ich doch
auf einige Nachteile und deren Abhilfe ein-
gehen.

Ldarm: Eine «normale» Kabine erh6ht den
Larm am Fahrerohr um ca. 2,5 - 5,5 dB(A).

Abb. 3: Derart mitzufahren, resp. mitfahren zu lassen,
ist unverantwortlich. Hoffen wir, die Aufnahme sei nur
gestellt.



Dies ist nicht unbedeutend, da standiger
Larm nicht nur das Gehér, sondern auch die
Nerven schadigt. Als Abhilfe wurden schon
bald die Kabinen auf Silentblocken gela-
gert. Als weiterer Schritt kommt die Schalli-
solierung der sogenannten Komfortkabinen.
Auf diese Weise ist eine Reduzierung des
Larms um 6 bis 15,5 dB (A) mdglich.

Diese Art von Schallisolierung kostet ih-
ren Preis und wirkt nur, wenn die Kabine —
insbesondere die Frontscheibe — geschlos-
sen ist, ist aber andererseits immer verflig-
bar. Bei den Ubrigen Kabinen ist eine Larm-
reduzierung nur mdéglich durch einen per-
sonlichen Gehdrschutz (Pfropfen, Kapseln
usw.).

Es ist sinnvoll, bei den Komfortkabinen
eine Uberdruckliftung einzubauen, damit
der Staub weniger eindringen kann. Der
Trend zur sogenannten Komfortkabine ist
aus diesen Uberlegungen heraus berech-
tigt.

Blick zuriick: Nach BAV missen Kabinen-
traktoren mit Rlckspiegeln ausgeristet
sein. Dabei geht man von der Vorausset-
zung aus, dass man bei Traktoren ohne
Kabine eine bessere Sicht nach hinten
hat. Da aber heute die Aufbauten (Lade-
wagen, Kipper...) immer breiter werden,
stimmt dies nicht mehr. Deshalb sollten
alle Traktoren mit Ruckspiegeln ausgeri-
stet sein. Es ist wichtig, einen Spiegel zu
finden, der wirklich den Blick zurlck er-
laubt, d. h. einen Spiegel der gross ist,
nicht zu stark vibriert und genltigend weit
aussen angebracht ist. Die meisten Unfal-
le mit landwirtschaftlichen Motorfahrzeu-
gen im Strassenverkehr geschehen beim
Abbiegen nach links.

Richtungsanzeige: Bei rundum verglasten
Kabinen ist es bekanntlich nicht mehr
moglich, mit einer Winkkelle die Richtung
anzuzeigen. Somit wird eine Blinkanlage
erforderiich. Doch scheint mir, der heuti-
ge, dichte Strassenverkehr verlange oh-
nehin, dass landwirtschaftliche Fahrzeuge
mit funktionnierenden Blinkanlagen ausge-
ristet sind. Der Qualitat und Dauerhaftig-

S

Abb. 4: Blinkanlagen an Traktoren und Anhangern soll-
ten heute nicht mehr fehlen. Auffahrkollision wegen
fehlender Beleuchtung am Anhanger.

keit der Blinkanlagen ist noch mehr Beach-
tung zu schenken. Wohl ist mir nur, wenn ich
weiss, dass der Fahrer hinter mir sehen
kann, was ich beabsichtige und anderer-
seits ich auch sehen kann, was er beab-
sichtigt.

Geratebedienung: In vielen Fallen wird durch
die Kabine die Bedienung der Anbaugerate
und Anhanger erschwert (Bremsen, Pick-
up, Kratzboden, Schieber, Stecknagel|, .. .).
Bei vielen Traktoren ist diese Behinderung
nicht allein durch die Kabine bedingt, son-
dern auch durch den riickwartig angebrach-
ten Treibstofftank. So braucht es oft einige
Akrobatik, um den richtigen Hebel zur richti-
gen Zeit zu bedienen. Dadurch wird die Auf-
merksamkeit des Fahrers vom Fahren zur
Bedienung gezogen (z. B. Bremsen) und
Unfélle sind vorprogrammiert. Mechanische,
hydraulische und elektrische Ubertragun-
gen koénnen hier Abhilfe schaffen. Inwie-
weit Fernbedienungen angebracht sind,
muss von Fall zu Fall entschieden werden.
Die Landmaschinenindustrie bemuht sich,
Losungen anzubieten, die ein muheloses
Bedienen der Gerate vom Traktorsitz aus
ermdglichen. Andererseits muss aber auch
der Kaufer auf eine einfache Bedienung
achten und nach ginstigen Lésungen su-
chen.

Weitere Punkte, die die Sicherheit und da-
mit den Komfort beim Traktorfahren be-
treffen:
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Sitz: Eine wichtige Stellung in unserem
Thema nimmt der Fahrersitz ein. Es ist be-
dauerlich, dass heute noch Traktoren ohne
Gesundheitssitz (sprich Sitze ohne Fede-
rung) verkauft werden. Sicher wurde da fir
den Fahrer am falschen Ort gespart! Ein
Fahrersitz muss auch ein langerdauerndes
ermudungsfreies Arbeiten ermoglichen und
darf nicht zu Rickenschaden fihren. Wes-
halb sind wir erst bereit, mehr Geld flr einen
Sitz auszugeben, wenn die Rickenschaden
schon vorhanden sind, z. B. nach einer
Ruckenoperation? Nicht alle Sitze, die als
Gesundheitssitze angeboten werden, sind
echte Gesundheitssitze. Es lohnt sich, sich
vor dem Kauf eines neuen Sitzes zu infor-
mieren und nicht einfach den erstbesten zu
kaufen.

Bedienungshebel: Es ist bedenklich, wenn
die Bedienungshebel wild in der Kabine
herum angeordnet sind. Alle Hebel sollten
in Griffndhe angeordnet sein und zwar so,

Abb. 5: Sehr guter Arbeitsplatz mit gut angeordneten
Bedienungshebeln.
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dass Verwechslungen ausgeschlossen sind
(z. B. Anhangerbremse und Schieberoffner
beim Druckfass). Wie war’s, wenn die Hebel
verschiedenfarbig bezeichnet waren? Zu
dieser Anforderung gehért auch ein gut
schaltbares Getriebe ohne zu viele Hebel.

Allradantrieb: Nachdem rund 24 der neu
in Verkehr gesetzten Traktoren mit Allrad-
antrieb ausgeristet sind, brauche ich dar-
Uber nicht mehr viel zu sagen. Der All-
radantrieb bietet sicherheitstechnisch ein-
deutige Vorteile. Allerdings darf der Allrad-
antrieb nicht zu Verwegenheit verleiten.
Vom sicherheitstechnischen Standpunkt
aus sollte der Allradantrieb jederzeit einge-
schaltet werden kdénnen. Von grosser Be-
deutung ist in diesem Zusammenhang die
Allradbremse, die entweder durch Einschal-
ten des Allradantriebes oder unabhé&ngig
funktionieren kann. In dieser Richtung ge-
hen auch die Verbesserungen des Allradan-
triebes. In vielen Situationen kann ein All-

R

Abb. 6: Der Stecknagel muss auf jeden Fall vom Trak-
torsitz aus bedient und gesichert werden konnen.



radtraktor nur mit zusatzlicher Doppelberei-
fung sinnvoll eingesetzt werden. Der gross-
ere Lenkeinschlag der neueren Modelle er-
hoéht den Komfort noch mehr.

Dreipunkt-Schnellkuppler: Noch relativ weni-
ge Traktoren sind mit Schnellkupplern aus-
gerustet, obwohl diese grosse Vorteile brin-
gen. Schnellkuppler helfen Unfalle vermei-
den, die sich beim Ankuppeln der Geréte er-
eignen. Ferner wird der Ricken geschont,
denn es mussen nicht schwere Gerate von
Hand verschoben werden (z. B. Gerate an-
hangen beim Geschicklichkeitsfahren). Es
lohnt sich, die Schnellkuppler am Traktor zu
montieren statt auf jedem Gerat eine sepa-
rate LOsung zu suchen.

An der DLG wurden auch neue Entwick-
lungen auf dem Gebiet der vereinfachten
Gelenkwellenkopplung gezeigt. Bei etlichen
Modellen wird die gezeigte Lésung am feh-
lenden Freiraum scheitern.

Eine wichtige Entwicklung im Zusammen-
hang mit der Geratekopplung ist die Be-
dienung der Hydraulik von hinten. Aller-
dings sollte diese Bedienung so angeord-
net sein, dass der Bedienende nicht zwi-
schen Traktor und Gerat stehen kann!

Stecknagelsicherung: Bei einigen neuen,
grosseren Traktoren besteht heute keine
Sichtverbindung mehr zwischen Traktorfah-
rer und Stecknagel. Das Koppeln der An-
hanger wird schwieriger. Es ist aber sehr

——

Abb. 7: Schnellkuppler fir Dreipunktgerate sind kein
Luxus, sondern Erfordernis.

wichtig, dass der Stecknagel und mit ihm
die Stecknagelsicherung vom Fahrersitz
aus bedient werden kann. In vielen Fallen
wére die automatische Anhangerkupplung
die richtige Lésung, denn mit zunehmender
Lange des Stecknagels wird es immer
schwieriger, den Anhanger zu koppeln und
zu starke Ruckenverrenkungen sind unge-
sund.

Fronthydraulik: Das Anbringen einer Front-
hydraulik ist nicht unproblematisch. Einer-
seits werden durch den Anbau oft die Front-
scheinwerfer verdeckt, was entsprechende
Ersatzvorrichtungen bedingt, andererseits
ist der Uberhang vorne, gemessen ab
Steuerrad, gesetzlich auf 3 m beschrankt.

Bereifung, Bremsen, Frontgewicht: Im Zu-
sammenhang mit meiner Feststellung, Si-
cherheit bedeute Wohlsein, gehéren auch
die Bereifung, die Bremsen und das Front-
gewicht zu meinem Thema. Abgelaufene
Pneus sind eine potentielle Unfallquelle.
Im Hanggelande ist eine entsprechende
Spurbreite und Pneugrésse zu wéhlen, al-
lenfalls Doppelbereifung. Bremsen funktio-
nieren ursprlinglich, missen aber richtig
gewartet werden. Das Gesetz verlangt
mind. 20% des Betriebsgewichtes auf der
Vorderachse. Diese Forderung ist von der
Betriebssicherheit her gerechtfertigt und
noétig.

Zusammenfassung

In meinen Ausflihrungen habe ich festge-
stellt, dass es dem Menschen nur wohl
ist, wenn er sicher ist. Also muss auch der
Arbeitsplatz Traktor eine gewisse Gebor-
genheit bieten. Ich bin wenig auf die War-
tung und Pflege eingegangen, setze aber
voraus, dass der Traktor vorschriftsgemass
gepflegt und gewartet wird (elektrische Ein-
richtungen, Bremsen, Fahrersitz, Schmier-
stellen, Oelwechsel usw.).

— Es scheint mir richtig, dass flir einen gu-
ten Arbeitsplatz auf dem Traktor auch et-
was investiert wird. Diese Investitionen
machen sich bestimmt bezahlt, sei es in
Form von besserer Leistung (weniger Er-
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muidung) oder weniger gesundheitlichen
Schadigungen.

— Es ist ein dringendes Erfordernis, dass
auch Alttraktoren mit einer Fahrerschutz-
vorrichtung ausgeristet werden. Nur so
konnen die tdédlichen Traktorstlrze weiter
vermindert werden!

— Kabinen, insbesondere Komfortkabinen,
bringen nicht unbedingt mehr Sicherheit
bei Stiirzen als Bligel oder Rahmen. Sie
haben aber einiges zu bieten punkto Ge-
sundheitsschutz.

— Den Beifahrersitzen innerhalb der Kabine
sollte noch mehr Bedeutung zugemessen
werden, d. h. sie sind noch verbesse-
rungswiurdig.

— Vor dem Larm auf dem Traktor muss sich
jeder Traktorfihrer schuitzen, sei dies
durch persénliche Schutzmittel oder
durch eine schallisolierte Komfortkabine.

— Alle Traktoren — nicht nur diejenigen mit
Kabine — sollten mit brauchbaren Ruck-
spiegeln ausgeristet sein.

- Blinkanlagen an Traktoren und Anhén-
gern sollten heute nicht mehr fehlen!

- Ein Komfortsitz ist einem gewdhnlichen
Gesundheitssitz vorzuziehen!

— Bedienungshebel missen ((bersichtlich
angeordnet und allenfalls mit Farben ge-
kennzeichnet sein.

- Schnellkuppler fur Dreipunktgerate sind
kein Luxus, sondern Erfordernis.

— Der Stecknagel muss auf jeden Fall vom
Traktorsitz aus bedient und gesichert
werden kénnen.

Ich bin Gberzeugt, dass Geld, das wir fir die
Sicherheit und den Komfort (nicht Luxus,
z. B. Radio) einsetzen, gut angelegt ist.

Pflanzenschutzgerédte gewissenhaft vorbereiten

und funktionsgerecht einsetzen!

Eine wirksame Pflanzenschutzbehandlung
bei sparsamstem Mitteleinsatz erfordert ein
sorgsam gepflegtes und gut vorbereitetes
Gerat sowie eine sachgerecht-sichere
Handhabung.

Grundsatzlich gilt: Sicherheit zuerst! Des-
halb sind in jedem Fall die Regeln der Ar-
beitssicherheit einzuhalten. Die chemi-
schen Mittel dirfen nur entsprechend der
Gebrauchsanweisung eingesetzt werden.
Gegebenenfalls sind Schutzanzug, Schutz-
handschuhe und/oder ein Atemschutzgerat
zu benutzen.

Die technische Funktion des Gerates muss
vor dem Einsatz tberprift werden: Am be-
sten sollte man in der Fachwerkstatt oder
an entsprechenden Aktionen der zustandi-
gen SVLT-Sektion (Red.) einen Test durch-
fihren lassen. Will man den Test selbst
durchflhren, gilt folgendes: Die Gelenkwel-
le ist auf Funktion und Vollstandigkeit zu
prifen, alle Filter und Siebe sind zu reinigen
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und dann ist das Gerat mit Wasser bei ver-
schiedenen Driicken auf Funktion aller Teile
und auf Dichtigkeit zu prifen. Danach sind
die Dusen auszulitern und Ungleichméssig-
keiten zu beseitigen. Nach dem Auslitern
des Gesamtgerates wird das Ergebnis mit
der Spritztabelle verglichen. Schliesslich
wird die Funktion von Hangausgleich,
Schaummarkierern, Spritzmitteleinsptlern,
Ruhrwerk und sonstigen Ausriistungen
uberprift.

Zum sachgerechten Einsatz des Gerétes
gehort, dass mit Hilfe einer Spritztabelle
und einer Funktionspriifung die erforderli-
chen Daten (Konzentration, Druck, Diisen-
grosse, Drehfrequenz, Fahrgeschwindig-
keit) ermittelt werden. Es sollte nur saube-
res Wasser verwendet werden (Teichwas-
ser zum Beispiel gut filtern), um Klumpen-
bildung in der Mischung zu vermeiden.

Ist das Gestange in der richtigen Héhe an-
gebracht, so ist beim Ausbringen des Mit-
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