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Datum: Art der Kurse:

Be-

zeich- Anzahl

nung Tage
14.2-18.2. Einfihrung in das Elektroschweissen unter Berlicksichtigung
des Reparaturschweissens M2V 5
16.2.-18.2. Einfihrung in das Autogenschweissen und Hartloten M3 3
21.2-25.2. Einfihrung in das Elektroschweissen unter Berlicksichtigung
des Reparaturschweissens M2V 5
21.2-23.2. Einfihrung in das Autogenschweissen und Hartl6ten M3 3
24.2-252. Elektrische Anlagen auf Motorfahrzeug und Anhanger,
Funktion und Instandhaltung E1 2
28.2~ 4.3. Dieseltraktoren: Funktion, Wartung, Instandstellung A3 5
28.2- 2.3. Instandstellungsschweissen: Stahl, Guss, Aluminium,
Hartauftrag-Schweissen an Verschleissteilen M8 3
7.3- 8.3. Chemischer Pflanzenschutz: Gerate, Mittel, Technik A10 2
9.3. Feldspritzen-Test, Instandstellung Al12 1
11.3. Regelhydraulik und moderne Bodenbearbeitung H1 1
15.3.-18.3. Mahdrescher: Einfiihrung, Technik, Instandhaltung A5 4
21.3.-25.3. Einfuhrung in die Bedienung und Wartung von Traktoren
und Landmaschinen A1 5
28.3-31.3. Einfihrung in die Bedienung und Wartung von Traktoren
und Landmaschinen A1 4

*) Die Kurskombination K 30 (vom 15.11.-24.12.82)
ergibt eine umfassende 30-tagige Ausbildung in
Elektro- und Autogenschweissen, Metallbearbei-
tung, sowie fiir Einsatz, Pflege und Instandstellung,
wie auch fir die Vornahme von Reparaturen an
Landmaschinen und Traktoren (ohne Mahdrescher).

**) Die Kurskombination KM 11 (vom 31.1.-11.2.83)
ergibt eine vertiefte 11-tagige Ausbildung in Elek-
tro- und Autogenschweissen, in der Metallbearbei-
tung und der Anfertigung einfacher Konstruktionen.

Aus Landmaschinen-Industrie und -Handel

INTERNATIONAL Axialfluss-M&ahdrescher
aus dem Anjou

In Angers, Verwaltungssitz des franzosi-
chen Departementes Maine-et-Loire, hat
die INTERNATIONAL HARVESTER COMPA-
NY die Produktion ihres Axialfluss-
Mahdreschers anlaufen lassen. Nachdem
bis zur diesjahrigen Getreide-Ernte gut
1000 aus den USA importierte Einheiten an
Landwirte in Europa verkauft sein dirften,
stellt der Entschluss, jetzt eine européaische
Fertigung zu starten, fur die IH kein unwag-
bares Risiko mehr dar.

In der Tat erweist sich der Optimismus als
nicht unrealistisch, griindet er sich doch auf
ein neuartiges Dresch- und Separierverfah-
ren, das in den USA dem Landmaschinen-
multi bereits einen Marktanteil von gut 25%
beschert hat. Die IH hat die Werksanlagen

der franzosichen Mahdrescherfirma Braud
in Angers Ubernommen. Es handelt sich da-
bei um ein Gelande von ca. 40 ha mit einem
modernen Gebaudekomplex von rund
50’000 m? unter Dach, der als zusammen-
hangende Grossmontagehalle zu ebener
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Erde konzipiert ist. Dazu gehort ein flaches
Verwaltungsgebaude mit 1500 m2, Gleis-
anschluss und Parkplatze fir 600 PKW. Die
beiden Montagebander erreichen eine Lan-
ge von je 210 m. Seitliche Zubringerstras-
sen versorgen die Bander mit vormontierten
Baugruppen, fur deren Verfugbarkeit und
Qualitat die Arbeitskrafte eigenverantwort-
lich sind. Damit wurde ein arbeitspsycholo-
gisches Prinzip verwirklicht, bei dem auch
angelernte Mitarbeiter ihre Motivation aus
dem Wissen Uber das Endprodukt und ihres
daflr zu leistenden Arbeitsanteils beziehen.
Durch das auf Qualitat ausgerichtete Aus-
bildungsprogramm und modernste Metho-
den der Rationalisierung glaubt man in An-
gers mit einer Belegschaft von maximal 300
Mann bei einer fir 1985 geplanten Jahre-
sproduktion von 1’600 Einheiten auszukom-
men.

Zur Zeit lauft die Produktion einer Pilotserie
von 89 Einheiten fur 1982. Ab 1983 sind
850, 1984 1300 und ab 1985 1600 Einhei-
ten pro Jahr geplant. Danach wird sich die
Tagesproduktion auf 10 Einheiten, die im
Typenmix gebaut werden kdénnen, einpen-
deln.

Angers ist ein reines Montagewerk. Kompo-
nenten und Einzelteile — zur Zeit noch origi-
nal aus den USA bezogen — werden ab so-
fort schrittweise aus dem europaischen
Wirtschaftsraum beschafft.

Die in Angers produzierten Axialfluss-
Mé&hdrescher-Typen 1440, 1460, 1480 und
spater auch 1420 entsprechen den Lei-
stungsklassen 12, 14, 18 und 10 t/h. Mit
dem Axialfluss-Mahdrescher hat die INTER-
NATIONAL HARVESTER COMPANY unter
den systemverwandten Konstruktionen
zweifellos die Maschine mit der langsten
Entwicklungszeit anzubieten. Sie baute ih-
ren ersten Rotordrescher bereits 1967 in
den USA. Das Anlaufen des Werkes Angers
zeigt, dass man den zeitlichen Vorsprung
nun auch in Europa nutzen will.

Generalvertretung:
Rohrer-Marti AG, 8105 Regensdorf ZH
Favre R., 1530 Payerne VD
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Continental-Hydraulikschlduche
bei Gummi Maag AG, Diibendorf

Die Deutsche Continental AG, Hannover,
und Gummi Maag AG, Dibendorf, sind Part-
ner geworden. Sie haben vereinbart, dass
Gummi Maag in der Schweiz und in Liech-
tenstein Hydraulikschlauche exklusiv unter
der Markenbezeichnung Conti vertreibt. Da-
mit wird ein Lieferprogramm an Hoch- und
Hochstdruckschlauchen angeboten, das
praktisch alle Bedarfsfalle in der Hydraulik
deckt. Zudem wird das von Gummi Maag
seit 15 Jahren eingefuhrte Pressearmatu-
rensystem Hydrofit durch den Conti-
Schlauch wirksam erganzt. Sowohl die
Erstausruster, als auch die tuber 40 ange-
schlossenen Hydraulikschlauchwerkstat-
ten erhalten einen Schlauch, der allen inter-
nationalen Normen entspricht.
Conti-Hochdruckschlauche haben eine
oder zwei Textilgeflechteinlagen als Druck-
trager; Hochstdruckschlauche besitzen
eine oder zwei Stahldrahtgeflechteinlagen
bzw. vier spiralisierte Stahldrahtwickelein-
lagen. Die Schldauche besitzen gegenuber
dem SAE-Standard ein erheblich héheres
Druckfestigkeitsniveau.

Moderne und rationelle Fertigungsverfah-
ren, ein optimaler Maschinenpark, verbun-
den mit einer grosszligigen Raumaufteilung
gewéhrleisten eine saubere und lbersichtli-
che Fertigung.

Die Schweizer Exportindustrie wird vom
weltweiten Kundendienst der Continental
AG profitieren kénnen.

Der Hydraulikschlauch Conti Kompakt 2
ST-C beispielsweise weist eine Druckfe-
stigkeit nach DIN 20022 Teil 2 und 4 sowie
nach SAE 100 R 2 A und R 2 AT auf. Seine
jedoch wesentlich erhéhte Flexibilitat gege-
niber dem 2 ST-Schlauch wird durch die
neue Konfektionierung ermdéglicht. Durch



den kleineren Aussendurchmesser lassen
sich ganze Schlauchbiindel verlegen. Be-
sonders vorteilhaft wirkt sich der um 25%
kleinere Biegeradius aus. Der Schlauch
lasst sich problemlos armieren, da masslich
absolut identisch mit der Typenreihe SAE
100 R1T/1SN. Es kénnen dabei die bisheri-
gen bewdahrten Armaturen verwendet wer-
den, vorausgesetzt, dass sie den hdheren
Dricken genltigen. Das geringere Gewicht
wird dabei gerne zur Kenntnis genommen.
Die Ersparnis am Beispiel DN10-3/8" ist
20% gegenliiber dem SAE 100 R2AT2SN
und gar 35% gegeniiber dem SAE 100
R2A/2ST-Schlauch. Der neue Conti Kom-
pakt Typ 2ST-C ist ab sofort erhéltlich
durch den Importeur: Gummi Maag AG,
Sonnentalstrasse 8, 8600 Dibendorf.

Gemeinsamer Dieselmotor
von Perkins/Land Rover

Der erste rein britische Diesel-
Hochleistungsmotor fiir Autos wird gemein-
sam von Perkins Engines und Land Rover
Limited im Forschungs- und Entwicklungs-
zentrum von Perkins in Peterborough ent-
wickelt.

Er beruht auf dem  3,5-Liter-V8-
Benzinmotor des Land Rover, des Range
Rover und der Rover Limousinen. Perkins
arbeitet seit vielen Jahren an der Technolo-
gie zur Umwandlung von Benzin- in Diesel-
motoren. Dazu gehort die Einschatzung der
Eignung bestimmter Benzinmotoren flir die-
se Umwandlung. Ein Perkins-Sprecher sag-
te, der 3,5-Liter-Rovermotor sei im Grunde
gut dafur geeignet.

«Wir haben bereits drastische Treibstoffein-
sparungen als Ergebnis der Umwandlung
dieses Motors festgestellt», sagte der
Sprecher.

«Seine Aluminiumkonstruktion zusammen
mit seiner Leistung von 125 PS bei 4000
U/min gibt dem Motor ein sehr hohes Kraft-
Gewichtsverhéltnis, das ihn fir mehr als nur
zum Antrieb des Land Rover geeignet
macht. »

Die beiden Firmen haben etwa die Halfte ih-
res Entwicklungsprogramms beendet, das

bis Mitte 1983 abgeschlossen werden soll.
Die kommerzielle Produktion des neuen Mo-
tors wird dann im Land Rover-Werk Acocks
Green in Birmingham beginnen, wo es be-
reits geeignete Einrichtungen gibt.

Der Motor soll zunachst in Range und Land
Rovers eingebaut werden, doch werden na-
here Angaben noch spater gemacht wer-
den.

Geméss dem Abkommen zwischen Perkins
und Land Rover werden beide den Vertrieb
des gemeinsam entwickelten Motors lber-
nehmen. Perkins will ihn auch an andere
Hersteller verkaufen, die nach einem leich-
ten Dieselmotor suchen.

Beide Firmen erwarten eine steigende
Nachfrage flir Dieselfahrzeuge auf den
Weltmarkten.

Traktorenverzeichnis
erleichtert die Batteriewahl

zusammengestellt von der Accumulatoren-Fabrik
Oerlikon

Die Vielfalt der in der Schweiz in Betrieb stehenden
Landmaschinen ist gross. Beinahe so umfangreich ist
auch die Typenzahl von Starterbatterien fiir diese Fahr-
zeuge. Um den Haltern und Servicestellen etwas unter
die Arme zu greifen, hat Oerlikon ein Verzeichnis zu-
sammengestellt. Eine Vielzahl von Traktoren, Transpor-
tern und Mahdreschern der Jahrgange 1975-1980 sind
ubersichtlich aufgeflihrt und die Batterietypen sind ent-
sprechend zugeordnet.

Das Verzeichnis gibt an, welcher Batterietyp zu einem
bestimmten Fahrzeug passt. Eine Gewabhr fiir Vollstan-
digkeit und Richtigkeit der darin enthaltenen Angaben
kann jedoch nicht iibernommen werden.

Aufgefiihrt sind die in der Schweiz im Verkehr stehen-
den Fahrzeuge der Jahrgidnge 1975-1980. Fahrzeuge
der Jahrgange bis 1974 und altere sind in separaten
Verzeichnissen enthalten. Fir Fahrzeuge, die in diesem
Verzeichnis nicht erwéhnt sind, geben wir auf Anfrage
hin gerne den passenden Batterietyp an. Die Typenbe-
zeichnungen der in der Vereinigung Schweizerischer
Akkumulatorenfabrikanten (VSA) zusammengeschlos-
senen Batteriehersteller sind vereinheitlicht.
Bestellung an: Accumulatoren-Fabrik Oerlikon,

8050 Ziirich, Tel. 01 - 311 84 84
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