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VW seit 26 Jahren das meistverkaufte Nutzfahrzeug der Schweiz

Jedes 4. Nutzfahrzeug ist ein VW

Der neue VW-Transporter

Am wirtschaftlichen Wiederaufschwung An-
fang der funfziger Jahre hatte auch der
Transporter aus dem VW-Werk Anteil. Nach
dem Abschluss seiner Entwicklung auf der
Grundlage des von Professor Porsche ge-
schaffenen VW-Kéfers ging der Lieferwa-
gen im Marz 1950 in Produktion. Er ver-
setzte Gewerbetreibende aller Art, die
Transportwirtschaft und den Handel in die
Lage, kleine und grosse Giter bis 800 kg,
spater bis 1000 und 1200 kg, schnell und
rationell an Ort und Stelle zu beférdern.

In seinen verschiedenen serienmassig her-
gestellten Ausfiihrungen entwickelte sich
der VW-Transporter in kurzer Zeit zum
Marktfihrer seiner Klasse und trat im Lauf
von rund 30 Jahren einen Siegeszug um
die Welt an. So wurden auch in der
Schweiz, seit der Einfiihrung im Jahre 1950,
rund 130'000 VW-Transporter verkauft. VW
deckt heute in dieser Nutzfahrzeugklasse
(bis 3,5 Tonnen Gesamtgewicht, inkl. Bus
und Kombi) rund einen Viertel unseres
Marktes ab.

Die Produktionszahl von bis heute liber 5
Millionen Fahrzeugen einer Modellreihe
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sollte aber fiir den Hersteller nicht nur An-
lass zur Freude und Zufriedenheit sein.

Es entstand nach grundlicher Vorarbeit al-
ler an einem neuen Fahrzeugprojekt betei-
ligten Stellen in Abstimmung mit den An-
liegen der Lieferwagenkaufer 1979 ein neu-
er Volkswagen-Transporter. Der Nachfolger
des Typ 2 ist der Transporter, mit dem die
Volkswagenwerk AG in der Klasse bis 1
Tonne Nutzlast sicher durch die 80er Jahre
fahren will.

Dass sich die Techniker in Wolfsburg nach
30 Jahren Erfahrung mit dem Heckmotor-
Konzept erneut fiir diese Losung entschie-
den, hat nichts mit dem Beharren auf einem
bewéhrten Antriebsprinzip oder mit Tradi-
tion zu tun. Der Entschluss zum Bau eines
grundlegend neuen Transporters nach be-
wahrtem Rezept ist vielmehr das Ergebnis
einer konsumenten-orientierten Nutzwert-
analyse auf der Grundlage wichtiger Unter-
scheidungskriterien fUr ganz verschiedene
Fahrzeugkonzepte.

Volkswagen LT-Programm

Nach dem Erscheinen der LT-Frontlenk-
fahrzeuge 1975 haben sich auch die gros-

Abb. 1:
Das Typenprogramm des

neuen Volkswagen-Trans-
porters fir rationelle Per-
sonen- und Giiterbefor-
derung steht von Anfang
an in voller Breite zur Ver-
fligung: 7-/8- und 9-Sitzer-
Busse, Kastenwagen,
Kombi mit und ohne Be-
stuhlung, Pritschenwagen
und Pritschenwagen mit
Doppelkabine fiir den ge-
mischten Schnellverkehr
in Stadt- und Uberland-
einsatz.



Abb. 2:

Der LT wird als Fahrge-
stell mit Fahrerhaus und
als Chassis mit Windlauf
in finf Gewichtsklassen
(LT 28/31/35/40/45), zwei
Radstanden (2500/2950
mm) und zur Auswahl mit
Vierzylinder-Benzinmotor
und Sechszylinder-Diesel
angeboten. Fiir Aufbauten-
hersteller unterschied-
licher Grosse stellt dieses
Basisprogramm eine gute
Grundlage zur Verwirk-
lichung von Sonderfahr-
zeugen in einer breiten
Modellpalette dar. Eine
kleine Auswahl von den
vielféltigen Mdglichkeiten
vermittelt die Fahrzeug-
aufstellung. Der Fotograf
fing die LT-Parade aus der Vogelperspektive ein.

sen VW-Transporter in ihrer Gewichtsklas-
se schnell einen festen K&uferkreis in der
Schweiz erschlossen.

Mit finf Typenreihen zwischen 2,8 und 4,5 t
Fahrzeuggesamtgewicht empfehlen sich
die LT-Fahrzeuge in den verschiedenen
Ausfiuhrungen durch ein im Gesamtgewicht
und in der Zuladung lickenlos abgestuftes
Angebot. Das gilt einmal fur komplette Se-
rientypen wie Kastenwagen, Hochraum-
kastenwagen, Kombi in normaler Héhe und
mit erhéhtem Dach, Pritschenwagen, Dop-
pelkabine und beispielsweise auf der
Grundlage von Kombis komplett eingerich-
tete Campingwagen. Darliber hinaus lben
Fahrgestelle mit Fahrerhaus und Fahrge-
stelle mit Windlauf besondere Anziehungs-
kraft als Ausgangsmodelle fiir Sonder- und
Spezialaufbauten aus: Kofferaufbauten in
Kunststoff~ und Leichtmetallbauweise,
Schiebewandaufbauten zur schnellen Be-
ladung von beiden Seiten, Kipper in Zwei-
seiten- und Dreiseitenausfiihrung, Geld-
transporter mit schussicheren Aufbauten,
Transportgestelle fur Tafelglas und zur Ein-
mannbeladung mit hydraulischem Lade-
kran, geschlossene Aufbauten mit Lade-
bordwanden, PW-Transportaufbauten, Hub-

steiger mit hydraulischen Abstltzungen zur
Durchfuhrung von Montagearbeiten. Der
Beforderung von Personen werden LT-

Fahrgestelle mit Omnibus-Karosserien
durch ihr Komfort-Fahrwerk in besonderem
Mass gerecht: City- und Schulbusse, Pano-
ramabusse flir die Beforderung von kleine-
ren Reisegesellschaften bis 17/19 Perso-
nen.

Die Fahrgestelle stehen ebenso wie die
meisten Serienmodelle in zwei Radstanden
zur Verfigung (2500 und 2950 mm), so dass
den Kundenwinschen in doppeltem Sinn
entsprochen wird — nach Nutzlast und nach
optimaler Laderaum-Dimensionierung.

Im einzelnen hat der LT-Kaufer die Aus-
wahl in funf Tonnagekategorien, und zwar
jeweils mit Benzin- und Dieselmotor:
LT28 LT 28 D — 14 1 Nutzlast,
2,8 t Gesamtgewicht
LT 31 LT 31 D — 12 t Nutzlast,
3,2 t Gesamtgewicht
LT 35 LT 35D — 13/ t Nutzlast,
3,5t Gesamtgewicht
LT 40 LT 40D — 2,0 t Nutzlast,
4,0 t Gesamtgewicht
LT 45 LT 45D — 21/> t Nutzlast,
4,5 t Gesamtgewicht AMAG Presse
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