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der Kupplungsfeder auf die Kupplungs-
scheibe vermindert, so dass dadurch die
Kupplung etwas zu rutschen beginnt! Nicht
nur die Lager, sondern auch die Kupplungs-
scheiben haben Verschleiss schon bei ge-
ringster Belastung des Kupplungsfusshe-
bels. Also Fuss weg vom Kupplungspedal!

Auch sei darauf hingewiesen, dass die
Kupplung nur da ist, um einwandfrei schal-
ten zu konnen, nicht aber, um die Fahrge-
schwindigkeit damit zu regulieren. Viele
Fahrer haben die Angewohnheit, einfach
die Kupplung etwas durchzutreten, wenn
sie die Fahrgeschwindigkeit vermindern
wollen. Die Motordrehzahl wird dabei nicht
voll auf das Getriebe lUibertragen; es schleift
somit die Kupplung. Dass sie hierbei aus-
serordentlichen Verschleiss erleidet, ist
selbstverstéandlich. Daher bei notwendiger
Geschwindigkeitsverminderung weniger
Gas geben oder kleineren Gang einschal-
ten, nicht aber Kupplung schleifen lassen.
Beim Bergabfahren darf niemals ausge-
kuppelt werden. Das Fahrzeug wiirde, da

der Motor nicht mehr bremst, derart ins
Rollen kommen, dass es nicht mehr zu hal-
ten ware. Das Umschalten der Gange hat
frih genug zu erfolgen, also vor Beginn
der Talfahrt!

Das Rutschen einer Fahrkupplung kann
manchmal daran liegen, dass Oel oder Fett
auf die Belage der Mitnehmerscheiben ge-
langt. In diesem Fall miissen neue Schei-
ben eingebaut werden. Manchmal ist auch
Klemmen des Kupplungspedals die Ursa-
che flr das Rutschen. Trifft dies zu, ist die
Leichtgéngigkeit der Pedalwelle zu kon-
trollieren. Ferner sollte man nicht verges-
sen, die Welle fir die Ausrickgabel der
Kupplung geméss dem Schmierplan der
Betriebsanleitung von Zeit zu Zeit zu
schmieren.

Die richtige Bedienung, Pflege und War-
tung der Fahrkupplung sollte demnach
mehr als bisher beachtet werden, um vie-
lerlei Stérungen von vornherein auszu-
schalten.

Riemen- und Kettenpflege bei Traktoren und Landmaschinen

Riemen- (Flach- und Keilriemen) und
Kettentriebe sind wichtige Kraftibertra-
gungselemente bei Traktoren und beson-
ders bei den Vollerntemaschinen in der
Getreide- und Hackfruchternte, die unbe-
dingt gepflegt und gewartet werden mis-
sen, um Maschinenausfalle zu vermeiden.

Riementriebe

Flachriemen werden heute nur noch bei
wenigen Landmaschinen verwendet, z.B.
als Pressenantrieb (Hoch- und Nieder-
druckstroh- und Heupressen) und als An-
triebsriemen fiur das Dreschwerk an Mah-
dreschern. Der Antrieb sollte so eingerich-
tet sein, dass der Riemen mit seiner
unteren Halfte ziehen muss. So gibt es
geringeren Schlupf und geringeren Ver-
schleiss. Spannrollen sollten immer auf der

nicht ziehenden Seite des Riemens laufen.
Beim Auflegen des Riemens ist auf den
Stoss (Stelle, an der die Riemenenden zu-
sammenstossen) zu achten. Er muss von
der Riemenscheibe ablaufen, nicht auflau-
fen, sonst I6sen sich die Enden, bilden eine
Gefahrenstelle fiir das Bedienungspersonal
und reissen schliesslich entzwei. Zur
Schlupfminderung muss ab und zu ein flis-
siges oder ein festes Adhéasionsmittel auf
die Innenseite des Riemens aufgetragen
werden. Es sind aber nur Mittel zu verwen-
den, die nicht verkrusten.

Beim Einsatz mussen die Flachriemen tag-
lich auf ihre Spannung lberprift werden,
da zu gering gespannte Riemen bei starke-
rer Belastung zuviel Schlupf aufweisen.
Das fihrt nicht nur zu einer Leistungsmin-
derung der angetriebenen Bauteile, son-
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dern (wegen der starken Erwarmung der
Riemen) auch zu schnellerem Verschleiss.
Bei Ueberwinterung der Landmaschinen
sind evtl. vorhandene Flachriemen abzu-
nehmen und von Schmutz, Oel und Fett zu
saubern und an einem trockenem Ort han-
gend aufzubewahren.

Keilriemen ermoéglichen eine Kraftibertra-
gung bei hohen Drehzahlen und kurzen
Wellenabstanden. Der Keilriemen darf nie
im Rillengrund der Keilriemenscheibe auf-
liegen. Fur ein einwandfreies Tragen des
Keilriemens ist Vorbedingung, dass er
gleichmassig steigt, d. h. es dirfen sich nur
die Seiten von Riemen und Scheibenrille
berthren, und der Riemen muss genugend
gespannt sein. Liegt der Gummikeilriemen
auf dem Grund der Riemenscheibe auf, so
ist die Uebertragungskraft fast Null. Der
Riemen darf zudem nicht (iber den oberen
Scheibenrand herausragen, weil sonst die
Keilflache nicht voll ausgeniitzt wird. Der
Keilriemen lauft in seiner Rillenscheibe
richtig, wenn Keilriemenbreite und obere
Rillenbreite ibereinstimmen.

Eine weitere Voraussetzung fir einwand-
freien Lauf und ausreichende Lebensdauer
des Keilriemens ist das genaue Fluchten
der Riemenscheibe. Es ist unbedingt beim
Einbau der Keilriemenscheibe darauf zu
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Abb. 1:

Verstellbare Riemen-
scheiben mit Keilriemen-
antrieb zur stufenlosen
Drehzahlregulierung der
Dreschtrommel am Mah-
drescher.

(Werkfoto: Gebr. Claas
GmbH., D-4834 Harse-
winkel)

achten, dass sie mit der Gegenscheibe ge-
nau fluchten. Schon Abweichungen von
der Fluchtlinie um einige Millimeter zwin-
gen den Riemen schief zu laufen und er
wird allmé&hlich zerstért. Man erkennt die
beginnende Zerstérung daran, dass der
Keilriemen oben an den Keilseiten anfangt
auszufransen.

Der wichtigste Punkt in der Ueberwachung
des Keilriemens ist die vorschriftsmassige
Spannung. Im Laufe der Zeit streckt sich
jeder Riemen und muss daher regelméassig

Falsch

Falsch

Abb. 2: Falsche und richtige Lage des Keilriemens
in seiner Rillenscheibe.



nachgestellt werden, bis er seine richtige
Spannung wieder hat. Beim Nachlassen
der Spannung versucht der Riemen sich
aus dem Keilprofil der Riemenscheibe her-
auszuheben, berihrt die Riemenscheibe
nur flichtig und fangt an zu rutschen. Die
Folge ist schlechte Maschinenleistung und
schnellerer Riemenverschleiss. Die richtige
Riemenspannung ist dann vorhanden, wenn
man ihn zwischen den zwei Antriebsschei-
ben etwa 1,5—2 cm nach innen driicken
kann.

Bei der Beschaffung eines Ersatzriemens
muss auf genaue Abmessungen geachtet
werden. Die drei Angaben (Zahlen) auf den
Keilriemen gelten fir Breite, H6he und In-
nenlange in mm. Wird ein Keilriemen aus-
gewechselt, so muss immer das gleiche
Fabrikat verwendet werden. Benltzt man
keinen Originalriemen, so muss man sich
in jedem Fall von der gleichmassigen Keil-
steigung uberzeugen. Mehrrillige Keilrie-
mentriebe sind bei Riemenausfallen mit
einem kompletten neuen Riemensatz aus-
zurusten, da alte und neue Riemen nicht
befriedigend zusammenlaufen infolge un-
terschiedlicher Lange und Dehnung.

Bei einzelnen Landmaschinen werden Keil-
riementriebe als Variator, d.h. zur Dreh-
zahlanderung (Mahdrescher) verwendet.
Diese Vorrichtung darf nur bei laufenden
Riemenscheiben betatigt werden. Sehr
wichtig ist bei dem Variator das Verhindern
von Rost auf den Laufflachen der Keilrie-
men. Das Aufziehen und Abnehmen von
Keilriemen fiihrt leicht zu Gewebebriichen.
Man kann das verhindern, wenn der Rie-
men entspannt wird. Geht er dann immer
noch zu schwer uUber die Scheibe, so kann
durch Unterfassen mit nur stumpfen, fla-
chen Gegenstanden, z. B. Schraubenzieher
und Montierhebeln, Abhilfe geschaffen wer-
den.

Langere Einwirkung von Oel, Benzol, Ben-
zindampfe, Fett oder ahnlichen Stoffen zer-
stéren den Gummi. Geringe Oelspritzer
schaden zwar nicht, sollten aber méglichst
bald entfernt werden. Lauft z. B. der Keil-

riemen beim Traktor- und Fahrzeugmotor
dauernd in Oeldunst, so wird seine Qber-
flache angegriffen. Der Gummi wird locker
und schmierig und der Riemen fangt an zu
rutschen und zu pfeifen. Daher ist bei der
Traktorpflege von Zeit zu Zeit der Lifter-
riemen vollkommen trocken und sauber zu
machen und ihn durch die mit Talkum be-
streuten Hande zu ziehen.

Kettentriebe

Im Landmaschinenbau werden heute uber-
wiegend Rollenketten verwendet. An diese
Ketten werden unterschiedliche Anforde-
rungen gestellt. Es kénnen langsam oder
schnell laufende Ketten sein sowie solche
mit unterschiedlicher Belastung. Sie kon-
nen in einem Oelbad laufen, von einem
Blechkasten verkleidet oder vdllig der Ver-
schmutzung ausgesetzt sein. Genau so un-
terschiedlich sind die Zeitabstande fir die
Pflege und Wartung.

Auch Ketten missen taglich auf ihre Span-
nung Uberprift werden. Zu lose Ketten
schwingen wéahrend der Arbeit, das be-
wirkt einen starkeren Verschleiss. Ausser-
dem besteht die Gefahr des Abspringens
der Kette.

Schmierdl und Schmutz bilden bei der lau-
fenden Kette eine aktive Schmiergelpaste,
die den Verschleiss beschleunigt. Daher ist
nach der Einsatzzeit die Kette abzunehmen
und grindlich zu reinigen. Dabei ist zu be-
achten, dass die Kettenschloss-Sicherung
nicht verloren geht. Gereinigt wird am be-
sten in Dieseltreibstoff oder Waschbenzin.
Anschliessend wird die gut abgetropfte
Kette in Kettenfett oder Getriebedl einige
Zeit ausgekocht. Das Fett wird dabei dinn-
flissig und kann so unter die Rollen ge-
langen. Dadurch werden ein guter Korro-
sionsschutz und die beste Schmierwirkung
erreicht. Das ausserlich anhaftende Fett
wird entfernt, die Ketten sind wieder be-
triebsbereit. Beim Auflegen auf die Ketten-
rader muss die Kettenschloss-Sicherung
mit dem geschlossenen Ende in Laufrich-
tung der Kette montiert werden.
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Abb. 3:

Rollenkettentrieb am
Schneidtisch eines Mah-
dreschers.

(Werkfoto: Maschinen-
fabrik Fahr AG, D-7702
Gottmadingen / BRD)

Laufrichtung Abb. 4:
— Rollenkette auf Keften-
e réder richtig auflegen:

_ o Wird das Verschlussglied

= durch eine Spange ge-
sichert, muss diese in
Laufrichtung zeigen.

L

Bevor die Kette aufgelegt wird, ist auch zu beachten, dass im Antrieb voneinander abhéngige Teile richtig
zu einander stehen, z. B. an' Schwingkolbenpressen: die Stellung des Zubringers zum Schwingkolben. Die
Einstelimasse sind der Betriebsanleitung zu entnehmen.

Bevor die Kette aufgelegt wird, ist auch zu
beachten, dass im Antrieb voneinander
abhangige Teile richtig zueinander stehen,
z. B. an Schwingkolbenpressen die Stellung
des Zubringers zum Schwingkolben.

Die Einstellmasse sind der Betriebsanlei-
tung zu entnehmen. Bei Antrieben von Kno-
terwelle oder Presskolben an einer Stroh-
presse muss das Auflegen der Ketten
ebenfalls genau nach Vorschrift erfolgen,
da sonst Funktionsstérungen und Bruch
unvermeidbar sind. Beim Austausch ver-
brauchter Ketten sollten auch die Ketten-
rader ausgewechselt werden. Ketten mit
Kunststofflagern sind wartungsarm.

206

«Schweizer LANDTECHNIK»

Administration: Sekretariat des Schweizerischen Verbandes
fir Landtechnik — SVLT, Hauptstrasse 4, Riniken, Postadresse:
Postfach, 5223 Riniken AG, Postadresse der Redaktion: Post-
fach 210, 5200 Brugg, Tel. 056 - 41 20 22, Postcheck B80 - 32608
Zirich.

Inseratenregie: Hofmann-Annoncen AG, Postfach 229,

8021 Ziirich, Tel. 01 - 207 73 91.

Erscheint jahrlich 15 Mal. Abonnementspreis Fr. 16.50. Ver-
bandsmitglieder erhalten die Zeitschrift gratis zugestellt.
Abdruck verboten. Druck: Schill & Cie. AG, 6000 Luzern

Die Nr. 6/80 erscheint am 10. April 1980
Inseratenannahmeschluss: 27. Marz 1980
Hofmann-Annoncen AG, Postfach 229,
8021 Ziirich, Telefon 01 - 207 73 91




	Riemen- und Kettenpflege bei Traktoren und Landmaschinen

