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erstattung; vermutlich deshalb, weil in Ddnemark die
Besteuerung des Dieseltreibstoffes ohnehin sehr tief
ist.

Die Verbilligung ist je nach Land verschieden und
variiert von rund 30% (A) bis 55% (BRD). Der nach
Abzug der Verbilligung noch zu zahlende Dieseltreib-
stoffpreis ist in der Schweiz mit 0.576 sFr. pro Liter
am hoéchsten, gefolgt von Oesterreich mit 0.458 sFr.
Die Lander Danemark, Niederlande, Deutschland und
Frankreich weisen mit 0.394 bis 0.346 sFr. einen mitt-
leren und die drei Lander Spanien, Belgien und Finn-
land mit 0.15 bis 0.25 sFr. den tiefsten Dieseltreib-
stoffpreis fur die Landwirtschaft auf.

Schlussfolgerung

Auch unter dem Einfluss der weltweiten Energiever-
knappung ist die Treibstoffverbilligung beziehungs-
weise die Riickerstattung der zu Unrecht erhobenen
Fiskalbelastung auf dem in der Landwirtschaft ver-
brauchten Dieseltreibstoff ein wichtiges und gerecht-
fertigtes Element zur Tiefhaitung der landwirtschaft-
lichen Produktionskosten. Da langfristig mit einem
weiteren Anstieg der Treibstoffpreise zu rechnen ist,
muss alles daran gesetzt werden, dass diese Riick-
verglitungen erhalten bleiben, beziehungsweise in
einzelnen Landern auf den maximal méglichen Satz
erhdht werden.

Tracteuropa prasentiert Neuheiten von Ford

Die Tracteuropa-Karawane von Ford hat kiirzlich von
Oesterreich kommend die Schweiz durchquert und
ist nach Italien weitergerollt. Wahrend der 500 km
langen Schweizer-Reise wurde an verschiedenen
Orten Halt gemacht, um den Bauern einige Spitzen-
leistungen der Ford-Traktorproduktion vorzustellen.

Dass die Prasentation einer 26 Typen umfassenden
Traktorreihe nicht ohne Spektakel ablaufen durfte,

Abb. 1: «Keiner zu klein, Ford-Fan zu sein».

ist mindestens jedem Werbefachmann klar. So sorg-
ten auf dem Boden der FW 30, ein 8-fach bereifter,
300 PS starker Knicklenker-Gigant und in der Luft
John Tailer, welcher mit seinem knallgelben Doppel-
decker gewagte Akkrobatik vorfiihrte, fir prickelnde
Spannung.

Ich gehe wohl kaum fehl in der Annahme, dass man-
cher Besucher, so gerne wie der Berichterstatter,
auf dem FW 30 einige Runden mit dem angebauten
9-Schar-Pflug gedreht héatten.

Realistischer, mindestens fir unsere Verhéltnisse,
war sicher die Vorfilhrung der teilweise bekannten
Typen. Angefangen beim «Economy» mit 29,4 kW
(40 PS) Leistung und einem Sparpreis von Fr.
14 100.— bis zum Modell 7600 mit 66,2 kW (90 PS)
und integrierter Sicherheitskabine in der Preisklasse
von Fr. 50 000.—.

Als Neuheiten wurden die 3 Modelle 10,20 und 30 der
TW-Reihe vorgestellt. Diese Traktoren ersetzen die
beiden Typen 8700 und 9700 und erganzen das Ford-
Traktorangebot der hdchsten Leistungsklasse. Die
beiden Modelle TW 10, 80 kW (110 PS) und TW 20,
100 kW (136 PS) weisen einige technische Verbes-
serungen auf. So wurde z. B. am Motor flir eine bes-
sere Wéarmeabfiihrung gesorgt, das Getriebe erhielt
eine Zwangsschmierung und die Hydraulik mehr
Hubkraft. Die komplette technische Ueberarbeitung
wurde ganz im Hinblick auf die grdsseren Anforde-
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Abb. 2: Wie flihlt man sich wohl als Kapitdn dieses
Landkreuzers?

Abb. 3: Dieses Modell ist fiir unsere Verhéltnisse
sicher «<Econom-ischer».

rungen, welche heute an Traktoren gestellt werden,
gemacht.

Als absolute Neuheit darf aber das Modell TW 30
bezeichnet werden. Mit seiner Leistung von 120 kW
(160 PS) schliesst dieser Traktor eine Licke im Be-
reich zwischen 100 und 215 kW. Als Grundlage fiir
die Motorkonstruktion diente derjenige des TW 20.
Ein Turboauflader sorgt fiir die gewiinschte Mehr-
leistung. Den Konstrukteuren von Ford ist es ge-
lungen, die Turboaufladung von Dieselmotoren durch
die Ladeluftkiihlung auf bemerkenswerte Weise zu
verbessern.

Bei gewohnlichen Turboladern erwdrmt sich die
Luft, welche dem Motor zugefiihrt wird, als Folge der
Warmelbertragung im Turbolader und der Kompres-
sion auf ca. 140° C und gelangt mit dieser Tempera-
tur in die Zylinder. Warme Luft hat aber eine ge-
ringere Dichte, weshalb so nicht die optimale Sauer-
stoffmenge in den Motor gepresst werden kann.
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Durch Zwischenschalten des Ladeluftkiihlers wird
bei Ford nun die heisse Luft auf ca. 70° C herunter-
gekuhlt. Die komprimierte Luft wird dichter, und die
Sauerstoffzufuhr besser, wodurch eine betrachtliche
Leistungssteigerung erreicht wird.

Die Funktion des Ladeluftkiihlers ist sehr einfach.
Die vom Abgasturbolader komprimierte Luft wird
Uber einen Luft-Luft-Warmetauscher geleitet wobei
sie die unerwiinschte Warme an die Umgebung ab-
gibt. Die Warmeabfuhr besorgt ein kleines, von
einem Teil der komprimierten Luft angetriebenes
Gebldase. Die ganze Ladeluftkithlung ist wartungs-
frei. Eingebaut wird der Ladeluftkiihler vorerst nur
in den TW 30, welcher damit aus einem 6,5-Liter-
Motor 120 kW herausholt.

Der TW 30 weist aber noch einige weitere bemer-
kenswerte Konstruktionsdetails auf. Eine 14"-Kupp-
lung, Niederdruckschmierung im Getriebe, Selbst-
sperr-Differential, selbsteinstellende Servo-Bremsen
und eine um 20% gesteigerte Hubleistung der Hy-
draulik sind nur einige der erwahnenswerten tech-
nischen Raffinessen dieses Traktors.

Abb. 4: Die TW-Reihe prasentiert sich mit Sicher-
heitskabine.



Abb.5: Die Turboaufladung des TW 30: Auspuff-
gase A treiben den Kompressor B bevor sie liber den
Auspuff C ins Freie gelangen. Die Ladeluft wird Gber
den Filter D angesaugt und vom Kompressor B durch
den Luft-Ladeluftkiihler G in das Ansaugrohr ge-
presst. 10% der Ladeluft wird zum Antrieb des Lade-
Luft-Kiihigebldses abgezweigt. Im Zyklonfilter F wird
die Kihlluft gereinigt.

Die Seite der Neuerungen

Kombinierter Allzweckwagen

Technische Beschreibung des RUR-5

Der Streuer wurde als einachsiger Anhanger selbst-
tragender Konstruktion gebaut, bestehend aus dem
eigentlichen Fahrgestell, den festen nicht abnehm-
baren Seitenteilen und der vorderen Stirnfliche mit
der Sicherheitsabdeckung aus Draht. Die Maschine
ist mit 13.00 x 18 Pneus ausgeristet, welche einen
geringen spezifischen Druck auf den Boden ausiiben,
was eine leichte Bewegungsfahigkeit der Maschine
im Terrain ermoglicht.

Der kombinierte Streumechanismus besteht aus dem
waagrechten Zylinderrohr und den aufgeschweissten
Streuschaufeln. Die Streuschaufeln kénnen nach Be-
darf eingestellt werden. Der geteilte Boden ermog-
licht ein Entladen jeder der beiden Halften fiir sich
allein, oder beider Halften gleichzeitig. Jeder der
beiden Teile des verschiebbaren Bodens wird durch

Der fur diese Leistungsklasse unumgangliche Allrad-
Antrieb gehort, wie die vollklimatisierte Sicherheits-
kabine zur Standardausriistung, wobei zu erwahnen
ist, dass sich die ZP-Vorderachse durch einen sehr
kleinen Wenderadius auszeichnet. Bedingt durch die
dauernde Steigerung der Motorleistung moderner
Traktoren, ist der Allrad-Antrieb entsprechend im
Vormarsch.

Der harte Einsatz der Grosstraktoren durch Lohn-
unternehmer und Grossbetriebe erfordert, obwohl
deren Anteil in Europa nur ca. 7% und in der
Schweiz gar nur 2—3% betragt, einen jederzeit funk-
tionierenden Kundendienst. Dass dieses Kunden-
dienstnetz in der Schweiz aufgebaut ist und sich
bewédhrt hat, wissen die Ford-Traktorbesitzer zu
schatzen. Stellvertretend fir alle Ford-Handler, spe-
ziell aber aus Anlass des 50-jahrigen Verkaufsjubi-
laums von Ford-Traktoren, durfte W. Merz, Miillheim
TG eine persénliche Widmung von Henri Ford Il ent-
gegennehmen. Diese sympatische Gratulation und
die vorgestellte Traktorreihe diirften Ansporn fir den
notwendigen Einsatz wahrend der nadchsten 50 Jahre
sein. B.

zwei Gliederketten gebildet, welche durch Mitneh-
merleisten verbunden sind. Das Einschalten der bei-
den Hélften des verschiebbaren Bodens geschieht
durch eine Zahnkupplung mittels eines Handhebels.
Diese Maschine ist speziell fliir den Transport und
fir das Streuen von Schlammdiinger konstruiert.
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